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Véc:
Vyjad¥eni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi dle pfilohy 4 zakona &.100/01 Sb.
Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha - Ruzyné (dale jen dokumentace)

Vyjadiuji se k vySe uvedené dokumentaci vlivil vystavby a provozu nové pfistivaci drihy na letisti
v Ruzyni takto:

1. Vzhledem k tomu, Ze hluk je bezprahova noxa (t6Z str.145 dokumentace), ohrazuji se proti
zvySeni hlukové zit€Ze na relativng klidné tzemi, které slouzi k bydleni, studiu a rekreaci a
dokonce vytvofeni ochranného hlukového pasma (OHP), které md zajistit podnikatelskému
subjektu (letisti) nedodrZovat hygienické limity schvélené nafizenim vIidy ze dne 15. bfezna 2006
(vypoétem zprimé&rovany limit Laeq 60 dB ve dne a 50 dB v noci).

2. Hlukova studie v dokumentaci se vztahuje k vychozimu roku zprovoznem nové drahy RWY 06R/
24L, tj. v roce 2012, aBkoliv kaZzdoroéné roste pocet letadel vice nez je pfedpoklad a tedy bude napi.
v roce 2020 podstatn€ vEtSi hlukova zatéZ nejen v uvaZované oblasti ale i v blizkém okolf.V celé
dokumentaci chybi uvedeni maximélni kapacity letisté a tedy maximalni podet vzleth a pfistani. Jiz
nyni je rocni rist vys§i, neZ byly odhady v pfedkladané i minulé studii. Pouze je Fedeno, Ze po
vybudovani planované RWYO06R/241. bude kapacita drah odpovidat kapacit® odbavovaci &asti
letigte. ‘

Pokud se zachova rust cestujicich 7,42% rotné (mezi roky 2005-6 a 2006-7), pak v roce 2012 to bude jiz
17,79 mil., v roce 2020 31,54 mil. V roce 2007 to bylo 12,44 mil. Navy§eni poétu pohybu letade! bude v roce
20120 7% vy$8i a v roce 2020 o 49% vy85i nez je odhad v predkladane dokumentaci (pfiloha 13 str.39).
Tedy i narist hluku bude vy3§i neZ dokumentace pFedklada, i kdyz budou v provozu méné hiuéna letadla

3. V dokumentaci neni uva¥ovan stav, kdy stavajici RWY 06L/24R bude vyfazena z provozu a kdy
nova draha prevezme jeji funkci. -
Napf. pfiloha €.12 cbrazek Ikpr -efa-ldvn_2012bis. pdf ukazu;e stav, kdy planovana RWY0BR/24L, Je uréena

jen na pfistani a tedy Sitka pasu hluku kolem ni je uZsi nez v pfipadé, kdy draha RWYO0BR/24L pievezme
funkei pro start i pfistani. Pak hlukem zasaZené Uzemi a poet obyvatel bude mnohem v&ts( neZ jak je nam

ve studii pfedkladano. Reélné to nastava dle prilohy 13 str.32 cca 1 mésic v ramci pravidelné tidrzby drahy.

4. Ptirodni rezervace (PR) Divoka Sérka a Pkirodni pamdtka (PP) Obota Hvézda patif mezi Sasto
vyuZivané rekreaCni a relaxadni mista nejen obyvatel Prahy 6. Pokud dojde k realizaci nové drahy

-
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(jak vyplyvé z kontrolnich méfeni Piilohy 13 Dodatek A), pak bude nejen ovlivnéna pifrodni
hodnota téchto prlrodmch rezervaci, ale i jejich rekreacni hodnota Castymi pfelety v bezprostiedni
blizkosti téchto rezervaci.

V soucasném ochranném hlukovém pasmu jsoujiz PP Kné&Zivka'a PP Opukovy lom.

V navrzeném ochranném hiukovém pasmu budou PR Roztocky haj-Tiché udoli, PR Udoli Unétického

potoka, PP Housle, PP Sedlecké skaly, PP Vizerka.
V bezprostiedni blizkosti budou PR Divokéa Sarka, PP Obora Hvézda (Natura 2000), PP Hostivické rybniky.
Nejen Clovék ale i pfiroda sama trpi hlukem, protoze se nemtiZe branit. Dokumentace vliv hiuku na chranéna

uzemi vlbec neuvazuje.

5. V dokumentaci je dokazovdno, Ze pfi uskutenéni vystavby nové drihy bude podet osob
zasaZzenych hlukem niZ3i, neZ v pfipadé nerealizace stavby. Autofi ale vynechali studenty a
zaméstnance Ceské zemadglské univerzity (cea 20 tisic, studentt zapsanych 1.10. 2006 bylo 17 759)
pro denni dobu a (cca 2200 studentil na koleji) pro noéni dobu. Tyto osoby je nutno povaZovat za
stalé obyvatele dané délkou studia .

Navic pro studium die nafizeni viady ze dne 15.bfezna 2006 je ekvivalentni hiuk 50 dB, coZ nelze zajistit

v navrzeném ochranném hlukovém pasmu (OHP).

Jak je vidét z pnlohy 13, detail mapy pro Suchdol, dokument prilohab3.pdf, je nejvice zasazena préavé oblast,
kde univerzita ma pokusna pole, koleje a budovy a dle piedlozené studie je oblast zasaZena hlukem nad 60
dB v ekvivalentni denni dobé. To oviem nic nevypovidd o tom, jaka je maximaini uroveri hiuku. Tato
maximaini hodnota bude jisté rusit viyuku nejen na pokusnych polich a skienicich ale i uvnitf v budovach.

6. V dokumentaci se na str.211 tvrdi, Ze ceny nemovitosti se po vystavbé nezmeéni, coZz doklada
autor situaci obce Hostivice. Nyni ale tato obec neni v OHP. Po rozsifeni OHP se situace rapidné
zméni a dojde k poklesu ceny, protoZe v OHP je zakdzand nové vystavba a rekonstrukce stavajicich
objektd bez souhlasu leti§té. Je navic absurdni, aby obyvatelé v navrzeném OHP a Ceska
zemé&delska univerzita byli omezovani pfi nutné rekonstrukei ¢i nové vystavbé subjektem, ktery je
zdrojem nadlimitni hlukové zatéZe po plinované vystavbé drahy.

Podle doporueni na str.189 pro OHP nelze provést rozsahlou rekonstrukci Ceské zemédslské univerzity,

coZ v budoucnu znamena nemoznost rozsifeni studunlch a kolejnich prostor. Takiéz zemedelske plochy a
prace pfi nich v ramci vyuky budou ovllvneny hlukem, coz nelze akceptovat,

7. V dokumentaci chybi riziko havarii letadel na dzemi kolem letidt& pfi p¥istani a odletu a jejich
feSeni. Na Suchdole jiZ k podobné havarii doslo.

8. Chybi casova provazanost vystavby nové drahy s kapacitni dopravou na letist€ (Zeleznice,
metro). Bez ni se vice zatiZi jiZ tak husty provoz na ulici Evropskd, protoZe avizované feseni (str.

- 223) zvysit kapacitu autobusii do stanice Zlidin vede ke stanici metra, které je mnohem déle od

centra neZ stanice Dejvickd, kam ale vétiina navstévnikli sméfuje.

9. Dokumentace obsahuje fadu nasledujicich nepfesnosti a chybnych a zkreslenych interpretaci:

A, : '
V priloze 13 str.42 tab.6 neni fefeno, jaka je kontrolni souctova hodnota (zda je souéet pro noc 100 a den

100 &i pro DEP 100 a ARR 100), protoZe vSechny fadky maji soucty 50(%). To je velmi podezielé a vypada
to, Ze tyto hodnoty jsou zadany tak, aby vypolet.oblasti zasaZenych hlukem (tedy pocet obyvatel
obtéZzovanych hlukem), byl pro piipad vybudovani zamyslene drahy vyhodnejsi nez pro pfipad nerealizace.
Tato tabulka totiz obsahuje

Priumémeé vyuZiti smérd vzletovych a piistavacich drah (v %) LKPR pro vziety’
{DEP} a pfistani (ARR) po realizaci paraleini RWY 06R/241 v denni a nodni dobé.
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B. : :
Pfiloha 13, str.30 Tabulka 2 obsahuje prili§ hrubé nepfesnosti, protoze soudet fadki musi byt 100(%),

ale v roce 2003 je to 97,6%, v roce 2004 dokonce 93,3%, v roce 2005 je to 98%, coz &ini pochyby o
spravnych vstupnich Gdajich. . ‘

C

Odstavec B.I.5, str.20:

Toto fedeni tak umozni rozioZeni provozu na vétsi plochu a tim snizeni hiukové zatése y stavajici

zastavby, hlavné pak na zapadni strané Prahy, nebot dojde k vyraznému snizeni

provozu na RWY 13/31. _ :

To plati pouze pro soucasny stav, diky zvySené kapacité a jelimu naplnéni v budoucnu se naopak hlukova
zatéZ znasobi (jiz nyni je planovana kapacita pfekratovana), viz nasledujici odstavec o potu pohyb( 75/hod

D' . .
Str.175: ‘ : .
Tab.: Polty piiletis (ARR) a odlett: {DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2012

Ve sloupci RWY 24R Fadek NOCGNI DOBA misto 118 ma byt 18.

E.

str.179: S ]

To by mohlo podstatné zmirnit dopady stavby a pfinést ve véech tivedenych lokalitach

sniZeni hiukové zatéZe v nodni dobé oproti soudasnému stavy. :

JiZ nyni je omezen provoz v noci, vybudovanim dal$i drahy bude zatiZena nov4 oblast {Suchdol, Nebusice)
pfipadnym nognim provozem, takze to neni snizeni | ‘

Tab.: Porovnéni variant leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE s obledem na

Ppocty obyvatel trvale Zijfcichv hlukovych zénéch '

Jak miiZe dojit ke zvySeni poétu osob pfi neprovedeni zamé&ru v noéni dobé&, kdyz v tabulce na str. 176
{(neprovedeni zaméru) je minimaini no&ni provoz na vsech RWY, tj. i na RWY13/317

Tim padem i graf na str.180 je zkreslen !

F.

§tr.175 a tabulka str.176

podet pohybl 570 se nerovna den (516) a noc (52)

v tabulce je souget pro den 516, v noci 54, chyba v souétu RWY31 ARR

str.175: . :

Tab.: Poéty pifletd (ARR) a odleti (DEP) letadel na lefisti PRAHA RUZYNE v roce 2012
rozdil v souétu v tabulce den (594) vii&i Fadku nahofe (595) A

rozdil v souétu v tabulce noc (56} vit&i Fadku nahofe (52), kromé chyby 118 misto 18
chyby v suméach celkem: 45 misto 44, 7 misto 6, 10 misto 8, 19 misto 18

rozdit v souctu v tabulce celkem (646) vigi Fadku nahore (647)

Tab.: Pocty piiletti (ARR) a odleti (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006

rozdil v souétu v tabulce den (419) viigi Fadku nahofe (456)

chyby v suméach celkem: 40 misto 39, 20 misto 21, 3 misto 20, 8 misto 28,

rozdily v souétu v tabulce celkem (501) nejsou, tedy jsou chybné hednoty ve viastni tabulce (den)
TytéZ chyby jsou ve zdrojovych tabulkéch v piiloze 13 na str.47-49.

G. :
Na str.181 tabulka zachycuje: . _ _

Tab.: Zmény hiukové zétéze v citlivych lokalitach v okoli L KPR v roce 2012, vyvolané
po realizaci vystavby paralelni RWY 06R/241. oproti stavi  pii neprovedeni zaméru

Ale legenda pro Charakter zmény hlukové zat&Ze je OPACNA |

Tataz chybna Iegend_a je u pFilohy 13, str.64 tab.23.

V.pFﬂoze 13 str.62 tab.22 je v ¢asti neprovedeni zaméru noeni doba v rozporu s predchozi tabulkou 11 str.
48, kde je draha RWY 13/31 témar Pra noc nepouzivana bez vystavby RWY 06R/24L, stejné jako

'S vystavbou (tab.10 str.48). Tedy &isla ve vychozi tabulce 20 pro lokalitu Praha 8, Praha 5 hiuk no&ni (1500 +

350 obyvatel) jsou minimalna pochybna. Navic v tabulce 20 neni do trvale bydlicich osob zahrnuto
vyznamné mnoZstvi studentl a zaméstnanct Ceské zemadalské univerzity (20tis.) a bydlicich na koleji
(2200). Tim jsou zavéry o pottu osob zasaZenych hlukem ve varianté bez a s vystavbou RWY (kapitola 9
piflohy 13) zkresleng. - ' : ‘
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Priloha 14:

Pii nepominuti reliéfu poklesu a stoupéni u koryta Vitavy je chybné zahmuta do OHP celd ¢ast Suchdola az
k Vitavé a ne i druhy bieh, ktery je nad horizontem (Tréja a Bohnice) a tedy zvlasté v no€nich hodinach je
zasazen nadmérnym hlukem (> 50 dB pro nocni provoz letadel).’

TakZe hlukem negativné zasaZena oblast Prahy se po realizaci drahy jesté zvysuje o mnoho tisicl obyvatel
sfdlidtf Tréja a Bohnice, zvlasté pokud budeme pogéitat maximalni kapacitu RWY a ne odhad pro rok 2020.
Tim je vidét, Ze vlivu hluku je ve zpravé nelpliny.

Z vy3e uvedeného vyplyvd, Ze dokumentace neposkytuje objektivni informace o rozsahu
vlivu na Zivotni prostfedi a zdravi, je zpracovana v rozporu se zdkonem &.100/2001 Sb. a z tohoto
divodu poZaduji jeji vraceni predkladateli k pFepracovani. -

Jméno a pifjmeni _ Adresa . Podpis

_ | ) _
RNDr. Viclav Krejzlik /“”&“W




