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Véc:

VyjddFeni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi dle piilohy 4 zdkona ¢.100/01 Sb.
Paralelni RWY 06R/24L leti$té Praha - Ruzynd (dale jen dokumentace)

Vyjadfujeme vazné vyhrady k vide zminéné dokumentaci vivii vystavby a provozu nové pfistavaci
drahy na letisti v Ruzyni:

1) Dokumentace posuzuje pouze ndinky nové drihy t&sné po jejim pfedpokladancm uvedeni do
provozu. Vybudovani nové drahy je viak natolik nikladnou investici, Ze lze pfedpokladat jeji
vyusivani po mnoho desitek let. Proto je tieba posoudit jeji vliv na Zivotni prostiedi nejen
z hlediska stavu v roce 2012, ale v del§im Sasovém horizontu, Provoz této drahy bude mit
prakticky trvalé nasledky pro Zivot v Sirokém okoli. Dokumentace NEPOsUZU e Provoz ve
smyslu zakona 100/2001 Sb., ale pouze stav pii uvedeni dréhy do provozu a na tomto zakladé
nelze kvalifikované posoudit vliv na zdravi obyvatel. Aby bylo moZno objektivné posoudit
vliv nové drihy, je técba proveést srovnani minimdlng k roku 2020 s uvaZenim
pfedpokladaného nariistu letecke dopravy.

2) V dokumentaci je na str. 144 uvedeno: ,, Ze shora uvedendho vypiyvd, Ze v denni dobé, resp. z
hlediska posouzeni pravdépodobného poctu obtéZovanych obyvatel, je pro v této expertize
posuzovand lokality stav beg realizace nové drdhy jednonacné pFizniveisE  Zarovedl ale
dokumentace pokraduje: ,,Je viak nutné upozornit na skutecnost, Ze plati to, co je uvedeno ji
vie, t., e nerealizaci BIS dojde k redistribuci akustické zdtdZe, jejit ndsledkem dojde k&
zafifent lokalit s hustou zdstavbou s ndslednon novou expozicl nékelika desitek tisic idi. ™
Toto tvrzeni je zavad&jici. Nerealizaci BIS nedojde k Zadné redistribuci, protoZe lokality
s hustou zistavbou zminéné v dokumentaci (Ruzyng, Motol, Jinonice, Butovice, Stodilky,
Repy) jsou zasaZeny provozem na drize RWY 13/31, kierd je vyuZivana za povétrnostnich
podminek, pi kterych neni moZny provoz na stavajici RWY 06L/24R. Za takovych podminek
ale neni mony ani provoz na nové dréze RWY 06R/24L, kterd je se stavajici RWY 06L/24R
rovnob€zni,

3} Ve vyétu hlukem zasaZenych osob zeela chybi siudenti a zaméstnarici Ceské zemddélské
univerzity v Suchdole. Tyto osoby sice vétfinou nemaji v Suchdole trvalé bydlisté, travi zde
viak vét¥inu pracovnich dni a budou zcela jistd Skodlivym nEinkim hlukn dlouhodobé
vystaveny.

4) Vzhledem k zivaznosti dopadu planované drahy na Zivotnim prostfedi je nezbyiné provest
minimalizaci jejich Skodlivych vlivit. To je oviem moZné pouze na zikladé zodpovédného a
objektivniho porovnini nejrizngjiich variant. Dokumentace se sice zabyva riiznymi
kombinacemi v{stavby silni¥nich komunikaci v okoli leti§tg, ale z hlediska samotné drahy a
rezimu jejiho vynZivani rozlifuje pouze variantu s novou drahou nebo bez ni. Pomoci
vhodnych organizaénich a technickych opatfeni je moZné sniZit hlukovou zatéZ obydlenych
oblasti dot&enych letovym provozem, Napfiklad lze uvaZovat o pierozd€leni zatéZe tak, aby
nedolo k pickroteni hygienickych limith v hust¥ osidlené oblasti Suchdela. Toho lz¢ docilit
tim, Ze se nové draha bude vyuZivat pouze pro odlehéeni béhem Zpitkového provozu
s nejvitsi hustotou, zatimeo b&Eny provoz se bude odehrévat vyhradng na stavajici draze. Je
krajné nevhodné, aby se vefkeré pfilety pfesunuly na novou drihu, umisténou bliZe k centru
mésta, &imz by byly silng zasaZeny obydlené oblasti s doposud snesitelnou tirovni hlukové
zétée. Na ziklads podrobnych srovnavacich vypodti uvazujicich riizné moZnosti rozdé€leni
provozu lze dospdt k optimalni variant® minimalizujici hlukové zatiZeni obyvatelstva. Takové
vipodty viak v dokumentaci zcela chybi.
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5} Nesouhlasime s ndvrhem na zfizeni ochrann¢ho hlukového pasma zahrmujiciho témdf celé
tizemi Suchdola. Takové opatfeni by umoZnilo prakticky neomezeny nariist leteckého
provozu, aniZ by byl provozovatel nucen omezovat jeho Zkodlivé udinky. Radné provedena
optimalizagni studie by ukdzala, Ze rozumné zvyieni kapacity leti$t€ je moZné 1 pfi
respektovani hygienickych norem, s v¥jimkou nékterych ojedindlych lokalit v t¥sné blizkosti
letists.

6) V dokumentaci je na str. 211 uvedeno: ,, Zatimco cenovy ndrist jednotek s charakterem
priimyslové nebo abchodni zény je jednoznadny, u jednotek s finpm charakterem miiniméiné
nelze hovorit o pokiless. * Toto tvrzeni neni mi&im podloZeno a jeho druhd £ast je zcela
absurdni. Mezi ,jednotky s jinym charakterem™ (neZ priimyslovym nebo obchodnim} jisté
patii predevsim obytné domy. Je zfejmé, Ze jejich uZitnd hodnota se v oblastech zasaZenych
hlukem letadel vyrazné snizi a tm&me tomu klesne i jejich hodnota trzni. Posouzeni dopadu
na hodnotn nemovitosti by m&lo byt doloFeno fundovanou ekonomickou analyzou.

Z vyde uvedenych pipominek jednoznang vyplyva, Ze pfedloZena dokumentace neposkytuje Oplné a
obiektivai informace o rozsahn vlivu na Zivotni prostfedi a zdravi, a z tohoto diivodu poZadujeme jeji
vraceni pfedkladateli k pfepracovani.

ZadAme, aby pro leti¥td Praha Ruzyng byl v ramci posuzovani vlivi na Zivotni prostied: stanoven limnit
provozm, ktery by neplisobi! nadlimitni hluk v oblastech v sougasnosti jiz osidlenych - pfeména na
leti3té mésiského typu ve smysln Smémice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26.
bfezna 2002 (€. 2, pism.b).

Zadame, aby Ministerstvo Zivotniho prostiedi pfedloZilo navrh pofadujici, aby dodrZeni takoveého

limitu provozu bylo garantovano vladou (eské republiky a bylo zdkladni podminkou pfi ohliSené
privatizaci Leti§té Praha, s p.
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Prof. Ing. Milan Jirasek, DrSc. Megr. Vlasta Jiraskova Jiraskova
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