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Véc: Nesouhlasné vyjaditeni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Ziveini prostitedi ,,Paralelni RWY
06R/24L, lefitté Praha Ruzyn&

1/ Zadim o posoezen| vlivll provozn na Hvolni prostiedi a zdrav] obyvate] pH stave provozu k roko 2020, Wa parameiry provozu roko 2020
Jsou navrzena ochrannd hlukovd hygienickd pésma a povaZuji za zoela zésadni, aby minimalne k tomuato reku byl posonzen i vliy na Sivetni
prostiedi . Dokumentace neposezuje provoz ve smyslu zikona 1002001 Sb., ale pouze stav phi uvedeni drédhy do provezu a na tomto ziklade
nelze kvalifikovant posoudit vliv na zdravi obyvatel u tohoto prokazatelng dleuhodobho zdmén. Pripadny pokus pouZit sianoviskoe
hodnoceni stavu k roke 2002 pro Fizend iFkajic] se stavu k roku 2020 by byl pokusem o podved a obchizeni zikona o posuzovani vlivi na
Zivotol prosthedi.

2{ Jiz ¥ soutasné dobé jsme zasa¥eni negativnimi dopady provozu letistd, kieré nds obt&zuje celf den i veder. Garance LetiZte Praha, 5.
neobsahuje Zadny zavazek, 2e provoz lelidE nebude rozsifen nad stav uvedeny v dokumentaci a 2 negativoi vlivy provose se nebudon
postupai zyydovat, Pokadujeme stanovit diouhodob neptekroditelng hlukove limity pro provoz drah 2 to zejména v ootnich hodindch.
Mesouhlasim s ndvrhem na #izeni ochranného hlukového pisma {OHP), navrZeného na letecky provoz nad celym Suchdalem & dal3imi
obeemi. Jak 1ze vyhldsil omezeni z hlediska hluku na existujict zabydlenow oblast? Omezeri by melo platit obrdcens; lediste nesmi pfekrodit
hladinw akustické energic pro trvale obydlenow oblase, Chrangni by mel byt lidé, ne lerists!!

3/ Z4dame, aby pro letists Praha Ruzyng byl v smei poswzovani vlivi na dHvokni prostied] stanoven limit provoau, ktery by nepisobil
nadlimitni hluk v jiz soutasnosti osidlenfch oblastech - pieméné na letidtE méstského typu ve smyslu Smémice Evropskeho parlamentu a
Rady 2002/30/ES ze dne 26, bfezna 2002 (&1, 2, pism.b). Dale Zidame, aby Ministerstve Eivotniho prosifed] predloilo ndvrh poZadujici, aby
dodrZeni takového limitu provozy bylo garantoving viadow republiky a bylo zikladnf podminkou pH ehldtene privatizaci Letists Praha, s.p.

4f Dokumentace E1A RWYQ24L zahmmufe jen stavajicl podty obyvate] v zasafeném vzemi. Jako je predikovin provoz leiists, je moime
predikovat Gzemni rozvaj a (1feba ve vaniani$) posezovat mnodstvi zasafenych osob. PoZaduji dopracovat dokumentaci o rozvojové plochy a
podty v budoucnu zasafentch obyvatel.

3 Dokumentace ELA se nezabyva vlivem v¥duchu z wnelu Suchdol varianty )" SOKP na zmeénu mikroklimatickych pomérd v blizkosti
tetidtd a nezahenuje synecgicky viiv trasy . J* a paralelni drdhy RWYOSRZ4L

a) délnitod tunel Suchdol délky 2 km , 2x3 pruly, cea 100 tisle aut f den

vyduch: viika 27 m; rychlost vifuku 20 mfs; piidorys 20 m2; mnofst] 200-300 md/s;

umnistgnl vydochy cea 700 m na zipad od zdstavhy Suchdola smér Horom#tice - nova zistavba

Zyy3end koncentrace aerosolll a dalsich enefistujicich larek, kondenzafnich jader, riziko vaniku mth piimo v phistavacim keridom,

b} rozptylovd studie EIA RWYOSR/24L nezabyvd viduchem pEivadéde Rybafka z unelo Rybdfka

délka 800 m, 2x|1 jizdni pruh, cca 30 fisic aut; omistény u jizniho portdln funelu Rybdtka v t2sné blizkosti zdstavhy v Sedici.

Pofaduji depracovani ¥livo emisi z viduchi z dalnitn o tunelw 2 tunelu Rybitka.

6/ Dale Dokumentace E1A se nezabyvi vlivem komunikace na trasy "]" v blizkosfi kfizovatky s konaunikaci B7 na bezpetnost provozu -
pristivani letadel, kizrd jsou v této vadilenesti od pralm BWY24L v kriticks v¥ce pied dosednutim na drdhu - jednd se riziko vliva
orografickych furbulenci na irajektorii letu pH ptistdni v ptipad$ pfevlddajiciho severozdpadnihe proudni (komunikace je zabloubena a je
orieatoyana fmet shodnd s osou drihy; dile niziko vlive tepletmich turbulenci na trajektori letu phi pHstani, které vanikaji teplotnim
rozdilem mezi vozovkou a estatim terénem diky ohteva velkych ploch vozovek sluneinim zitenim a provozem ietadel PoZaduji doplnéni
dokumentace o vyhodnoceni a porovndni téchio bezpednostnich rizik variantng pro trasu ,J* a .Ss™ SOKP,

TV celé dokumentaci chybi uvedeni maximalni kapacity lediste 2 tedy maximilni podel videtd a pistdn, HE nyni je rodnl st w55, ne
byly edhady v pfedktidané i minulé stedii. Pouze je tetene, Z2 po vybudovani planované RWY06R/24L bude kapacita drah odpovidat
Eapacilé odbavovaci bisti letist®, Pledklidand gisla o pfedpoklidaném pottu cdbavenych cestujicich se atn® liEf. ¥ dekumentaci je
prezentovin idaj pro rok 2002 ~ 15,4 mil, edbavenych cestejicich a pro ok 2020 — 21,2 mik(str. 9). SouZasné je na webovych strinkich
Letifie Praha hirp:fwww. pre.aerodes/sitefairpori’zivetni_prostredifzp_hluke'pr_rozvojletiste.btm uveleingn soubor, oznafeny jako Progndza
vivoje cestujicich a pohybi letadel na letidti. Tento oficiilni dokument poditd s témef 21 miliony odbaventch cestujicich jiZ v roce 205 a
tim jedneznatné popird ¥¥ie tvedens tvrzeni, prezentované Tng. Daliborem Srdhlavskoim, vwkonnym feditelem divize rozveje a sprivy
majetku v dokumentu. Dramaticky roedil spolu s vyrazng navyencu kapacitou yybudevanych terminall wyvolavd oprdvnéng obavy, fe ve
studii prezentovang pledpoklady byly snifeny prave pro 08ely studie hodooceni vlivi na divoenl prosthedi.

& Modni hiuk by m2l byt possezovin maximdlni hodnotow, ne primérem. Kolisinl hluku je pro refim spanku vyznamne kodlivegsi nef hluk
rovnomemy, a ledy | zdravolni czika jsou vienamne visi, cof primérovind lxive preknivi.

9/ Z dokumentace jasng vvplyva, 2 omnamovailel, i pfi proveze v roce 2012, pfedpokiadd prekroteni zikonem stanowvenych limith pro
ochranu vetejného zdravd, provoz letised negativne ovlival Dhodnotu nemoviosti. Takeé v¥anamne eviduje finangni narodnost fdriby a
dodatednych dprav a pEistaveh. Zadavate] ani zpracovatel nefedi kompenzace za tento hruby zisah do zikladnich lidskofch prav. ¥
dokumentaci se na str.2k1 tvrdl, 22 ceny nemovitosti s¢ po y¥stavbe nezméani, co? dokladi avtor situacl oboe Hostivice. Myni ale tae obec
neni v OHP. Po roziiteni OHP se situace rapidng zméni & dojde k poklesu ceny, proteZe v OHP je zakdzand novi vistavba a rekenstrukee
stavajicich ohjektd bez souhlasy letiis. Je navic absurdnd, aby obyvatelf + navrzendm OHP a Ceska zemad#lska wniverzita byli omezovini
pfi nutné rekonstrubket &0 nové vystavbe subjekiem, kiery je zdrojem nadlimitni hlukové zaigze po plinovand vistavhe drihy.

107 Wastr. 211 je wvedeno, Fe  ¥iv 1eH3tE na cenové drovnd souvisejic se stdvajicimi nemovilostmi postavenymi pied znalosti o mofném
rozifovani letiseg teozeticky zivisi na funkci vyu2itl dotyéného pozemko a stavby, Zatimes cenovy ninist jednotek s charakterem
primyslowd nebo cbehodni 2dny je jednoznadny, o jednetek s jinym charakterem minimilng nelze hovotit o poklesw™ Co se brkd staveb pro
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bydleni, je to tvrzeni hrubé neadpovidajicl realits. ¥ klukovd zatizenvch oblastech vyrazng klesé cena semovitosti pro bydlend. Meni jasng,
£t je miyileno pojmem ,pfed znalosti o mofnem rozditovani letiste? O jaky rok, o Jaky dfedni ake by se mélo jednat? Existence letists jako
takového je jist? zndma jiZ dlouho, ale neregulovand resp. nelimitovana kapacita provozu, {kterd si vynucuje realizaci paralelni RWY)
narista tempem, kterf [ v soudasné dobe nenl pfesné odhadovan. Mapt. v roce 1359 pfi zahmuif paralelni RWY do smérné &4sti GP Prahy,
tedy pro vihled po roce 2014, alz i phi projedndvini emany Z 939:05, byla uwva2ovidna kapacita provozu k roku 2010 = 10 mil. cestujicich
{aniz oviem byly pH schvalovani UP ani ph projedndvani zmény £ 939405 vibee uvadovany hlukové zény nebo vibec dopady Jeteckého i
generovancho silnitnihe provozy do Gzemil} Phitem jif v roce 2005 potet cestujici piesihl 10 milidnd, v roce 2006 presatl 11,5 mil. a pro
fok 2014 je nyni uvidén odhad 14 mil. O jakou znalost™ o roz3ifovami [etists by se melo jednac? Stejnd tak je zavadeiici 2 neobjektivai
vyjadieni na strang 211: , Samostame spekulativnd vyusitl pozemke, nemovilosti opattenych po dam znalosii o mozném rozsifovini lelists, je
vici rozvahy dotyenéhio investora.”’ Pikladem mitke bt rozsahlé rozvojovs wzemi zdpadng od Mebugie, kterd je regulémé schvileno v
platném dzemnim pting Prahy. A% v soetasné dobe je odborem vzemaiho plinu MHMP zaddvina urbanisticke siudie, kterd ma za kol
redukovat (zcela zrudit} e rozvojovou plochu z divedu otekévantho vlivu hluku provezu nové paraleln! RWY. Dalgim plikladem, jak
nejasny je pejem . znalost o modném rozdifovdn letiste” je, #2 jeitd v roce 2004, 2005 {a pozd&H) pfi dzemnim Hzeni na visiavbu aredle
~Bytove demy Lysolaje” na severozapadnim okraji Lysolaj stavehni Gfad Prahy & odmitl (v zijmu mastskéhe investora) argomentaci, Ze
dzemi je vihledove v plode nadlimitn o hiluke, (Jednd se o dzemi prakticky pfimo pod osou paralelni drihy, ve vimazné nadlimitni izofone. )
Odmitame tvrzeni Ze , zpracovatelfm dokumentace se nepodatile nalézt vhodnou metodiku, ¢ ndvod na ocenéni hlukem zatizengych
pozemkl 2 objektd * (str.211) Take upozarfiujeme na to, 2 mapeve pedklady jsov zjevn? zastaralé, nebot’ nesndzortinjl jif nyni existujici
rozvojove plochy bydlend (viz napf. na okraji Hostivice, JenZe.) Zadime o vysvitleni, co je mySleno pojmem , po datu znalosti o modndm
rozsifovini letist”, Zadime o vyhodnoceni sniZent hodnory nemevitost urgenyeh k bydlenl v celé oblasti dotend wvaZovanim vyhledovim
leteck$m provozem. Ziddme o vyhodnoceni snizen] hodnoty pozemkd rozvojovych ploch iz urfenych pro brtovou vistavho, a 1 odhad
dal3lch pozemkd {zejména ¥ plode navchovanéha OHP), kters maji potenciil dzemmi pro bydlenl a v pHpad® nerealizace paralelnl RWY by
vysoce praviépodobn byly fako plochy hodnotného pliméstského bydlend vyuZity.

11 Dokumentace 2eela pomiji nebezpeti katastrof {a jejich ¥liv na Zivomi prostéedi a monosti likvidace), jejich? pravdépodobnost silng
roste s rostous! kemplikovanosti provozy, stejng tak jako s rostowcim podtern pohybi, Tio spiSe netedf adekvimi opatfeni v pEipad takovéto
udilosti. V¥ oblasti se zdroved potits i se silnym nardstem silnieniho provern, pokud bude prosazena varianta "J" silnignho okruhe. Sever
Prahy je ale  hlediska Integrovaného Zachranného Systénw a rozlofeni zachrannych jednotek dlouhedobé zanedbavin. Presto2e se rozloha
mésta padesaikrat znisobila, vzrost] podet stanic za sto et jen o 14, tedy na 11, a to do roku 2065 by jich melo byt podle usneseni viddy z
poloviny 90let celkem 20! Je jich stile jen t&ch 11. Prehlednd oficidlni mapka s rozmisisnim hastéskych stanic je zde:

hitp:tiwww hzspraha.cz/souboryfcz_stanice him £iddm vyhodnotit pravdépodabnost a dopady moZné letecke havirie pii odhadovandm
Zvpleném provery. Zidim vyhodnotit modnost & dopady teroristick&ho ttoku na letecky provoz. Zidam vyhodnatit dopady plipadn
bezpetnosimiho vypousteni paliva pH nestandardnich phistinich. Specidlni pozamost je ifeba vénovat mistu kontakio RWY s MUK
planovaného S0,

12 Ve wiitu hlukem zasaZenjch osob zoeln chybi &ast Prahy 6 — dolni Sedlee, ktery leki v navefeném QOHP. Pro tuto Sdst také byly
yyncchiny veskeré htukove studie — letadla |, avta, Zeleznice

13f ¥e vyitu hlukem zasaZenych osob zeela chybi stodenti 2 zamistnanci Ceske Zemddelske univerzity (ve dne phes 15 tisic, v noci kolem
3000y, PEt let studia lze povaZovai za trvaly pobyt & dobu 2a kigrou se mohou trvale projevit ndsledky piekralovni zdravoinich limitd.
Mavic pro studinm dle nafizeni vlady ze dne 15.biczna 2008 jo ekvivalenini hluk 50 dB, cof nelze zajistit v navrzendm ochranném hlukovém
pdsmu {OHP).

L4/ ¥ rozborech negativaithe vlivu na ob%'vatelstm nejsou wvaicvany sportovnd a tekrealni aktivity - fothalove hfiste Slavoj Suchdol,
tenisoré kurty CZU a fothalowy stadion 7L, Celd oblast je rekreadnim zazemime Dejvic a &3sii Prahy — Phirodnf rezervace Tiché adoli,
Rozlocky hdja Sedleckd skily.

15! ¥ priazkumu dopravoi ziteZe od zamisinancdi leti$ng se politd s absenci 2096 zamé&stnanct lefiste! pro vypotet dopravni zitd2e Nenl to
vysvétlenc. MiZe jit o zimerneé minimalizovin( dopadd?

16/ Bitance ptepravovanych osob je rozpotitina na 24 hed, zaiim co plevdiny polet pfepravovanych osob je ve dne {vwvchizi z pohybi
letadel - 1edy nejvice 18 hod).

17 Chyba akustickych méteni je cdhadovana na +2 — 3dB.  Dohodli jsme se na £2%™, Jak j¢ moiné se dohodnout na chybe mefeni? 11 o
1o doklad rendendnosti zprivy! Kazdd dchylka ve prospéch pozitivaiho hodnocenf je dobrall! Mista méficich wozd 2kodlivin v ovedudi byly
vybrany plilis blizko prahu dréhy 2 mimo osu, tedy mimo kudel medisienl. Z méteni byl odvozen vipodet budouciho stavu. Podadavek:
doplnit m&feni emis( v Sicim prostorn okoli drahového sysiémuo.

MevEHm vyznaeni izofon v hlukovych mapich studie Techson. Je to podle moe hra s &sly a s grafikou zndzomenl. Napfiklad na maps
nizortjicl neprovedeni zimern — rok 2012 (dend jsou pro smer RWY 06124 R (hlavni drdha) vyznateny izofony wyraznd mendiho rozsaline
ncE na mapé seufasného stavu — rok 2006 2 i na map® pro vichezl stav — rok 2004 ! Pritom se md jednat o provez podstam? w38 {v roce
2002 = 15,4 mil. cestujicich oproti v roce 2006 = 11,6 mil, resp, v roce 2004 = 9,6 mil.) MNeni k tomu Edny logicky dived, aby na hlavni
drdze byl provoz mendi pEi celkovém zvyieni provozu (na témét dvojnasobek). Jediné modné vysvétlent fakovéhe znizomeni je déelovi
manipubace, aby s Zvyieny provoz virazé projevil ve smiru drdhy 13031 1! V& byla zfejms namodelovina tak, 2e kapacita provozu
cllového stava byla rozloZena na usperadinl & drak, tedy 5 paralelni RWY — viz mapa po realizaci RWY 06B/24L - rok 2002, YVyuitl nové
driihy umoailo 2zmenseni jzofon ve smErn RWY 061724ER, a £ i6io mapy byla vygenerovana mapa neprovedeni zamén tak, ze 2318k =
paralelni drdhy byla prenesena na RWY 13/31, Takovy posiupe 2 znizornéni ale nepedavd pravdivou informaci o modmosti vyu#ill
drihového sysiému bez paralelni RWY, Z takio zmanipulovancha ddeloveho modelovani vychizi navazujici hodnoceni ELA co s t¥ka
dotieni podtu obyvatel a z whe vyplyvajicl edravotal rizika. Protede je toto modelovand nevErohodne, jsow nevérohodnd i v3echna hednocent
na ném zalokend, PoXaduji celkove vypracovani opancntni hlukowé studie, Konkrétné pak, aby byl znizomén naptiklad i stay pro rok 20E2
bez pasaletni BWY, ph ktendm je souasnd kiavni draha (6L/24R vyuZita stejn? jako dnes.

L8 Hluk letadel, kterd roluji, nebo provddsji metorove zkousky (hletnd) se nezapoditdvaji do leiového provezn, ale pouze jako pozemnl
aperace. Téch viak s rosfoucim provozem bode znadné pibyvat, Podle mne to ve studii neni zahmuto. Nesouhlasim s tim, 22 molorové
zkousky byly wynechdny z pesovzeni EIA — odivodnénl, Ze nejson sondasti leteckeho provozu a nevztahuii se na néj fimity pro letecky hluk
a #¢ bude posuzovans jako stacionami zdraj (s limiry odpovidajicimi staciondmitmu zdeoji hluku podle Naf{zend viady &. 148/2006 Sb.) v
samosiatném procesu ELA, nepovaiuji za phijatelné. Nikde neni ddno, #2 soutasti hlukove studie, natok pak posowzeni ¥live na Zivetn{
prostiedi a zdravi, musi byt jen letecky hluk. Naopak zdkon pozaduje poscuzeni viech vlivl a jejich vedjemnd pisobeni a souvislost
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(synergie). PoZaduji, aby i motorove zkouiky odpovidajici budousimu wyakovanému provozu lediste byly zahmuty do posouzeni vlivik na
Fivotni prosttedi zdmem vystavby paratelni RWY,

1% ¥ dokumentaci chybi altemativoi feSend pro cilovy stav provozu edhadoued pro rok 2020, napk. vystavba druhého letists. Mam za io, 2o
daldi roztifovani letiftd v tak 1¥sné blizkosti hlavniho meésta pro budoucnost nend perspekiivii a 2e by se spife melo uvazovat o vistavbs &
ikpravé nového termindlu v oblasti s ngjmensim dopadem na plirodu i obyvalelstvo pedle mezindrodnich zvyklosti, nebo nad v3echoy meze
se rozvijejic] dopravu reguloval. Nesouhlasime s pouZitou metodow, kdy progndza rozvoje leties je dina jake nezminitelny fakt a z toho
vyplFvaji urbanistickd omezeni rozvoje Prahy & omezzni Fyotnich podminek v dotdenych dzemich. Jak by se urbanisticky rozvijelo dzemi,
kdyby nebylo provazem letisté omezovano? M4 Praha ustupoval kemernim zjmim leti$té nebo naopak letidte se ptizphsobit charakterns a
potfebdm Prahy? Vidwt' i velojnd prospénost lelisté mé svij limit a neregulovand intenzifikace profitu phsobi vyznamneé skody a stdvs se 2
blediska veteinych zdimi nezidoned. {Tvrzeni, ¥ fetift¥ napomdhd wristickému ructu, kiery j¢ plinosem pro Prahu neplati v phipada imanzitu
a transteru (kolik je to nynd a kolik by 1o bylo v budouenu?) & v plipads zamy3len velke kapacity nakladové dopravy (jaky objem je (byl by
v budougnu) pro Prahu?) Opravdu je viiodné a nezbying, aby se praZské letisis stalo eveopskym prekladiSsm zbosi?) Navrhujeme, aby se v
ramei posouzeni viivil na Zivotni prositedi pouila ebrécend metoda: stancvit phiznivé Zivotni prosttedi izem jako amezujici Fakior pro
letecky provoe. Potadujeme provéteni dalgich lokalit na izemi CR vhodngch pro rozvoj letecke dopravy.

20/ Prirodni rezervace (PR) Divokd Sdrka a Pricodni pamitka (PP Obora Hv2zda pati] mezi fasto vyuEivand rekreaéni a relaxatni misia 1
negjen abyvatel Prahy 6. Pokod dofde k realizaci nové dedhy (jak vyplyvd 2 kontrolnich m#teni PHlohy 13 Dodatek A}, pak bude ngjen
ovlivnéna ptiredni hednota techio piinsdrich rezeevacy, ale i jejich rekreadni hodnota Sastfmi ptelety v bezprostfedni bllzkosti t2chto
rezervac]. 'V soudasném ochranném hlukovém pasmu jsou Ji2 PP Kndfivka a PP Opokovy lom. ¥ navrzendm ochranném hlukovém pasmu
buden PR Roztocky haj-Tiché iideli, PR Udoli Unétického potoka, PP Housle, PP Sedlecké skaly, PP Vizerka. V bezprostiedni blizkosti
budeu PR Divoka Sarka, PP Obora Hyvitzda (Matura 20007, PP Hostivické rybniky. Mejen &lovek ale i pHroda sama opl hiukem, protode se
nemide brinit, Dokumentace vliv hlukw na chringnd dzemi vibes neavafuge,

21/ Hodngeni vlivd na keajinny raz {str, 119} a D.LE. {str.210 a dil) se omezilo jen na posouzeni vizudiniho piscbeni samomné navrhované
EWY. To je naprosto nedostatujici, Krajinnyg rdz neni jen problém podoby stavby. Je to 1 kultuend 2 historicka charakteristika Ozemi. Tson fo
vedle hodnet pRicodnich i hodnoty esteticke. A jak znadmo, i provoz je estetickd kategorie, Meni mo#né souhlasit s hodnocenim, e Gzemi
prirodnich parkd nejson dotfena (str. 122). Nejsou dottena samotnou stavbou dedhy, ale znadng by byla dottena provezem. PErodni parky
jsou vyhlaseny k ochrang dochovangho viznamn hednomehe krajinného rézu. A hluk hustého leteckého provozu nejen neni pro riz -
phiredribo parku charakieristicky, ale naopak je ¥ naprostém rozpory s nim a krub jej degraduje. Pro piiklad: podte vyhladky & 8/1990 Sh. o

phirodnim parku 34rka — Lysolaje, &1, 4 odst. 2, mimo souvisle zastavEné 2asti ve volné pirods je zakazino: ... ¢) rusit klid kfikem neba

Jiny'm hlukem, zejména provozem rezhlasovych prijimaci 2 magnetofond ... * Soustavny intenzivai letecky hiuk hy aproti tomu nevadil?

22/ Chyhbd tasova provazanost vistavby nové drahy s kapaciing dopravou na letistd (2eleznice, metro). Bez ni se vice zalf# jiZ tak husty F
provoz na uligl Evropska. N

23/ Pi nepominuli reliéfu poklesn a stoupdni o koryla Vitavy je chybng zahonuta do OHP celd &st Suchdola a% k Witave a ne | druhy bieh,

ktery je nad horizontem {Trdja a Bohnice} a tedy zvliste v notnich hodingch je zasa2en nadmimém hlukem (> 50 4B pro noéni provoz

letadel). Takize hlukem negativng zasaZend oblase Prahy se po realizaci ddhy je5t€ zvy3uje o mnohe tisic obyvate] sfdlisti Trdja a Bohnice,

zvlastE pokud budeme politat maximilnl kapacitu RWY a ne odhad pro rok 2020, Tim je vidét, Ze vlive hluku je ve zprav nedplng.

Hlukovia studie je provadena jen dvonrczmémim modelem. Nepostihuje speeifika tlenitého terénu - 0doll, edrezy. Dokumentaci je tieba z
dopracovat s vyuZitim 3D modelu hlukové stedie.

240 Nebyl vyhodnocen moZny vliv (zejména hlukiu) na zoclogickou zahradu,

25f Posouzeni ¥livih prepravy materidle pfi vistavbé neni vlastnZ vibec provedenc. Dokumentace {sir.63) se lohe zhavyje konstatovinim, #e

trasy teprve budou pledmétem Planu organizace v¥stavby (po vibénu zhotovitels stavby) a odkazuje na doporudeni EEA. Monich E
piepravnich tras neni nekonefnd mnoho, mély by byt stanoveny jif v zakladnim projekin a jako podminka jix pted v¥berem shotovitele.

Takeé viz sir. 74: nebyl vyhodnocen hluk z etapy vystavby, s odivodnénim 2e nejson k dispozicd pottebné adaje ..., neni mo2né cdhadnout

sméry a plepravni trasy .., § dosud navrZentmi trasami nebyl ze strany obei vysloven souhlas. Problém odddlen doporutenim, aby po

vypracovini POV stavby byla provedena akustickd studie.

Z vyie uvedendho vyplivi, e dokumentace neposkyiufe objektivod informace o rozsahu viiv na Zivotnl prosifedi a zdravi, jo zprecovina v
rozpors se ikonem & 100/2001 3b. a z tohoto ddvodu poZadoii jeii vriceni predkladateli k dopracovinl.
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