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Vée: Vyjadfeni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi ,Paralelni
RWY 06R/24L Letigté Praha Ruzyné®,

V Praze dne 31.1.2008

Wazeni,

jako dlouholetd obyvatefka Bohnic se chei vyjadfit k zaméru letisté rozsifit stavajici
systém leteckych drah o novou, paralelni dréhu BWY 06R/24L.

S uvedenym zamérem zasadng nescuhlasim.

Predlozend dokumentace je v mnohych swych bodech zavadéjici, proloze se snaZi
turdit, Ze dotfend dzemi jsou jenom na levabfeZni &asti Vltavy, coZz je welmi
manipulativni twrzeni. Uvadi izofony pro zamyslenou vzletovou drahu uméle ,utaté”
hranici feky Vitavy, jakoby zvuk pfisiavajiciho, €i stariujiciho letadla byl slySitelny aZ za
fekou smérem na zapad (pfilcha EIA ela_rwy 07/pi14/prilchac.pdf}. To samé plati pro
navrh nového | Ochrannghe  hlukového pasma“  (piiloha Techson, Praha,
gig_rwy O7/pld/prilchad.pdh), které je nepfirozengé uméle uiizlé" fekou WVitavou.

Tento dokument uvadi izofony ze stavajici drahy, ac tato lezi zapadngji, jako deldi
{smérem na vychod), nez izofony navrhované drahy. Z fyzikalnich zdkonut vyplyva, Ze
izofony prakticky paralelnich drah ve srovnateiném terénu vzdalenych od sebe cca 1,5
km by mély byt piiblizné stejng, takize pokud by byla zvaZovand nova draha v zakresleng
pozici, tedy vice na wychod, musely by byt i jeji izofony posunuty podstatné vice na
vychod — tedy i nad Bohnice. Ty by se v pfipadé zachovan( logiky véci dokonce ocitly
v ochranném hlukovém pasmu a ne v Kkategorii C* s cb&asnym priletem letadel.
Dokument zcela zjevné manipuluje s &isly a grafickym znazorménim. Rovnéz na mapé
znazorujicl neprovedeni zaméru — rok 2012 jsou pro smér BWY 08L/24R (hlavni
draha} vyznateny izofony wyrazné mensiho rozsahu ne? na mapé soutasného stavu —
rok 2006 — a i na mapé pro vychozi stav — rok 2004, Piitom se mé jednat o provoz
podstatng vy&Si {v roce 2012 - 15,4 mil. cestujicich oproti roku 2006 - 11,6 mil., resp.
roku 2004 - 9,6 mil.). Ktomu, aby byl na hlavni drdze provoz mensi pii celkovem
zvySeni provozu (na téméf dvojnasobek) neni 2adna logicke vysvétleni. Jeding moénost
takového vysvétleni je Oéelova manipulace, aby se ZvySeny provoz vyrazng projevil ve
sméry drahy 13/31. Véc byla zfejmé modelovdna tak, Ze kapacita provozu cilového
stavu byla rozloZzena na uspefddani i drab, tedy s paralelnl RWY — viz mapa po
realizaci BWY 06R/24L — rok 2012, Vyuziti nové drahy umoZnilo zmenseni {vylepseni
ve prospéch letisté) izofon ve sméru BRWY 06L/24R, a z telo mapy byla vygenerovdna




mapa neprovedeni zaméru tak, Ze zatéz z paralelni drahy byla pfenesena na RWY
13/31. To by oviem mohlo byt vyslovené manipulativni a podvodné jednani, protoZe
takovéto zndzomnéni nepodava pravdivou informaci o moznosti vyuiiti drahového
systému bez paralelni RWY. Z takto zmanipulovaného Ugeloveho modelovan! vychéz!
navazujici hodnoceni EIA, které se tyka doteni poc";tu obyvatel a z toho vyplyvajicich
zdravotnich rizik, PoZaduji proto celkové vypracovani oponentni hlukové studie, od jing,
nezavislé firmy, kterd ma akreditaci na danou problematiku — viz stranky CIF\ — napf.
JDS — Zivotni prostiedi, sekce hluku {Na staré silnici 194, 252 68 Knézeves).

Zaiazeni Bohnic do kategorie cbei C s ojedinélymi pfelety, kde dosahované drovné
hluku jen zcela ojedinéle prevysuji hladinu hluku pozadi® bez méfeni, pouze vypoltem,
je pro mne absolutné nepfijatelné. Dlrazné Zadam, aby byla provedena statisticky
vyznamnd a prikaznd méfeni i v Bohnicich s vyuzitim nejmoderngjstho modelovani
konfigurace lerénu, kierd jediné mohou zodpovédné wyhodnolit mozné wivy hluku.
Zadam proto, aby MZP vratilo dokumentaci k dopinéni takového vyhodnacen.

Y pfedlozenég dokumentaci EJA se operuje hlukowym limitem 80 dB pro den a 50 dB
pro noc, coi je silné zavadéjici, protoze pro Bohnice jako £isté obyinou oblast plati limity
50 dB pro den a 40 dB pro noc a po zprovoznéni zvaZované drahy by nebylo moZné
tyto limity dodrzet, co? je divod, pro¢ Bohnice radgji Zadna &ast z predloZeng
dokumentace EIA vabec nevzpoming. Také je zavadéjici, Ze tyto hodnoty jsou uvadény
jako primérné aniz by se v této dokumentaci uvadélo, ze realné dosahovane hladiny
hiuku budou sice kratkedobg, ale pfes to pfesahovat hodnot 70-90 dB - a to | v noci.
Tento typ hluku je wysoce rudivy a znemoZfiuje jednolity spanek, ¢imz omezuje &lovéka
v jeho zakladnich Zivotnich potiebach. Vétsinu alarmujicich signald &lovék pfijima pravé
sluchem. Usi nemiZeme, na rozdil od ofi, zavfit ani pfi spani, a mozek neustale musi
piijimat a zpracovavat vSechny zvukové podnéty. Vznika tak mnoho zdravotnich poruch
— af uz se jednd o poruchy centrdlni nervové soustavy, kardiovaskularniho systemu a
psychické poruchy. Pro ilustraci - hluk z no€nich letd zavinil jen v roce 2002 podle studie
expentd z univerzity v Gentu smrt vice neZ dvou stovek Belgiganu, ktefi bydleli v blizkosti
bruseiského letidté Zewventem. Poéet lidi, kterym noéni pfelety zplsobily zdravolni
problémy  viéto oblasii  odhadli odbornici na bezmala deset tisic (zdioj
hitp:diwwew . enviweb. cz/?secpart=hiuk_archiv fajec cz &PHPSESSIDEVWE=beO4cadc?
55i6dfb50e48b5661e9e0b2).

EU nafidila svym &leniim vytvofeni Strategickych hlukovych map, které maji za
uéel oochranit — zachoval stavajici mista tichd. Po zavedeni provozu na zvaZovang draze
by i Bohnice ztratily statut tiché lokalily a poget hlukem zasazenych lidi by se vyrazné
zvysil, coZ je v pfimém rozporu s koncepci EU a smérnici 2003/10/ES Evropského
pariamentu. Argument, Ze novou drdhou se ulevi aZ | stovkam tisicim cbyvatel® je silng
zavadéjici, protoZe se rozhodné nesniZzl pouzivani drahy RWY 13/31, jak je
deklarovano. Letisté opakované proklamuje zamér zvysit pofet prepravovanych
cestujicich az na neuvéfitelnych 21,2 miliénu cestujicich v roce 2020. Ve chvili, kdy by
mélo k dispozici iz tfeti vzletovou drahu, by se zcela togicky snaZilo vyuzit celou
kapacitu wdech drah a pfilehlych termindll (kterd je mimochodem az 24 mil.
cestujicich/rok), coZ by mohlo nastat i dfive, neZ vpfedpokladaném roce 2020
Nelimitovand kapacita provozu letisté naristd tempem, ktere ani v sougasné dobé nenf
pfesné odhadovéano. V roce 1998 pfi zahrnuti paralelni RWY do smérmé &asti Uz pl.
Prahy pro wvyhled po roce 2010 byla uvaZovana kapacita provozu k roku 2010 - 10 mil.
cestujicich. Pfitomn jiz v roce 2005 pocet cestujicich presahl 10 mil. v roce 2006 presahl
11.5 mil. a pro rok 2010 je nyn uvadén odhad 14 mil. Slib letiSteé, ze bude vyuzivat
vdech drah jen v nezbytné nutné mife {Jak |ze pravné specifikovat nezbytné nutnou




miru?} je piingjmensim take zavadéjici. Jak je letidtém i vladou deklarcvano, je jeho
prodej pfedpokliadan v dohledné dobé {v opaénem piipadé Zadam o vyslovné sdéleni,
Ze vlada od prodeje upustila) a novy majitel, ktery jest& neni znam, logicky wyuZije vSech
maoZnost] pro desaZeni maximalniho zisku. JArgumentace®, Ze budouci zvyseni provozu
po roce 2012 by podiéhalo novému posouzeni ERA, vzbuzuje nedivéry. Padle zakona to
musi byt provedenc aZz pii zvyseni kapacity o 25 %. Opét Ize |ogicky [ze pfedpokladat,
Ze v budoucnu by mohl novy maiitel letiSté pouzit taktiku ,nejmensiho cdporu® a hidsit
meziroCni nardsty do 10 %, a tak postupné velmi vyznamné zwysit kapacitu letisté bez
nove ElA. PoZaduji tedy, aby byla dokumentace doplngna o posouzeni viivl na Zivotn/
prostiedi minimalné ke stavu v roce 2020, tedy podle progndzy pro kapacitu onéch 21,2
mil. cestujicich {resp. 275 000 pohybi letadel za rok), tedy pro stav, ktery je zcela redlné
uvazovan. Soucasné pozaduji, aby byl posouzen i technicky maximalng mozny letecky
provez pii pldnovaném uspofadani 3 drah.

Celd dokumentace vychazi z piedpokladu, Ze letecky provoz na Letidti Ruzyné se
musi neustale zvySovat. PovaZuji to za koncepéni chybu, protoZe ietidté by se mélo
pfizphsobit stavajicim moZnostem a kapacité souéasného drahového systému a
charakteru Prahy.

Dale zadam o vysvétieni, co je mySleno pod Easto se opakujicim pojmem ,po datu
znafosti o moZném rozdifovani letistd". Je pro mne nepiijatelné tvrzeni, Ze
WZpracovatelim dokumentace se nepodafilo nalézi vhodnou metodiku, & ndved na
ocenénf hiukem zatiZenych pozemki a objextd” (str. 211). Ve svété [sou sltovky
pravnickych precedensi poklesu cen nemovitosti {a jejich ocenénl) v postizenych
oblastech v dusledku jejich znehodnoceni tzv. aviation easement’ neboli ,leteckym
vecnym biemenem®. Zadam proto o vypracovdni a doplnéni téchto zasadnich Gdajl
jinou, erudovangjsi firmou, ktera by méla na tomto poli patiiéné zkusenosti. N4 dim
jsem kupovala bez Jleteckého véeného bfemene” a uvadim, Ze vladou, jenz je v tomto
sméru kompetenini, nebwylo v dobé koupé této nemovitosti jasné fedeno, Ze letité se
bude rozsifoval, v jakém rozsahu a kterym smérem.

Cisla a fakta uvadénd v dokumentaci povaiuji za nevé&rohodnd, protoZe jednoduché
pofetni operace nedavaji matematicky spravny vysledek. Chapu, 2e v tak rozsahlém
materialy se maze wvyskylnout drobnda pogetni chyba, ale jejich mnoZstvi je
neakceptovatelng a svédéi to o neseridznim vypracovan! dokumentace. Dalsi wypotty
pracujici s temito Cisly budou logicky rovnéz 3patné. Proto Zadam o pFepracovéni
dokumentace, tak, aby vysledky byly vérohodné a aby bylo vidy ziejmé, kdo tyto Udaje
zpracoval - pro pfipadnou zodpovédnost,

Uvedend dokumentace nepoditéd s daldimi maznymi negativnimi viivy, jako napfiklad
se zvazovanym dalniénim obchvatem Prahy v oblasti Bohnic {tolik diskutovang ,Jizni
varianta”}, kterym by se negativni dopady zvaZované dréhy jesté nasobily.

Zadam proto, aby v souladu se zdkony CR, ale i v souladu s Evropskou chartou
lidskych prav byla zabranéno vystavbé této zvaZované paralelni drahy RWY
0BR{24L.

Zdefika Plchova




