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* Veéc: Vyjadieni k dokumentaci o hodnoceni vliv na Zivotni prostfed dle pfilohy 4 zakona &.100/01 Sb, Paralelni RWY 08R/24L letiéié Praha - Ruzyne ™™

K vyS$e uvedené dokumentaci mam nésledujici piipominky; . . ' Gialo Jednass: / / é é/EMV/ 0 /—-)

a) V kapitole D.I.1. Viivy na obyvatelstvo, véeiné saciaing ekonomickych viivél nejsou vilbec saciaing ekonomické vlivy vyhodnoceny. V sougasné dobd je
pfedmétné tzemi Nebusic, Sareckého Gdoli, Lysolaj, Suchdola (i daldi) charakteristické hodnotnym bydlenim na okraji mésta v kontaktu cennymi piirodnimi
tokaiitami a harmonickou neurbanizovanou piiméstskou kulturni krajinou. Neni vyhodnoceno, jak by posuzovany zamér, zejmena zvysena hluénost a dalsi
negativni dopady leteckého provozu, | omezujfct reZim ochranného hlukového pasma ovlivnil socialni aspekty. Uzemi by se (2vI48t& pokud by zde byl
realizovan i silniénl okruh ve varianté J) nezadrzitelng proméfiovalo v industrialni zénu, zejména skladovych areall, podobna jak se ta stalo v jinych
uzemich. Rozvojovy potencial hodnotného bydleni a stavajic! i dalsi mozné rekreatni hodnoty Gzemi by byly zmafeny. V dokumentaci jsou Spatné
vyhodnoceny potty dotdenych obyvatel, coZ ovliviiuje | vyhodnoceni zdravotnich rizik, a nejsou uvaZovany vyznamné skolnf kemplexy jako je Mezinarodni
&kola v Nebugicich nebo Zemédé!ska univerzita na Suchdole. : :

b) RozloZenl noértiho provozu na jednotlivé drahy — ve véech variantich se navrhuje noZni provoz 8méF vihradné na soutasné draze 06/24, coz je v
rozporu s deklarovanym ,rozlozeni provozu na vice drah®. V ,garanci feditele® se dokence takové rozloZeni v noci pifmo vyluéuje!! Provoz na RWY 13/31

se v celé dokumentaci hodnotl pouze pau$énimi vétami typu ,provozem je zatdzovano Uzemi s vysokou hustotou osidleni a desitkami tisic obyvatel’, viibec
se nebere v polaz, Ze provoz na RWY 13/31 se skiada ze &tyF komponent, které je nuino posuzovat samostatng a s ohledem na tzemi (ne)zasazené
leteckym provozem v alternativnich smérech.Pfistani letadel na drahu 31 {v dokumentaci oznatovano ARR RWY 31) maji nepochybné sing negativni viiv
na obyvatele husté osidleneho uzeml Ruzyng, Bilé Hory a Rep), podabné i vzlety letadel z drahy 13 (oznaované jako DEP RWY 13}, kieré jsou smérovany
nad stejné izemi - s vjimkou vzletl mensich vrtulovych letadel s Gasnym togenim doprava jiznim smérem nad priimyslovou a ahchodni ablast Ziiging,
které se obydlenym oblastem vyhybaji,

Naprosto odliSna je ale situace pii pfistani letadel ze severozépadniho smér (ARR RWY 13}, jejiz osa se dsledné vyhyba jakékoli obying zastavbé aZ do
vzdalenosti 9 km od prahu drahy. V pfiloze 7 pfilohy 13 (mapa izofon pro den roku 2012 bez provedeni zamaru) je videét, Ze i tak mohutny provoz, jaky se v
tomto modelu piedpoklada (18 vzletd a 137 pfistani za charakteristicky den), by nadlimitng zasahl pouze okraj obce Dobroviz. Pfi noénim provozu by
stejné plose zasaZené nadfimitnim hiukem odpovidal 1 vzlet a 7 pfistani, &imz by se zmensilo (zemi zasazené noénim hiukem v priletovém koridoru drahy
24R (Stary Suchdol, Pfedni Kopanina) a v nejhire zasazené obytné lokalité (Horoméfice) by se Grovert hluku alespaii sniZila. Dle véirné riZice letisté
Ruzyné (pilha €. 10, str. 47) jsou vhodné meteorologické padminky pro pfistani na dréze 13 {bezvetii nebo jiznl aZ jihovychodni vitr libovolng rychlosti)
zhruba tetinu roku, Jinymi slovy fegeno, 4 mésice v race by dokonce | v Horoméficich mohli mit Klidné spani. Pfitom padle sougasnéha navrhu provezu se
v obou variantéch (s paralelni drahou i bez) mé pro noén provoz pouZivat téméf exkiuzivné draha 24R, co bude naprosto zbytetné rusit ze spanky lisice
lidi.

Systém pro pistrojové pfistani {ILS cat. 1) byl na drahu RWY 13 instalovan béhem roku 2007, take kroms vzécnych pfipadd velmi nizké dohlednosti
nebrani navrhovateli ve vyuZiti této drahy viibec nic, a to dokonce ani v obdobl pred realizact posuzovaného zaméru.Strana 78 dole: ,7 hlediska vyvoje
akusticke situace Ize dle vy3e citované studie pfinog nové RWY 06R/24L spatfovat v tom, 2e rozsiteni drahového systemu letisté PRAHA - RUZYNE a
zvyeni drahové kapacity umozni uplatiiovat v §irdi mife moderni opatfeni ke snizeni hluku, predevaim preference drah, (pravu provozu v noci, zpfisnéni
podminek pro provadéni letd apod. Rozlozenim provozu do vice drah se zmenéi dosah hiukovjch zon o vy&Sich hodnotach hluku od leti$ts. Vybudovanim
paralelni RWY se zcela eliminuji ddsledky kratkodobych mimoFadnjch provoznich situaci {uzavéra hlavai RWY 06/24 v disledku oprav a pfeneseni
provozu na RWY 13/31), které jsou nyni hlavnim pradmatem stiznosti ob&ian(.”

Z vyse uvedeného vyplyvé, Ze dokumentace neposkytuje objektivni informace o rozsahu viivu na Zivotni prostiedi a zdravi, je zpracovana
v rozporu se zakonem £.100/2001 Sb, a z tohoto ditvodu poZaduji jeji vraceni pfedkladateli k prepracovani. L
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