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VEc: Nesouhlasné vyjadieni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi ,Paralelni RWY
06R/24L, leti¥té Praha Ruzyni®

1

14 Z5dém o poseuzeni vlivi provozu na Fvetni prostfedi a zdravi obyvatel pii stavu provozn K roku 2020, Na parameiry provozu foku 2020
Jeou navezena ochranna hlokovi hygienicka pisma a povakuji za zcela zasadul, aby minimding k tometo rokn byl posoezen i ¥liv na FHvolni
prosifedi . Dokumentace neposuzuje provoz ve smyslo zikona 100/2001 b, ale pouze stav pH uvedeni drihy do provozy a na tormio ziklads
nelze kvalifikovang posoudit viiv na zdravi obyvatel u tohoto prokazatelng dlonhodobého zaméne. Plipadny' pekus poudir stanovisko
hodnocent stava k roku 201 pro Hzenl tykajicl se stavu k roko 2020 by byl pokusem o podvod a obehazen] zékona o posuzovani viivi na
Fovotni prosiied|.

™M

24 Fadime, aby pro letist? Praha Ruzyng byl v rimei posuzovani viivi na Zivetai prosifedi stanoven limit presvozy, ktery by nephsobil
nadlimitné hivk ¥ jiz soudasnosti osidlenfch oblastech - premiénd na letiste méstského typu ve smysln Smémice Evropského parlamentu a
Rady 2002/30/E5 ze dne 26. biezna 2002 {2]. 2, pism b). Dile Zidame, aby Ministerstve Zivoitiho prostfedi predloilo ndvih poadujici, aby
dodreni takového limit provozu bylo garantovino ylideu republiky a byto zakladni podminkeu pii ohldSend privatizaci Letisi Praha, 5.

3 ¥ celé dokumentaci chybi wwedeni meximalni kapacity letiste a tedy maximdlni podet valerd a phistinf. Jiz nyn je rodmd rist vi38i, ne
byly odhady v predklidané i minulé siudii. Pouze je tedeno, 2o po vybudovani planovand RWY06R24L bude kapacita drah odpovidat
kapacit® odbavovaci 84sti letifie. Predklddand tisla o pfedpoklidaném pattu odbavenych cestudicich se znadnd 175, ¥ dokumeniaci jo
prezentovan Udaj pro rok 2012 — 15,4 mil. odbavenych cestujicich a peo rok 2020 - 21,2 mil.{str. 9). Soufasné je na webovich strankdch
Letist2 Praha hitp:#wwv prg aerodesfsitefairportizivotni_prostredizp_hluk/pr_rozvojletiste him uvefejndn soubor, cznadeny jako Prognéza
¥¥voje cestujicich a pohybd tetaded na Jetisti. Tento oficidlal dokument poditd s met 21 miliony odbavenych cesiujicich jiz v roce 2015 2
tim jednoznaéng popitd vite uvedend tvrzend, prezentované [ng. Daliborem Stahtavskim, vikonmngm feditelem divize rozvoje a sprivy
majetku v dokemeniu, Dramaticks rozdil spolu s vimeend navifenou kapacitou vybudovangch termindld vyvoldva cpravnéne obavy, e ve
studii prezentované ptedpoklady byly snifeny prave pro 02ely studie hodnoceni vlivi aa Evolni prosttedi.

I

47 Nodni hluk by mel byt poswsovdn maxiendlnd hodnotou, ne primérem, Kolisani hluku je pro reZim spankn vyznamng SkodlivEjsl ne hlok
roynomimy, a tedy 1 zdravoini rizika jsow viznamng vy$E, cof primérovanl IHve preknvd,

3 Dokumentace E[A RWYO24L sahmuje fen stavajici podty obyvatel v zasakeném dizemi. Jako je predikovin provoz letiig, je moind
predikovat lzemni rozvof a (teba ve variant&} posuzovat mnokstvi zaseZenyeh osob. PoZaduji dopracovat dokumentasi o rozvojove plochy 2
pocty v budoucno zasaZenych ohyvatel.

re

6/ JiZ v sondasné dobé Jsme zasaZeni negativaimi dopady provozu letistd, které nis obt&¥uje cely den 1 veder. Garance Letists Praha, s.p.

nedbsahuje Fadny zivazek, Fe provoz lefidid nebude roziifen nad stav wvedeny v dokumentaci a #2 negativat vlivy provozy se nebudon

postupné evidovat. Pokadujems stanovit dlowhodobs neptekroditelng hilukove limity pro provoz drah a to zejména + nocnéch hodindch.

Mesouhlasint s ndvrhem na zfizeni ochranného hlukovéhe pasma (OHP}), navrkendho na leiecky provoz nad celym Suchdolem a dalsimi

abeemi. Jak 12z vyhlisil omezen! z hlediska hluku na existujici zabydlenow oblast? Omezeni by mélo plagit obricend: [etisté nesmi phekrodit

hladinu akusticks energie pro freale obydlenon oblast. Chringai by mehi byt lid&, ne letisiE!h E

7! Dokumentace ELA se nezabyva vlivem viduchu Z tuneln Suchdel yarianty , J° SOKF na 2ménu mikroklimatickych pomén v blizkosti
tetiftd a nezahmuje synergicky vliv rasy . J™ a paralelni dedhy RWYOER24L

&) ddlnicni tunel Suchdol delky 2 km , 2x3 pruby, cea 104 tisic aut / den

vydoch: vyika 27 oy rychlost yifuku 20 més; pidorys 20 m2; mnogseyi 200-300 mi/s;

umnisténi yv¥duchu cca TO m na zépad od zastavby Suchdola smér Horométice - nova zistavba

Zvyiend koneenirace asrosolil a daldich anedisrujlicich 1aiek, kondenzatnich jader, rizike vzniku mih piimo v pfistdvacim konidon,

b} rozprylovd studie EIA RWY0GRZ2IL nezabivi viduchem plivadife Rybdtka 2 tunelno Rybditka

délka 800 m, 2x1 jizdmi proh, cca 30 tisic ant; umistény u jiiniho portdlu tenelu Bybitka v t2sné blizkost zistavby v Sedlci.

PoZaduji dopracovani ¥live emisi 2 viduchi 2 dilniénihe tuneln a tunelo Rybafka.

§f Dvile Dokumentace ETA se nezabyva vlivem komunikace na frasy "J* v bllekosti kfizovatky s komunikaci R7 na bezpetnost provozu -

ptistivin{ lefadel, keeed jeou v téte vzdalenosti od prahu RWY24L v kriticks vyce pled dosednutim na drihu - jednd se siziko wliva

orografickych turbulenci na teajekiorii lete pfi pfistdni v piipad2 pfeviadajiciho severozdpadniho proudenl (komunikace je zahloubena a j2

orientoving 1Emef shodnd s osco drdhy; ddle rizike viive teplomich furbulenci na trajektorii tetu pHi pristind, kieré vanikaji tzplotim

tozdilern mezi vozovken a ostatnim terénem diky ohieva velkych ploch vozovek stunetnim zdfenim a provozem letadel Pofadudi deplnini

dokumentace o vwhodnoceni a porovnant 18:hto bezpefnostnich rizik variantng pro irase J™ a 85" SOKP, =

¢ 7 dokumcniacs jasai vypliva, F2 oznamovatel, | pii provoze v roce 2012, predpokiadd prekroteni zikonem stanovensch limitd pro
ochranu vetzjného zdravi, provoz letifié negativid ovlivol i hodnoie aemevitesti. Také vienamned zvyiuje finandni ndrotnost 0drFby a
dodateénych Oprav a phislaveb, Zadavatel ani zpracovatel nefedi kompenzace a tento hroby zdsah do zikladnich lidskych prav, ¥
dokumentaci se pa ste.211 terdi, & ceny nemovilosti se pe vystavbe nezméni, cok dokladi autor sivaci ebee Hosfivics. Nymi ale tato obec
neni v OHP. Po roziifeni OHP se situace rapidné zm#ni a dojde k poklesu ceny, protode v ORP j2 zakazand aovd vvstavba a rekonsirukee | =
stavajicich objektd bez soublasn Yetizts. Je navic absurdni, aby obwvatels v navizeném OHP a Ceska zemedilska univerzita byvli omezovani
i Tmené rekonsiniked ¢ nove vistavhe subjektem, kiery je zdrojem nadlimitnd hlokové zaté2e po plinované vistavbe drihy,

167 ¥e vidtu hlukem zasafenyeh osob zeela chybi 245t Prahy 6 — dolni Sedlee, ktery ledi v navrzendm OHE. Pro o Sast 1aké byly
vynechdny vedkerd hlukové studie - letadla , auta, Zelemice.



E1/ Ve vydtu hlukem zasaZenych osob zeela chybi studenti a zamestnanci Ceské Zem&d&lske univereity {ve dne pies 15 tisic, v noci kolem
30003. Pet let studia Ere povaZevat za trval¥ pobyl & dobu 2a kteroa s¢ mehou brvale projevit nistedky plekradovant zdravomich limird,
Mavic pro studivm die nafizeni viddy ze dne 15.btezna 2006 je ekvivalenini hluk 50 dB, co® nelze zajistit v navrieném ochranném hlukovém
pismu [OHPL

12¢ ¥ rozhorech negativaiho viiva na obyvatelstvo ngjsow uvafovany sportovni a rekrealnd akiivity - fothalovd hiiste Slavej Suchdol,
tenisove kuriy CZE a fotbalovy stadion CZU. Cela oblast je rekreanim zézemim Dejvic a Listi Prahy — PHrodnl rezervace Tiché idols,
Roztocky haj a Sedleckd skaly.

137 Y prizkumu dopravni 24t8ke od zamesinancd leistd se poditd s absenct 20% zam@stnanct letistd! pro vipobet dopravni ziteze. Nenf o
vysvétlenn. biZe jit o zAmémé minimalizovin] dopadi?

14/ Bilance pfepravovanych osob je rozpoliting na 24 hod, zatim co plevifn¥ poZet pfepravovanich osob je ve dne fvychizf = pohybii
letadel - tedy nejvice 15 hod)

15 Chyba akustickych méfeni je ndhadovana na £2 - 3dB_  Dobodli jsme se na 236", Jak je moZné se dohodnout na chybs mafeni? 11 Je
to deklad tendengnosii zpravy? Kakda ichylka ve prospéch pozitivalho hodnocend je dobrd!ll Mista méFicich vozi Skodlivin v ovadusi byly
vybrany pfilis blizko prahu drihy a mime osw, edy mimo kugel znedidténi. Z méteni byl odvozen viposet budouciho stavy. Pofadavek:
doplnit mé&feni emisi v Firfim prostom okoli drabového systému.

Nevifim vienaend izofon + hlukovyeh mapach studie Techson. Je to podle mne hra s &isly a s grafiken znazoméni. Naphiklad na maps
endzomiujici neprovedani imen — rok 2012 (den) jsou pro smér RWY 06L/24R. (hlavni driba) vwenateny izofony virazng mensiho rozsahu
net na mapé soudasnéha stavu —rok 2006 & § na maps pro ¥¥choe stav — rok 2004 1 Fritom se md jednat o provoz podstatng vy 88 (v roce
2012 =15 4 mil. cestujicich oproti v roce 2006 = 11,6 mil. resp. v roce 2004 = 9.6 mil.) Weni k tomu Zidny logicky divod, aby na hlzvni
drdze byl provoz menSi pfi celkovém zvySeni provozu (na témif dvejnasobek). Jediné modné vysvitleni takoveho znizomend je dielova
manipulace, aby se zviSeny provez virazng projevil ve sménu deihy 1331 3! Vee byla zhejmé namodelovana tak, e kapacita provozn
cllového stavi byla rozloZena na uspoladini tfi deah, redy s paralelni RWY — viz mapa po realizaci RWY 06R/24L — rok 2012, Vyuditi nové
drilyy umoknilo mendeni izofon ve smi RWY 06L724R, a 2 tto mapy byla vyeencrovina mapa neprovedeni zamérn tak, ke 24183 2
paralelni drihy byla pfencsena na RWY 13/31. Takovy posiepu a rnizormen] ale nepodavi pravdivor informaci o mednesti vyuziti
drahoveho systému bez paralelni RWY. Z takto amanipulovaného itelového modelovind vychazi navazujici hodnoceni EIA co se tyka
dotdeni podtu obyvatel a 2 foho vyplyvajici zdravoind rizika. Protode je toto modelovédni nevirohodné, jsou nevérohodnd i viechns hodnoceni
na ndm zalofend. PoZaduji celkovd vypracovadni oponenini hlukové studie. Konkrétn pak, aby byl znazomin napfiklad i stav pro rok 2002
bez paralelnt RWOY, pH kterém je soutasnd hlavai driha 06L24R vyuZila stejng jako dnes.

16/ Hluk letadel, kterd roluji, nebo provddéjf motorové zhoulky (hluZné!!) se nczapoditivadi do letového provoen, ale pouze jako pozemtni
operace. Téch viak s rosfoucim provozem bude znadn2 pEibyval. Podle mne 1o ve studii neni zahmulo. Mesouhlasim s tim, 2e motoroves
#kousky byly vynechiny z posouzeni ETA ~ oddvodnéni, £z nejsow souldsti leteckého provozu a nevetahuji se na ugj limity pro letecky hluk
a #¢ bude posuzovino jako staciondm zdroj (s [imity odpovidajicimi staciondmimuy 2draji hluku podle Matizeni ¥lidy & 1482006 Sb) v
samostatnem procesu ETA, nepovaiuji za pfijatelné. Nikde neni déno, 2e souddst hiukove studie, natof pak posoozeni viivi na fivoini
prostiedi a zdravi, musi byt jen letecky hluk. Maopak zdkon poFadnje poseuzeni ¥3ech vlivi a jejich vaijemné phsobeni a souvistosti
(synergie). PoFaduji, aby i motorové zkondky odpevidajicl brdoncimu avazovanému provezn letisi byly zabmuty do posouzeni vlivi na
Hivotn] prostied! zamen wistavhy paralelni RWY,

17/ ¥ dokomentaci chybi alternativni fedeni pro eflovy stav provozo cdhadnudy pro rok 2020, napt. vistavba druhéhe letises, ham za o, e
dalsf rozditovdni 1etiste v fak t2sné blizkesti hlavniho mésta pro budoucnost neni perspekiivid a #e by se spfSe melo uvafovat o vystavhe &
Upravé nového termindlu v oblasti s nejmensim dopadem na pfirodu { obyvatelstvo podle mezindrodnfch 2vyklostd, nebo nad viechny meze
se rozvijejici dopravu regulovat. Mesouhlasime s pouZitow metodow, kdy progniza rozvaje 12ti5ts je dana jako nezménitelny fakt a = toho
vyplivaji urbanisticks omezeni rozvoje Prahy [ omezeni Zivotnich podminek v dotéenych dzemich. Jak by se urbanisticky rozvijelo Gzemi,
kdyby nebylo provozem letiE omezavino? M4 Praha ustupoval kemerdnim zdjmim [eti3te nebo naopak letiSis se phizpasohit charaktern
poltebam Prahy? Vedyt' | veteind prospeinost letists med swdi limit a neregulovand intenzifikace profitu plsobi vizaamné skody 4 stivd se z
hlediska vefeinyeh zajmd nezideucy. {Terzeni, Ze letifié napomahd mristickému ruchu, ktery je piinosem pro Prahu neplati v piipad® tranzitu
a teansferu {kolik je to nymi a kelik by to bylo v budoucnu?) & v plipad? zamyilend velké kapacity ndkladove dopravy (jaky ohjem je (bl by
v budoucnu) pro Prabu®) Opravdo je vhodné a nezbytoé, aby se praiské letitte stalo eveopskym piekladistim zbo2i?) Navihujeme, aby se v
ramei poseuzeni ¥livd na Zivetn[ prosifed pov¥ila obricens metoda: stancvit piimiveé Zivetal prosifed! dzemi Jako omezndici faktor pro
letecky provoz. Potadujeme provaten( datsich lokalit na dzemi CR vhodnyeh pro rezvoj letecké dopravy.

18f Phicodni rezervace (PR) Divoka S4rka a Prirodni pamitka (PP) Obora Hevszda patii mezi fasto vyndivand rekreadni s relaxadni mista
nejen obyvatel Prahy 6. Pokud dojde b realizaci nové driby (ak vypliva 2 kontrolnich méfenl PHlohy 13 Dedaick A), pak bude nejen
ovlivatna pEirodni hodneta chte pEirednich rezamvact, ale [ jejich rekreadni hodnoda tastymi prelety v bezprosttedni blizkosti téchto
rezervaci, ¥ souBasném ochranném hlokovém pdsmu jsou jit PP Knékivka a PP Opukovy lom. ¥ navriendm ochranném hlukovém pésmu
budon PR Rogtocky haj-Tiche odol, PR Udali Unatického potoka, PP Housle, PP Sedlecks skaly, PP Vizerka. V bezprostfedni blizkosti
budou PR Diveka Sarka, PP Obora Hvézda {Natura 20000, PP Hostivicke rybaniky. Nejen tlovek alz i priroda sama fpi hlukem, protoke se
nemiEe branit. Bokumentace vliv hluku na chranéna Gzemi vibec neuvaZuje.

19/ Hodnoeeni vlivil na krajinny rdz (sis. 119 a DLS, (sir.210 a da1) se omezilo jen na pesonzeni vizedlniho plsobeni samoing navrhovang
RWY, To je naproste nedostadujici. Krajinng raz nenl jen problém podoby stavbae. Je do i kulumi a historickd charakteristika Ozeed. Tson to
vedle hodnot pEirednich i hodnoty estetické. A jak enimo, i provoz je estetickd kategorte. Neni moiné souhlasit s hodnocenim, 2e fzemi
pHrodnich park nejson dotdena (str. 122} Mejson dotdena samotnou stavbou deahy, ale znatn by byla dotéena provozem. Prirodni parky
Jsou vyhliSeny k ochrang dochovaného vyznamng hodnotného krajinného rizu. A hluk husiéhe leteckého provozue nejen neni pro raz
pHrodnthe parku charakteristicky, ale maopak je v naprostém rozporu s nim a hrubg jej degradwie. Pro ptikiad: podle vyhlasky & 871950 5h. o
phirodnim parku $4rka — Lysolaje, & 4 odst, 2; . mimo souviste zastavens Sasti ve volné prods je zakdzdne: ... o} rusit klid kiikem neba
Jinym hlukem, zgjména provozem rozhlascvych pfijimadt a magnetofoni ...~ Soustamy intenzivni letecky hluk by oproti tomy nevadit?

20/ Chybi &asovd provizanost vysiavby nové drihy s kapacitni dopravou na letisté {Zeleznice, metro). Bez nf se vice zatii jiz tak hosty
provoz na ulici Evropski.
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41/ Pt nepominuti reliéfin poklesu a stoupdnd u koryta Yitavy je chybag zahmuota do OHP cel4 45t Suchdola a2 k Vilave a ne i druhy bich,
ktery je nad horfzontem {Trdja a Bohnize) a tedy zvlasts v nodnich hodindch e zasa¥en nadmémym hlukem (> 30 dB pro nodni ProvoE
tetadel}. TakZe hlukem neganivng zasa¥end oblast Praby se po realizaci drahy jests ZvySuje o mnoho sked obyvatel sidlisti Trdja a Bohnice,
Zvlatte pokud budeme podiiat maximilnd kapacitu RWY a ne odhad pro rok 2020, Tim je vidst, Ze viiva hluku Jje ve zprivE nedplny.
Hlukeva stedie je provadena jen dvourozmemym modelem. Mepostibuje specifika Elenitého terdny - idoli, odrazy. Dokumeniaci je tieha
dopracoval s vyuFitim 30 modelu hlukové studie.

22! Meby] vvhodnocen moZng vliv (zejména bluko) na zoolegickou zahradu.

234 Posouzeni vlivi plepravy materidlu pii vistavbe neni vlastng vithec provedeno. Dokumentace [str.63) se teho zbavuje konstatovénim, e
teasy teprve budon pledmitern Planu organizace vistaviby (po wibém zhotovilele stavby) a odkazuje na doporndeni ETA, Mognych
plepravnich tras neni nekonedng muoho, mély by byt stanoveny jiz v zikladnfm projekiu a jako podminks i pfed vybErem zhotoviltele.
Take viz str. 74: neby] vyhodnocen hiuk z etapy vistavby, s edivodnénim 2 nejsou k dispozici potfebné ddaje ..., neni moznd odhadnout
sméry a pfepravni teasy ..., 5 dosud navrenymi rasami neby] ze strany obel vwsloven seoftlas. Problém oddalen depaméenit, aby po
vypracovini POV stavby byla provedens akusticks sidie.

24f Ma str. 211 je uvedeno, 22 viiv 12ti5tE na cenové Grovak souvisejiel se stivajicimi nemovitostmi postavenymi pied znalost! o mo¥ndm
voditovani letidte feorelicky edvist na fonkei vyuFil dotyéntho pozemku a stavby. Zaiimeo cenovy narist fedeotek s charakterem
primyslové nebo obchodni zény je jednoznadng, u jednotek s jingm charakierem ménimalng nelze hovoit o poklesu.™ Co se 1gka staveb pro
bydlend, je te ivrzeni hrubg neodpovidajicl realité. ¥ hlukovE zaliZenych eblastech vimazné kless cena nemovitost] pre bydleni. Meni jasné,
0 je mySleno pojmem . pred znalosti o modném rozgifovani letisg=? O jaky rok, o jaky ifedni akt by se mélo jednat? Existence Jotists jako
takoveho je jiste zndma jiZ dlouho, ale neregulovand resp. nelimitovans kapacita proveau, {kierd sl vimocue realizaci paralelni RWY)
marlista tempen, kierf i v soufasné dobl nenf pfesné odhadovan. Napt. v roce 1999 phi zabenuti paralelnd RWY do smémé 24sti LR Prahy,
tedy pro vyhled po roce 2010, ale i pfi projednivani zminy Z 939/05, byla wwarovana kapacita provors k roku 2010 = 10 mil, cestojiclch
(aniz oviem byly pH schvalovani UP and pli projedndvant zmény Z 93805 vibec uvaowdny hiukové zény nebo vibec dopady lesteckého i
generovaného silnitnihe provozy do dzemi?) Ptitom ji2 v roce 2005 poet cestujfcl prasdhl 10 milidni, v roce 2006 piesahl 11,5 mil. a pro
rak 2010 je nyni wviden odhad 14 mil. & jakew ,znalost™ o rozdifovani letists by se mélo jednat? Stejne tak je zavidajici a neobjekeival
vyjadienl na steang 211, Samostatné spekulatival vyuditl pozentkit, nemovitost opafenteh po date znalosti o modném rozSitovan letidig, je
vicl rozvahy dotyenéhe investora,™ PRikladem mi¥s byt rozsahlé rozvojové bzem zdpadné od Nebusic, ktewé je regulémé schvaleno
plamém dzemnim plinu Prahy. AZ v sowdasné dobé je odborem izemnibo pling MHMP zadivana urbanistické studie, kterd ma za tkol
redukovat {zoela Fudit] tuto rozvojovon plochu & divodu olekdvancho vlivo hluku provoza nové paralelni RWY, Daliim ptikladem, jak
nejasny je pojem . znalost o moném sozdifovani letiSE" je, Be 88 v roce 2004, 2005 {a pozdaji) ph fzemunim feeni na yystavbo aredlo
+Bytoveé domy Lysolaje” na severozipadnim okraji Lyselaj stavebni dtad Praby § edmitl {v 24jmu mesiského investora) areumsntaci, &
dizerei je vihledov? v plode nadlimitntho hluku. {Jednd se o dizemi prakticky piimo pod osou paralelni drihy, ve viraze nadlimitn] izofons.)
Odmitdme tvrzeni #z zpracovatelim dokumentace se nepodatilo nalézt vhodnoo metodike, & ndvod na ocenéni Hlukem zaliZenych
pozemkl a objektt " {ste. 21 1) Také wpozorufeme na to, 2& mapoveé podklady jsou zjevn? zastaralé, nebat' nezndzoriiufi ji2 nyni existujic
rozvajove plochy bydlend (viz napt. na oknaji Hostivice, Jenge.) Zadime o vysvitlen, co Je mytleno pojmem . po datn znalosti o modném
roziitovdnl letifte". Zadime o vyhodoocend snizeni hodnety nemoyitosti wréenych k bydlenl v celé ohlasti dottend uvaZovanym vihledovym
leteckym provezem, #4dame o vyhodnoceni snizent hednoty pezemkd rozvojovych ploch ji2 urdengeh pro bytovon vystavby, a i odhad
dalsich pozemkl {zejména v plose navchovaného OHP), kierd majl potencif) ozeml pro bydleni a v piipad® nerealizace paralelni RWY by
vysoce pravdépodebné byly jeko plochy hodootndho peiméstského bydlent vudity.

25/ Dokumentace zcela pomiji nebezpedi katastrof (a jejich viiv na Zivotni prostfedi a modmosti likvidace), jejich? pravdépodobnaost silng
Toste s rostouc [ komplikavanosti provozuy, stejn tak jako 5 rostoncim podtem pohybid. Tir spiSe nefeli adekvitn opatfent v pripad? takovéto
udilosti. ¥ oblasti se zaroven podita i se silogm ndrkstem silnidnihe provozw, pokod bude prosazena varianta "I silnitniho okmohu. Sever
Prahy fe ale & hlediska Integrovancho Zichranného Systému a rozloeni Zicheannych jednotek dlouhodobs zanedhivin, Pestodz se cozloha
mista padesdthrat 2nasobila, varostl pofet stanic 2a sto let jen o i, tedy na 11, 2 1o do roku 2005 by jich mélo byt podle usnesenl viddy z
poloviny $H.Jet celkem 20! Je jich stale jen iéch 1 1. Pichladnd oficidlnd mapka s rozmisténim hasiskfch stanic je zde:

htipzifwvew. hzspraha.ca'souboryicz_staniceitm Zadanm vyhodnotit pravdépadobnost a dopady mo#ng letecke havérie pii odhadovaném
zvitendm provozu. Zid4m vyhodnotit modnost a dopady teroristického itoku na letecky provoz. F4dam vyhodnolit dopady pHpadi
bezpetnosiniho vypoust¥ni paliva pti nestandardnich pHstinich. Speciibni pozomost je tteba vEnoval misto kontakon RWY s MUK
plinovaného S0,

Z vyie wvedeného vypliva, 2e dokumeniace neposkytuje objektivni informace o rozsahu vlivu na Zivoind prosifed] a zdravi, je zpracovina v
rozpory se gikonem & 100/2001 Sbe a z tohoto divedu poZaduji jeji vraceni predkladateli k dopracovani.
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