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Vyjadieni k dokumentaci o hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi letecké drahy
,Paralelni RWY 06R/24L Letisté Praha Ruzyné®

Zasadng nesouhlasim se zamérem realizovat novou RWY 08R/24L na Letiti Praha Ruzyné,
ktera by umozZnita mnohem vétsi letecky provoz, nez je nyni. Podle piedloZzené dokumentace
je mo#né provoz odhadovany k roku 2012 realizovat i na soucasném drahovem systému bez
nové RWY. | z toho je zfejme, Ze dilvodem zaméru vystavby nové RWY je planovany jesté
vy3si provoz, kterému by jiZz soutasny drahovy systém nedokézal vyhoveét. Tim se ani Letiste
Praha s.p. netaji, nebot ve svych zvefejnénych prognézach pfedpoklada a planuje dalsi siny
nardst provozu i v letech 2013 az 2020 i déle. Tomu také odpovida navrh tzv. ochranneého
hlukového pasma, které podita s provozem odhadovanym k roku 2020. JenZe predloZena
dokumentace hodnoti pouze stav ¥ momenté planovaného uvedeni nové RWY do provozu,
tedy k roku 2012. To povaZuji za naprosto nedostateéné, nespravné a nepfijatelné.
PoZaduji, aby bylo provedeno posouzeni vlivil na Zivotni prostfedi provozu, ktery by
pravé nova RWY umoznila, tedy minimalné provozu odhadovanému k roku 2020,
provozu z kterého vychazi pfediozeny navrh ochranného hiukového pasma.

Dokumentace EIA by ale méla posoudit i daldi vyhledovy stav. Na letiti jsou totiZ jiz
realizovany investice — odbavovaci terminaly {celkové kapacita cca 24 milioni) cestujicich za
rok) a zejména CARGO pro odbaveni naklad( a posty (celkova kapacita 200 000 tun za rokj.
To jsou jiz existujici kapacity a nepochybné ie a bude snaha je co nejvic vyuZit. A k tomu je
zfejmé pravé zapotfebi nova RWY?! Obracené tedy logicky plati, Ze nova RWY umozni
wyuZitl téchto existujicich kapacit a je proto nezbytné nutné procesem EIA, ktery se tyka
zaméru vystavby této RWY, posoudit z hlediska vlivli na zivotni prostiedi a na vefejné zdravi
letecky provoz odpovidajici témto kapacitam — a to bez chledu na to, ve kterém roce pfesné
by takovy provoz nastal. Pokud nebude stanoven maximalni celkovy limit provozu letiste
Praha Ruzyne {a zatim bohuzel nic nenaznaduje, Ze by kdokoli z kempetentnich to chtgl
udélat), je jasne 7e pfi realizaci nové RWY se existujici mozZnosti letidté rychle vyuZiji, letiste
Praha razem miiZe pfevzit provoz, ktery pfesahuje optimalni zatiZeni jinych evropskych letist,
nebo vyfesit potize nkterych blizkych evropskych letist' s rozdifovanim a pfevzit narlst
provozu, ktery rozsifovani téchto letidt vynucuje, nebot letidté Praha je z evropskeého pohledu
yyhodné situovang (jak je uvadénoe, je vyhodné pro tranzit osob i nakladu, coZ maze byt
zajimavé obchodn& pro majitele letisté, resp. CARGC termindll a dalich zafizeni, ovéem je
krajné nevhodné pro Zivotni prostiedi Prahy. Pfitom pokud by byla nova RWY postavena,
stav piného wyuziti jiz existujicich vySe uvedenych kapacit by s vysokou pravdépodobnosti byl
naplnén jesté dfive neZ naznaduji progndzy, nebot zdjem o leteckou pfepravu, zejmeéna
nakladni prudce stoupd, coZ prokazuji pravé akiualni potize nékterych letist ve zpfisnujicich
se podminkach realizovat zvyiujici se poptavku — a to | z divodl prudkého rozvoje
vychodnich asijskych ekonomik. Také v nedavné minulosti byly edhady zvySovani provozu
leti§té Ruzyné napinény dfive.

Pozaduji, aby bylo provedeno posouzeni vlivil na Zivetni prostfedi provozu, ktery by
pravé nova RWY umoznila, tedy jiz existujicich pfepravnich kapacit terminalii pro
osoby a zavazadla a CARGO terminall.
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Bez takového poscuzeni zasadné nesouhlasim s pfedloZenou dokumentaci EIA, protoze
nepodava hodnoceni skuteénych dopadl na Zivetni prostiedi realizace posuzovaného
zaméru. Pfedem odmitam tvrzeni, Ze navy$ovani provozu nad stav progndzy k roku 2012 by
bylo potom nékdy pfedmétem dalSiho posuzovani EIA. Od roku 1991 do roku 2007 doslo
vlastné mnohokrat k vyznamnému navydeni provozu, a kolikrat bylo provedeno posouzeni
£1A z divodu zvydeni provozu? (pokud vim, vidy jen z divodu zaméru néjaké nové stavby.)
Jakmile by nova RWY byla zprovoznéna a vyhlaSeno ochranné hlukové pasmo, jak je nyni
navrZeno, zaleZelo by prakticky jen na vlastniku letist€ Praha, kolik letadel by nechal pfistavat
a startovat, a vzhledem k tomu, Ze ve vyhladeném ochranném pasmu nemusi byt dodrzovany
stanovené limity hiuku, bylo by vlastné v&e z hlediska Giedntho mozné a j& neznam ufedni
postup, ktery by pak mohl tomuto velmi zvySenému provozu zabranit.

Proto Zadam, aby nyni predlozena dokumentace byta Ministerstvem Zivetniho prostiedi
odmitnuta a vracena oznamovateli k doplnéni a pfepracovani ve smyslu vyse uvedeného.

W Nebusicich i v dalSich méstskych €astech a obcich, které by byly trvale ovliviiovany silnym
leteckym hlukem je nemalé mnozstvi pfedskoinich, Skolnich a zdravotnich zafizeni.

V pfedloZzenég dokumentaci postradam fadny a uplny vycet téchto zafizeni. Jmenovité
upozorfiuji, Ze dokumentace opomenula i tak vyznamna zafizeni jako je Mezinarodni skola

v Nebusicich {cca 1000 studentl) a Zemédélska univerzita na Suchdole {cca 15 000
studentd). Pfitom je nepochybné, Ze pravé charakter leteckého hluku, tedy silng jednotlivé
hiukové udalosti s vysokou Getnosti a dlouhodobé plsobici, maji vyznamny negativni vliv na
moznosti soustfedéni a dalél schopnosti nezbytné pro vyulovaci proces. Stejné tak je zném
negativni vliv hluku na psychiku piedskolnich déti a na nemocne oscbhy {ne nahodou je v okoli
zdravotnickych zafizeni zpravidla zakaz pouZivani zvukovych znameni). Dokumentace nijak
nefesi, jak by byl tento silny negativni vliv fesen — byly by vSechny &kclni a zdravotnicka
zalizeni vymisténa? Nebo by v8echna byla néjakym zplOscbem odhluénéna, ale jak by byl
odhluénén venkovni prostor, ktery je také pro tato zafizeni potfebny?

Pozaduji, aby byla v tomto sméru dokumentace doplhéna o seznam v8ech skolnich a
zdravotnickych zafizeni, a to nejen v 0izemi navrzeného ochrannéhe hlukového pasma,
kde se piedpoklada nadlimitni hluk, ale 1 v Gzemich s ¢astymi pfelety, a aby byl
pfedlozen konkréini navrh, jak fesit nesluitelnost leteckeho provozu s provozem téchto
zafizeni. V souvislosti s tim poZaduji, aby byla posouzena imira vefejného zajmu, s chledem
na potfebné kapacity a nezbytnou kvalitu jednoho i druhého provozu.

V Nebusicich ale i v dalsich oblastech, kiere by byly zasaZeny silnym hlukem leteckého
provozu, ktery by umoznil posuzovany zamer vystavby nové RWY, bylo v poslednich letech
postaveno nemalé mnozZstvi novych dom( — na zakladé fadného Gzemniho a stavebniho
povoleni kompetentnihe stavebniho Ufadu. Jedna se o nemale investice. Hodnota téchto
investic by byla posuzovanym zamérem velmi vyznamne snizena. Odmitam vymluvu
dokumentace, Ze zpracovatelé nenasli metodu, jak toto znehodnoceni kvantifikovat a
posoudit, a proto se tim vlbec nezabyvali. Cdmitam take nemistné a zavadéjici hodnoceni,
Ze ovlivnéni ceny nemovitosti je relativni — Ze u objektl pro bydleni by klesla, ale napf. u
skladovych hal stoupla. Ja a nemalé mnozZstvi dalich postavil dam pro bydleni, nikoli
skladovou halu, a také ho chei pro bydleni vyuZivat, nikoli jako skladovou nebo wyrobni halu.
Zadam, aby dokumentace hodnoceni viivik byla doplnéna o studii vypoétu
znehodnoceni vSech nemovitosti, které by byly zamérem dotéeny. V souvislosti s tim
upozoriiuji, Ze mapové podklady dokumentace jsou zjevné zastaralé, nezachycuji realny stav,
chybi fada zrealizovanych rozvojovych projektd, fadné dfedné povolenych. Je proto tieba
hodnotit aktualni stav. Oo studie by mély byt pifiméfenym zpliscbem zahrnuty | zaméry
vystavby obytnych staveb, pro které bylo vydano pravomocné (zemni rozhodnutl. Zadam,
aby soucasti této studie byl i navrh zpisobu a vyse cdSkodnéni za sniZeni hodnoty a ceny
nemovitosti uréenych k bydleni.




Zamér pfedpoklada — pfedevsim v (zemi navrhovaného ochranného hlukového pasma
provadéni protihlukovych opatieni, jako pokusu o zajlstem dodrzeni wybranych limitd
stanovenych pravnimi pfedpisy. Dokumentace se ale ani nepokusila odhadnout, jaké naklady
by to na tak rozsahlém dzemi znamenalo? Zadam, aby byla o to dokumentace doplnéna.

V (izemi navrzeného rozsahlého ochranného hlukového pasma by byla znemoznéna
vystavba staveb pro bydleni. Tim by byl znehodnocen vyznamny a velmi hodnotny rozvojovy
potencial obrovského Uzemi severozapadniho okraje Prahy, ktery je doposud charakteristicky
pravé kvalitnim bydlenim v kontaktu s vyjime€nymi Gzemimi zeleng a rekreace, ktere by
posuzovanym zamérem realizace RWY byly také trvale poskozovany a znehodnoceny
(jedinym z&sadnim negativnim jevem doposud je prudce vzristajici letecky provoz). Zadam,
aby byla vyhodnocena tato evidentni spoleéenska i ekonomicka djma. MoZnost rozvoje
skladovych a primyslovych areall ji nemGZe nahradit, nebot z hlediska urbanistického by se
naopak jednalo o degradaci Uzemi (se v8emi negativnimi privodnimi jevy) a znamenalo by
dalgi zasadni znehodnocovani | nyngjdich izemi s funkei bydleni. Na okrajich hiukového
pasma by naopak dochézelo k velkému zahustovani zastavby pro bydleni, {(pfestoze i tam by
postupné hlukova zatéZ byla stale vyznamnégjsi}, a tak by za &as Uzemi letisté, resp.
hlukového pasma, bylo obkli¢enc vystavbou (i tendence rozvoje obci pfilehlého Uzemi
Stredoteskeho kraje tomu nasvédéuje} a potet osob zasazenych leteckym hlukem by byl
mnohem v&isi, neZ uyhcdnocme nyni pfedlozena dokumentace. Zadam, aby dokumentace
byla pfepracovana tak, aby se pfi vyhodnoceni viivil zaméru na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi uvaZovaly i urbanistické rozvojové trendy a z toho dlivodu dopady na mnohem vetsi
poéet obyvatel(l.

Z vy$e uvedenych dlvodh povaZuji predloZenou dokumentaci za nedplnou a nepostihujici
skutetné& moZné vlivy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi posuzovaného zameéru vystavby
nové RWY letidté Praha Ruzyné. Neni tak naplnén smysl a poZadavek zakona. Zadam proto,
aby Ministerstvo Zivotnino prostfedi nyni pfedloZenou dokumentaci odmitlo. Bude pak veci
oznamovatele, jestii bude chtit a bude schopen predloZit dokumentaci, ktera by vlivy zameru
vystavby RWY 06R/24L a budouciho leteckého provozu celého letisté Praha, postihovala a
vyhodnocovala v nezbytném rozsahu.

Jifi Rivola




