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Pripominky k Fizeni

Posuzovdni vlivu stavby na Zivotni prostredi }

" paralelni RWY O6R/24L - Praha - Ruzynd "

3
_ _ leden 2008
ZpraCOVatelka tématu - pani Ing.'Dana PotuZnikovd v Fijnu i
a listopadu 2007 v této prdci popsala Fadu ze zdravotniho hlediska
dﬁleéitieh'skuﬁeénosti:
Mezi zdroje zdravotnich rizik pro obyvatele v okoli letiZt& jJe
krom& hluku z lefetkého_provozu nutno poditat i imise 3kodlivin
zneéiéﬁujicich ovzdu3i a moZnost kontaminace podzemnich vod
pohonnymi hmotami. o
Hluk je nutno povaZovat za bezprahové pusoblcl ékodllvy faktor.
- Motorové zkouZky letadel na zemi se po zméné legislativy nepoditaji
do hluku z leteckého provozu, ale posuzuji se jako hluk ze stacio-
narniho zdroje, kde Jjsou hlukove limity LA eq T = 50 dB ve dne

a 40 dB v noci.
Zvuky, které Jjsou zplsocbovdny zdroji nezdvislymi na jednoflivci
a jsou pFili3 silné, pFili¥ Jasté, nebo plGsobi v nevhodné situaci
a dob¥, mohou na Elovdka plsobit nepFiznivé. |
- Mezi akutni ﬁ&inky hluku lze povaZovat podkozeni sluchového
aparatu, zvféeni'krevniho tlaku, zrychleni tepové frekvence, staZeni
,perifernich cév, zvydeni hladiny adrenalinu. o : /
~ Mezi vlivy na psychiku lze uvést uUnavu, depresi, rozmrzelost,
~ agresivitu, neochotu, sniieni vykeonnosti, pam&ti a pozornosti.
-~ Hluk miZe zplsobovat i nékteré civilizadni choroby.
Mezi hluky rdzného pivodu md hluk z leteckého provozu vétEi obté-.
$ujici d&inek, ne# hluk ze silni&ni, nebo Zeleznidni dopravy.
Moje poznémka:_Pokud md letecky¥ hluk vEtEi obtdZujici ddinek, neZ
hluk ze silniéni nebo Zelezni&éni dopravy, nem&l by mit hluk =z letec-
kého provozu naopak niZgi hlukovy llmlt nez hluk ze zdrojt estatnlch9

- Ddle zpracovatelka tématu uvddi:
v pFipadé méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu Je treba |
hodnotit ne jen prumornou ekvivalentni hladlnu akustického tlaku
Jje trfeba hodnotit 1 krdtkodobou maximdlni hladinu akustic-
» nebo hlukovou expozici SEL, i poget té&chto

LA eq T '’

keho,tlaku LA max
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krdtkodobych hlukovych uddlosti zvldEt pro denni dobu a zvlasf
pro noéni dobu.
Moje pozndmka: Je 8koda, Ze Ministerstvo zdravotnictvi pri schva-
lovani Narizend vlédy'é. 148/2006 Sb. o ochrand.zdravi pred nepfizni-
vymi v1ivy hluku a vibraci, ani pii implementaci'@mérnice Evropského E
Parlamentu a Rady &. 2002/49/ES z 25.6.2002 o hodnoceni a rizeni
hluku v Zivotnim prostfedi, u nds hodnoceni kritkodobdho pﬁsobéni
hluku L x » ani velikost hlukové expozice SEL dosud nezavedlo.

A ma
Jak Je patrno, je to v rozporu se stanov1skem zpracovatelky tematu. , i

~ Dédle zpracovatelka tématu uvddi:
Dle dopofuéeni Svétové zdravotnické organizace WHO , by v chrdnéném
venkovnim prostoru staveb neméla primérnd ekvivalentni hladina
akustlckeho tlaku LA eq v exteriéru ve dne piesahovat 60 dB,
v noci by nem&la pPfesahovat 45 dB a pofet hlukovych uddlosti v noci
by nem3l byt viEtEi, ne¥ 10 aZ 15 hlukavych udéalosti za 8 hodin noci.
Moge poznamka :
Pokud u leti8té& Ruzyns vynasoblme 6 povolenych pohybu za hodinu-
v nodni dobé&, dostaneme 48 pohybfi za 8 hodin nodni doby. To je
nékolikrét vice, neZ je doporuleni WHO.

- Zpracovatelka tématu uvedla zajimavou informaci o tom, Ze pranik
hluku pfes obvodovy pldst budovy s Sdastednd otevienym oknem kvull
v&tréni (mlkroventllaci) utlumi hluk zvendi pouze o 15 daB.

Moge goznamka' ‘

Tim ovEem bourd dosavadni fale$nd predstavy o tom, Ze
instalaci plastovych oken, které maji v zavPendm stavu neprizvud-
nost 37 dB, Jje moZno v hlukovém pdsmu leti®t& venkovnl hluk v&tii,
neZ 60 dB ve dne a 50 dB v noci sniZit uvnit¥ mistnosti pro
bydleni na hodnoty dané platnym hygienickym p¥edpisem.

Z v¥ie uvedendho poznani ddle vyplyvd, Ze § 31 zdkona
. 258/2000 8b. o ochrand ve¥ejného zdravi nemi reélného‘feéehi,

 nebot neprtzvudnosti obvodového pld&ts budovy 15 dB nelze
doséhnout uvnit¥ mistnosti pro bydleni splnsni po¥adavku Viddniho
natizend &. 148/2006 Sb., § 10, odst 2, tJ. L, eq T = = 40 dB
ve dne a 30 dB v noci,
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Ddle zpracovatelka tématu uvedla podty v souCasné dob& leteckym
hlukem zasaZenych osob v nékolika vybranych obcich pobliZ letiits,
i progndzu, kolik obyvatel bude leteckym hlukem zasaZeno v roce 2012,
Je Ekoda, Ze zcela chybi udaje o celé severni &4sti Prahy 6, kde uZ
nyni je, a v budoucnu bude, leteckym hlukem rovnéZ zatiZen znalny

pocet obyvatel.

V této souvislosti je nutno upozornit, pokud bylo pfi m&Fenich
a vyhodnocenich hluku z leteckého provozu pouZito nikoliv p¥Fimo
¥14dniho nafizeni &. 148/2006 Sb., ale bylo pouZito zkrdcené a mén&
pFesné metody m&feni a vfpoéfu leteckého hluku dle Metodického
nidvodu Ministerstva zdravotnictvi ze dne 16.2.2007 &j. OVZ-32.0C-
19.02.2007/6306, pak se lze ddvodnd domnivat, e takovéto vysledky
jsou &iseln& invalidni.

Metodicky ndvod toti¥ pramdrnou ekvivalentni hladinu akustického
" tlaku v prub&hu 16 hodin kaZdého dne a v prib&hu 8 hodin ka¥dé noci
Udelové zmdnil na prim&r akustického tlaku za 6 mésicl (kv3ten
aZ #ijen), &im¥ se do kone&ného vysledku daji zapoditdvat i dny,

kdy se 1létalo méné&, piipadné, kdy se nelétalo vibec.

Do Metodického ndvodu MZ prosazené zprum&rovdni umoZnuje nesprivné
pPekrafovdni hlukovych 1imitd ve dnech, kdy byl letecky proveoz velmi
silny. To je oviem v rozporu s V1ddnim na¥izenim &. 148/2006 Sb, v ndm2
plati pro denni dobu limit Ly eq ﬁ = 60 dB a pro no¢ni dobu limit

Ly eq N £ 50 dB. O pram&rovdni se ve Vlddnim narizeni &. 148/2006 Sb.
neuvadi vdbec nic. '

Druhou nesprdavné prosazenou tipravou v Metodickém ndvodu MZ
ze dne 19.2.2007 je zapoditdvdni pouze 20 aZ 60 sekundovych &asovych
v¥sekd hluku pPelétdvajicich letadel, pridemZ hluk prirozeného
hlukového,pozadi je z vypodtu ekvivalentni hladiny akustického tlaku
vykligovdvdn, Jjako by Zddny neexistoval. T&mito matematickymi opera-
cemi je‘dosahovéno dalsiho sniZeni &iselné hodnoty ekvivalentni hladiny
akustického tlaku 0proti.méfeni a vypoltu, ktery by probihal presnd
podle V1lddniho na¥izeni &. 148/2006 Sb., ve kberém se o vyklidovavéni
hluku poZadi, ani o'prﬁmérovéni'za 6 mé&sich neuvadi vtbec nic.

Proto lze konstatovat, Ze postup vypoltu ekvivalentni hladiny
"akustického tlaku dle Metodického ndvodu MZ je s V1ddnim natizenim
&. 148/2006 Sb. v rozporu. Proto bude nutho Metodicky ndvod MZ zménit
tak, aby‘popsané dpravy vypodtu ekvivalentni hladiny akustického
tlaku zvyhodnujici letiStd a letecké dopravce na dkor obyvatelstva
#ijiciho na zemi, byly z Metodického ndvodu MZ odstrangny.
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Ve studii firmy TECHSON z dubna 2007 jsou tabulky poctu
" hlukem obtééovanich oSob, kde chybi sdéleni, kolik pohyba letadel
bylo v den m&Peni zaznamendno. Mohlo se totiZ stdt, Ze bylo m&Feno
v dobd, kdy byl v dané oblasti letecky provoz minimdlni, nebo se
l1étalo iplnd nékde jinde, neZ v mdfené oblasti, nebo bylo méfeno
dle Metodického ndvedu MZ , jehoZ pouZiti dd Jjiné vysledky, neZ
kdyby bylo pouZito rovnou V1ddniho nafizeni &. 148/2006 Sb, jehoZz
préﬁni sila je vétii, neZ Metodického ndvodu MZ. Uvddénd &isla pak
nemuseji mit odpovidajici validitu. ‘

Déle se ve studii hluku firmy TECHSON =z dubna 2007 uvadi, Ze
kontrolu rozsahu hlukového pésma letidt& se doporuluje provadét
v intervalech 2 aZ 3 rdky za pouZiti statistickych ukazatelh za
6 mésich (kv&ten aZ Pijen), které umoZni odvozeni vysledné hladiny
akustického tlaku v souladu s Metodickym navodem MZ.

~ Vzhledem k tomu, Ze pofet letadel za den i polet letadel za noc,

Jejich hlukové parametry i zpusob letu, nejsou nikdy zcela shodné,
je doporudené vychdzeni ze statistickych ukazatell za 6 m&sict
- nesmyslné. ProtoZe Udaj o tom, zda byly hladiny akustického tlaku
pro hlukové pdsmo dodrZeny, ¢i nikoliv, se nelze dozvédét'ihned,
ale aZ po vice neZ 6 mdsicich, a to je pozdé.

Aby mohla byt zjedndna ndprava, je t¥feba pripadné prekrodeni
nlukovych limitd mimo hlukového pasma zndt ihned a nikoliv aZ
‘po 6 mé&sicich. , |

Prdvé proto, aby bYlo moZno pfipadné ndpravnd 0patfeni‘rea1i—
zovat co nejrychleji, Jjsem panu starostovi MC Prahy 6 -ravrhnul,
aby po letifti poZadoval instalovdni daldich 10 kusti stabilnich
monitorovacich stanic umisﬁénjch vné hlukového pdsma letists,
aby kontrola nepfekradovdni hlukovych limith stanovenych Vlddnim
na¥izenim &. 148/2006 Sb. mohla byt nepfetrZzitd, ve dne i v noci
a vysledek kontroly nepfekradovdni hlukového limitu, aby byl k dispo-
zici hned 2. den na internetu pro kontrolu vefejnosti.

Pan starosta v tomto smyslu napsal tehdejsi Feditelce
Ing. Cernochové dopis ze dne 13.6.2006, ale jak s timto dopisem
letidtd naloZilo, mi zndmo neni.

Pan starosta napéal podobny &opis i Pediteli letového provozu
Ing. Maternovi, ale Jjak s timto dopisem ¥izeni letového provozu
naloZilo, mi rovn#Z znsdmo neni. Kopie t&chto dopist pFiklddam.




Nevim, z Jakého zdroje informaci zpracovatel Posouzen v1livu
na vefejné zdravi vychdzel, kdyZ v elabordtu uvddi, Ze napr.
v NebuSicich s 2.697 obyvateli nejsou v souCasné dobé& v noci leteckym
hlukem exponovani Z&8dni obyvatelé a po vystavb& BIS drahy, Ze budou _ L
ve spanku leteckym hlukem lehce rufeni pouze 2 obyvatelé a 1 obyvatel
bude ruSen vysoce. Ve dne bude leteckym hlukem obt&Zovdno 256 obyvatel
lehce, vysoce obt&Zovdno bude 75 obyvatel.

To pokldddm za naprosty nesmysl. V Nebusicich hlukovou situaci -
znam a uZ dnes, kdy letadla startuji v intervalech 42 aZ. 50 sekund i
smérem na Horom&#fice a Suchdol, jsou letadla nad severnim obzorem
NebuSic vid&t a hluku v Nebuficich nadélaji vic neZ dost. A pe vybudo=-
véni BIS drahy, kdy by se mé&la podstatnd €dst leteckéhe provezu
pFibliZit k Nebuficim o 1525 m, si nedovedu p¥edstavit, Ze by v noci
byli ze spdnku 1ahca-ruéeni”ﬁouzg;a;ebyvatelé a vysoce rusSen pouze
1 obyvatel. Ve dne by mélo byt lehce hlukem obtéZovédno 256 ebyvatel,
vysece obt&Zovéno 75 obyvatel. '

Pokud Jjsou stejnym zplsobem hodnocena i ostatni hodnocend mista,
- pak Jde o-naproste nechutnou manipulaci ve prospéch letiftd a letec-
kych dopraved na Udkor obyvatelstva, které je na zemi a kvili hluku
-z leteckého provozu se nikam odst&hovat nemiZe.

Jak uZ Jjsem vySe uvedl, instalace plastovych oken neni Zddnym
odpovidajicim protihlukovym epat¥enim, protefe p¥i neprfizvudnosti
obvodevych sté&n 15 dB za pouZiti mikreklimatizace, nemiZe byt dosaZeno
uvnit® staveb pro bydleni L, eq T 3 40 dB ve dne, ani L, eq T = 30 dB
- v neci. A bez v&trani nebe mikreklimatizace obyvatelstve Zit nemG3e.

Dals8i nezodpov&dné tvrzeni lze nalézt ve zprdvd firmy TECHSON
z Zervna 2007 na str. 25. Uvddi se zde, Ze souhlasné staneviske
" vystavbd BIS drdhy lze ddt peo evsfeni, Ye pFekrodeni hygienického
limitu hluku z leteckého prevezu v dané lekalité& bude mdle vyznamné
(do 5 dB). | |

Cili uZ v deokumentu, ktery by mél edivednit, Ze stavba bude
v seuladu s hygienickymi pedminkami, se depfedu pFipoudti prekra-
govdni hYgienickich podminek do 5 dB pPes zdvazny hlukevy limit.
Takevéte nadrZevdni letidti a leteckym depravcim pFece neni moZné

Pre¢ nezakreli Hlavni hygienik ?

|
|
I




Zavar.

Je treba odpovédné &initele upozorhit na to, Ze hluk je dle
vy jad¥eni zpracovatelky tématu bezprahovd p&sdbici Skedlivy fakter, L
ktef? muZe pusebit znadnému pedtu obyvatel‘i znalné zdravetni .
potiZe (viz zkrdceny vybér Posouzeni vlivu hluku na vebfejné zdravi).

Bude uZitelné se ptdt, prod byl Ministerstvem zdravetnictvi
edsouhlasen Metodicky ndved MZ ze dne 19,2.2007, ktery je, jak vyde
pepséne, s Vlddnim na¥izenim &. 148/2006 Sb. - tedy s narizenim N
vy&31i pravni sily - v rozporu.

Dale bude vhodné se ptdt, prod letiitd oblantm uvnit? hlukového
pdsma nabizi zaplaceni plastovych oken s neprizvudnosti 37 dB
v zavPeném stavu, kdyZ tato neprézvuinost miZe fungovat pouze tehdy,
kdyZ je okno zcela a trvale uzavieno.

Trvale uzaviend okna ale obdané mit nemohou, protoZe dle zdsad
zdravého bydleni, museji své obytné mistnosti v&trat. Jakmile ob&ané
okno otevrou, hlukové izoladni pusobeni okna mizi.

Pokud obZané okno ddstedn& pooteviou, nebo pouiji dle Zpracova-
telky tématu  MIKROVENTILACI, dtlum pro hluk z vendi uZ nebude
=37 dB, ale jen - 15 dB. |

A tento nizky Utlum nedokdZe venkovni hluk sniZit na hodnoty
stanovené Vlddnim na¥izenim &. 148/2006 Sb. pro chrin3ny vnit#ni
prostor staveb pro bydleni, tj. na hodnoty L A eq T 2 40 dB ve dne
a Ly eq T = 30 dB v noci.

Ddle bude vhodné se ptat, Jakym pravem Jje obfantm uvnit? hluko-
vého pdsma upirdna moZnost svobodnd a nerusen& ufivat svi] dvorek,
svoji zahradu, svdj dam, kdyZ se u t&chto v&ci vyskytuje droven hluku
vy$88i, neZ pFipoudti platnd hygienickd norma. Navic se t&chto obdant
nikdo ani nezeptd, zda s pobytem v hluku pfesahujicim.hygienické_limity
vibec souhlaseji.

Dle mého ndzoru § 31 zdkona &. 258/2000 Sb. o ochrand vefejného
zdravi bude muset byt pPepracovdn tak, aby ob&any v prdvech vlastnic-
kych a v prdvech na zdravi, nepodkozoval, ' '

Ddle bude vhodné se ptdt, prod v soufasné dobd letiXts Ruzyné
povoluje nékolikandsobnd vétsi polet pohybt letadel v noci, ne?

'~ je doporudeno Sv&tovou zdravetnickou organizaci WHO , to Je
10-a% 15 pohybt letadel za 8 hodin noci. ' -
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Dale bude wvhodné se ptéﬁ, prod Ministerstvo zdravotnictvi
pri transpdzici Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES
'ze dne 25.6.2002 o hodnoceni a Pizeni hluku v Zivotnim prost¥edi
do prdvniho ¥ddu Ceské republiky dosud neprovedlo implementaci
doplnkového indikdtoru popisujiciho jednotlivou hlukovou uddlost
{prelet letadla) aplikaci &ldnku 5, bodu &. 2, Smdrnice EU =
‘dle prilohy &. I., bodu &. 3, kde je uvedena Fada pfikladl - nap?¥.
kdyZz zdroj hluku je v &innosti v krat¥ich 5a$0vich intervalech
do 20 % celkového Casu, coZ je typické pro hluk z leteckého provozu.
Vyhld3dkou &. 523/2006 Sb. o hlukovém mapovéni byly pro hlukové
strategické mapy zavedeny indikdatory L derl — ve&er — noc
ale chybi stanoveni vztahu tohoto indikdtoru k Ly eq T pro denni

a no&ni dobu a chybi stanoveni, ktery indikdtor md v daném Gzemi

prioritu pred druhym indikdtorem a co délat v piripadé, je-1i dle

| jednoho z indikatord dand lockalita nevyhovujici nap#. pro letecky

provoz, ktery vyvolavd nadlimitni letecky hluk.

_ AZ u nds plné vstoupi do platnosti SmErnice Evropského parla-~
mentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25.6.2002 o hodnoceni a Pizeni hluku

v Zivotnim prostfedi, bude letecky hluk vederni mezi 18,00 hod.

aZ 22,00 hod. penalizovdn p¥irdZkou + 5 dB, a letecky hluk noéni,

' mezi 22,00 hod. do 06 hod. rdnoc bude pemalizovén prirdZkou + 10 dB.
Toto budouci opat¥eni bude slouZit k lep3i ochrand obyvatelstva

na zemi pred nadmérnym hlukem a k nelibosti letiZt® a leteckych
dopravecil. Vzorec pro_vfpoéet'vﬁée uvedeného je uZ dnes k dispozici
ve vyhldce &. 523/2006 Sb. o hlukovém mapovdni, na p¥iloze &.1

v kapitole Vypodet hlukovych ukazateld.

‘ Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze zprava "Posouzeni vlivu hluku

na vePfejné zdravi" =z ¥ijna a listopadu 2007 je po strénce viétﬁ
zdravotnich rizik zpracovdna srozumiteln&, ale po strdnce étanoveni

poctu hlukem zasaéenich obyvatel v jednotlivych obcich jsou - zPfejmé
vlivem vypoétl dle Metodického ndvodu MZ ze dne 19.2.2007 - vjsledky
zna&nd podhodnoceny. Chybi tdaje o poltech zasaZenych 1id{ na celém

severnim okraji Prahy 6.

Bude vhodné si rovndZ uvédomit, Ze velkeré tabulky i ndvrhy
‘hlukovych pdsem leti3t&, pokud vznikly vypo&tem podle Metodického
névodu MZ ze dne 19.2.2007, jsou pravddpodobn® rovné# podhodnoceny.
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AZ budou tabulky a grafy prepracovany mdfenim a vyhodnocenlm
p¥esné podle. V¥lddniho na¥izeni &. 148/2006 Sb. na leti¥ti nezdvislou
akreditovanou mé&¥ici laboratofi, pak bude mozZno naméfenym a vyhodno-
cenym visledktm davdtovat. ‘ ' L

Vzhledem k mnoZstvi shora popsanych ﬁedostatkﬁ, nelze
dosavadni vysledky Poscuzeni vlivu hluku na veFejné zdravi
" Paralelni RWY O6BR/241. - Praha - Ruzyné&" poklddat za vdrohodné.

prilohy:

- Kopie dopisu adresovaného firm¥ TECHSON - Ing.'Jifi Sulc,
Nad zdmeékem 15, 150 00 Praha 5 7
- Kopie dopisu MGr. Ji¥iho Hermanna ze dne 30.8.2006,'51ena Rady ©
- MC Prahy 6. : |
- Kopie dopisu MGr. TomdSe Chalupy, starosty M Prahy 6,
ze dne 13.6.2006.
~ Kopie dopisu MGr. TomdZe Chalupy, starosty MC Prahy 6,
- ze dne 24.7.2006.

i

Jiri Madtera : [




VéZeny pan
Ing. Jiri Bule €Sc,firma TECHSON
Nad zamedkem 15

150 00 Praha 5 : | | 37,72, Joo

VdZeny pane inZenyre.

Prodetl jsem si Va3i studii hluku pro -soudasny a vyhledovy
letecky provoz na leti¥ti Praha - Ruzyné s paralelni RWY O6R/24L,
3. verzi z dubna 2007. _ _

V této studii na str. 3 uvddite, Ze zplsob vypodtu a dolofeni
hluku Je v souladu s ustanovenim zdkona &. 258/2000 8b. o ochrané
vefejného zdravi, Na¥izeni vlddy &. 1&8/2006 Sb. a Metedického
navodu Ministerstva zdravotnictvi ze dne 19 2.2007 &j. OVZ-32.0-
19.02. 2007/6306

Ddle popisujete, v jakych bodech se zmé&nily podminky pro
'zpracovéni nové hlukové studie. Ve 3. bodu uvddite, Ze byly zménény

hyglenlcke 1imity hiluku a definice provoznich podminek (charakterls-,.'

tického letového dne).
Porovndnim textu Na¥izeni vlddy &. 148/2006 Sb. a Metodického

nédvodu Ministerstva zdravotnictvi Jsem zjistil, Ze méFeni a vyhodnoco-—
véni leteckého hluku dle Metodického ndvodu nemGZe ddt stejné vysledky
s méFenim a vyhodnocenim leteckého hluku, které by probihalo pfesné
podle Nabizeni vlddy &. 148/2006 Sb. |

To z t&chto zdsadnich davodii: o
Prim&rnou ekvivalentni hladinu akustického tlaku v pribéhu 16 hodin
ka¥dého dne a v prib&hu 8 hodin kaZdé noci totiZ Metodicky ndvod
zméniﬂna prum&r akustického tlaku za 6 m&sich (kv&ten aZ #ijen),
GimZ se do konelného vysledku zahrnou i dny, kdy se létalo méng,
pripadnd, kdy §£%1elétalo vibec., Naprofi tomu zpramérovani umoZni
v nékterych dnech pFekradovédni hlukovych limitt Lﬁ eq = 60 dB ve dne .
a 50 dB v noci mimo hlukového pasma, coZ je v rozporu se zndnim
Vladni vyhld¥ky &. 148/2006 Sb.

Dtsledkem tohoto opatieni je sniZeni ¢iselné hodnoty hluku,
coZ zvyhodnuge 1eti§te a letecké dOpravce na ukor obyvatelstva, které

Zije na zemi.
Druhou tpravou zvyhodnujici letiit& a letecké dopravce na dkor

-obyvatelstva Zijiciho na zemi, je zapoCitdavdni pouze 20 aZ 60 sekundo-
vych Zasovych vysekt hluku prelétdvajicich 1etadél , pridemZ hluk
pFirozeného hlukového pozadi je z vypodtu ekvivalentni hladiny
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akustického tlaku vykli{tovavédn, jakc by Zddny neexistoval.
Temlto matematlckymi operaceml Je dosahovdno sniZeni &iselné
hodnoty ekvivalentni hladlny akustického tlaku oproti mé&feni a vyhodno-

covdni, které by probihalo pfesne,podle Vlddnfihe natizeni &. 148/2006 Sb‘l

o vyklidovdvdni hluku pozadi, ani o primérovéni za

ve kterém se
Chci zdOraznit, Ze Vlddni narizeni

6 mésicld neuvadi vibec nic.
&. 148/2006 Sb. je pPedpis vys3i prdvni 511y, neZ Metedicky ndvod MZ

a proto by zn&ni Vl1ddniho na¥izeni m&lo mit pFednost pFed znénim i

Metodického ndvedu. Proto .lze konstatovat, Ze postup vypoltu ekvi-
valentni hladiny akustického tlaku dle Metodického ndvodu ze dne
19.2.2007 je s Viddnim na¥izenim &. 148/2006 Sh. v rozporu.

Metodicky ndvod by mé&l pouze upfesﬁovat mé&¥ici postup, nem&l by
&iselny vysledek ekvivalentni hladiny akustického tlaku zméfény presns
podle Vlddniho na¥izeni &. 148/2006 Sbh. ménit. o
o Za dalsf nespravnost pokladam to, Ze letiZté Je obgednatelem | o
hlukoveho monitoriku a tudiZ i vydavatelem naméFenych a vyhodnocenych
vysledkd. ME¥eni a vyhodnocovani by m&la zveFejnovat sama akredito-

- Vvand méfici laborato’, kterd by m&la byt flnancovana ze zdroje na

leti&ti napresto nezavisleho; P
‘RovndZ m&Feni dle Metodického navodu, ‘kdy se nem&Pi po celych

16 hodin ve dne a po celych 8 ‘hodin v noci, ale mé¥*{ se jen vzorek
dne a vzorek noci, pokldddm za méPeni nedostatedns presne, protoZe

ve vypodtu ekvivalentni hladlny akustického tlaku bude chybet energle
hluku mimo tyto vzorky a dopoditdvdni po&tu a hlukovych kategorii
letadel podle Udajd dodanych letistém, mife do vypodtu zanést Padu
nepfesnosti 1 Umyslnych manipulaci.

Prosim, kdybyste se mohl nad témito problémy zamyslet a mohl
navrhnout, aby byl Metodicky ndvod zmSmén tak, aby vySe popsand -
uskali v ném obsaZena nebyla. Opraveny Metodicky ndvod by nemdl
zvyhodnovat leti%t& a letecké dopravce na ukor obyvatelstva, které

se kvGli hluku nikam odstéhovat. nemiSe.
ﬂ’m

Jifi Maitera

Prosim o Va#i odpovéd.




Mgr. J]RI]IERMANN '
CLEN RADY MESTSKE CASTI

Praha dne 30. 8. 2006
k€. . 047619/2006
VaZeny pane Mastero,

zasfldm Vam pro informaci kopii dopisu pana starosty generalnf feditelce Letité

Praha, s. p. a generdlnimu fediteli Rizenf letového provozu CR.

S pozdravem

Priloha:

1. Kopie dopisu — Letisté Praha, $. p.
2. Kopie dopisu - Rizeni letového provozu CR

Vazeny pan

Jifi Mastera

Ceskoslovenské armédy 23, 160 52 Praha 6
T:+420 220 189 135/ F + 420224 314 278 / Ex jhermaun@prahaﬁ cz / WWW. prahaG cz/ IC‘O 063703




MESTSKA CASTPRAHA §

Mgr. TOMAS CHALUPA
STAROSTA MESTSKE CASTT
Praha & dne 13. &ervna 2006 | L
C.J. 0065/06/8800 :
- VaZen4 pani feditelko, ' | i

na ziklad§ nafizen viady CR E 148/2006 Sb. ze dne 15. btezna 2006, které upravuje
otdzky ochrany zdravi pred nepiiznivymi .t’zéinky hluhl a vibraci v souladu $ piislusnymi
predpisy Evropského spolecenstvi §11, &L 6, | Je stanovena hodnota ekﬁvalentni hladiny
akustického tlaku na 60 dB ve dne a 50 dB v noci.

- S ohledem na o, %e toto vladni narizeni nabylo aéinnosti 1. Eervna 2006 si Vés dovoluji |—
poZadat o urychlené prepracovéni rozsahu ochrannych hlukovych pasem leti§té Praha —
Ruzyné a prijeti piislusnych opatfeni tak, aby byla v souladu s nafizenim vlady & 148/2006

' Sb. - -

§ tGctou

VéZens pani . S _ : |
Ing. Hana Cernochova : . !
Generélni feditelka '

Letiste Praha, s, p.
K Letisti 6/1019
160 08 Praha 6

E

‘ / -
. ‘ .o . 4 )
. L - Ceskoslovensis armady 23,160 52 Praha 6 ‘ :
: s Ti+420220189 150/ F: +420233 33;@77 i K, tchz!una@nnhaﬁ.::z“! httpe/ferww.prahas.cz / IﬁO:‘DOOGBTOB
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MESTSKA c‘:;\s PRAHA 6
Mgr. TOMAS CHALUPA

STAROSTA MESTSKE CASTT ,___,________M________"“

. Praha 6 dne 24. dervence 2006
C J. 0077/06/8800 ' . i

VazZeny pane fediteli, .

provoz leti§té ma vyznamny negatwm dopad na Zivotni prostredx Mestske Castt Praha
6 a v letni sezéné je to obzvlast vyrazné. Ve spoluprici s Leti¥tsm Praha 5.p.a Spolecnostx

- Ceské aerolinie se snaZime tyto dopady maxlmalne omezit.

S ohledem na specificky charakter leteckd dopravy eXIStuJI ota.zky které Ize fesit pouze s t1m

J kdo letecky provoz fidi, tedy R1zem letoveho | provozu.

Navrhuji uskutelnit setkdni, na kterém Vis chceme informovat o nadi snaze sniZit dopady S

" Jeteckd dopravy na obyvatele M¢éstské Casti Praha 6 a jeji uzerm a ziskat mformace Jak tento
. proces prohloublt a optimalizovat. T

S

S tictou I ' : | . | /

VéZeny pan | o : | a | B
Ing. Petr Materna - . o o ’
Generalni fédit‘e! “ ' :
K Letisti 1040/10
P.O.Box4l
160 08 Praha 6

_ : Ceskoslovenské armédy 23;"160 52 Praha 6
. > T+ 420 220189 150/ Fi+ 420 233 334 477/ E: tchaluna@nrahaé ¢z / hitps/iwww, pmth cz/ IC0: 00063703




