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Vyjadieni k dokumentaci o hodnoceni vilivii na Zivotni prostiedi
nParalelni RWY 06R / 241 Letisié Praha Ruzyné&*

Obéanské sdruZeni pro Déblice na zdkladg zvefejnéné dokumentace o hodnoceni vlivii
na Zivotni prostfedi ,Paralelni RWY G6R / 241 Letisté Praha Ruzyné® vyjadiuje sviij
zdsadni nesouhlas s pfedioZenou dokumentaci a Z4da o jeji piepracovani die
nésledujicich pFipominek:

1) ¥yhrady profi kritériim kategorizace izemi a poZadavek na vypracovani hlukové
studie

Neéktera kritéria pro zafazeni obei a méstskych &dsti do kategorie C jsou pfilis vagni na to, aby
je bylo moZné pouZit pro exakini vymezeni oblasti, které budou v souvislosti s realizaci
paralelni drahy zasaZeny zvyienym hiukem leteckého provozu. Viz nap¥, formulace
,,njedinélé pielety letadel™ &i ,,velmi mal4 Eemﬂst v},’fskytu“ (D(:-kumentace 5.43).
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Zatimco u kafegorie B jde o Uizemi, které , je vymezeno v&jifem cbvykiych trajektorii letu
letadel pii soucasném leteckém provozu a pfedpokladanymi trajektoriemi letu pro vyhledovy
provez...” (Techson s. 8), v pfipadé kategorie C se hovoii o ,,6zemi s ojedin&lymi pielety
letadel, mimo oblast standardnich tratf pro pfilety a odlety...” (Techson 5.3, Dokumentace s.
43}, Prot se jako jedno z kritérii kategorie C 1aké nezvaZuji ,pfedpokladané trajektorie letu
pro v¥hledovy provoz” ? Je evidentni, Ze navrhovana paralelni draha piivede sestupujici
letadla nad severni &ast MC Dablice. Zprava opirajici se o takto nastavena kritéria pfedem
nepatfiéné vyluéuje zevrubngjsi posuzovan{ pfipadnych negativnich dopadd posuzovaného
modelu leteckého provozu na MC Dablice.

Posnzovana dokumentace pfedpoklads, Ze disledn&jsi kentrola dodrZovani pfedepsanych trati
omezi stavajici rozptyly trajektorii. Tentc pfedpoklad je uZit jako argument pro redukci podtu
obcl a méstskych &asti hl.m. Prahy, kieré jsou zatazeny mezi oblasti zasaZené hlukem
(kategorie B}. (Dokumentace, s. 46) Dokumentace neuvadi fakta, kterd by poskytovala
sebemensi zaruku, Ze dodrZovani trajektorii bude ve stile se zahudtujicim leteckém provozu
realitou. Naopak se lze obdvat, Ze bude stale €ast&ji dochazet k situacim, které json jiZ dnes
bé&zné v Sirfim okoli velkych evropskych letidt’ (Frankfurt, Lond¥yn, PaiiZ), kdy si mnohd
letadla v zdjmu hladkého provozu zkracuji trasu {nesleduji p¥istédvaci trajektorii po celé jeji




délce), zatimco jina letadla, &ekajici na povoleni k sestupu po trajektorii pfistuiné piistavaci
drahy, krouZ{ desitky minut v kruzich o znaéném poloméru. Vzhledem k absenci relevantnich
udaji, idedln! provoz, ktery by piesné sledoval trajektorie je pouhym pfénim autor
dokumentace. MC Dablice, jejiZ zastavénd obytna &4st je vzdalena 1500-2000 metr od
soudasné trajektorie, je jiz dnes vystavena pieletim letadel nalétavajicich na trajektorii z jihu
a jihovychodu. Tento stav by se vystavbou nové drihy jesté zhor3il. £ t&chto davodii
nesouhlasime, aby MC Dablice byla opomijena jako oblast, u niZ neni nutné zvaZovat
negativni dopady realizace zaméru.

Dokumentace nezohlediiuje skutednost, Ze se obytna zéna MC Dablice rozprostira na tizemi o
nadmofské vydce v rozmezi 250-330m. Zastavba vySe poloZené ¢ésti obee s nadmofskou
vySkou v rozmezi 290-330m se nachézi pfibliZng o 30 metrl vySe neZ srovnatelné Casti
sousedni obce bliZe k letiiti, Dolnich Chaber. Vzhledem k tomu, e Dablice jsou vzdéleny od
Dolnich Chaber cca 2km, lze pifedpoklidat, Ze vyika sestupnjiciho letadla nad uvedencu éasti
Déblic nebude o mncho v&t¥ neZ vy$ka nad Dolnimi Chabry, Dokumentace rovndZ nebere

v uvahu skuteénost, e v mistech vyie poloZenych a otevienych smérem k letovému koridoru
je pusubem hluku v¥znamné v&tsi neZ v polohéch rovinatych nebo tidolnich. Prive takovou
polohu ma vyse situovana East MC Dablic rozkl4dajici se na svahu ptivraceném k stivajici i
planované letové draze. PestoZe hluk ze stavajici leteckého provozu neni dominantni
hlukevou zatézi v obei, jiZ dnes je dosti citelny. Zatimeo pro oblast Dolnich Chaber a Cimic
s¢ hodnoty hlukové zatéZe generované automobilovou dopravou pohybuii v rozmezi 60-70 dB
{Lden), hluk z dopravy v prostoru Ddblic, zejména hluk od komunikace Cinovecks, dosahuje
misty hodnot o 10-20 dB vyégich. Lze pfedpekladat, Z2e MC Dablice by vlivem pfibliZeni a
nidristu leteckého provozu, byla vystavena celkovému hlukovému zatiZeni, jez by bylo
srovnatelné se zatizenim vySe uvedenych obei zafazenyeh do kategorie B. Hlukové zatiZzeni
Diblic v budoncnu jedtd vitazné zvy$i dalnidni obchvat Prahy, jehoZ dobudovani a provoz se
Zasové kryje s realizaci a provozem nové drahy. Zadime proto, aby vyse uvedené faktory
byly v souladu s ustanovenimi zak.¢. 100/2001 Sb. ukiadajicimi pfihliZzet ke kumulativni &i
synergické povaze negativnich vlivi zohlednény pii pesuzovani dopadu zaméru na Zivoini
prostfed! MC Dablice.

Dokumentace pfi kategorizaci jednotlivych oblasti nepodavé s vyjimkou kritéria maximalni
vzdalenosti 14km od stfedu letisté—dal3i skute&nosti, podle nichz by bylo opravnéné MC
Diéblice, nalézajici se pouhych 16km od stfedu letiste, jednoznaing zatadit do kategerie C. Na
zdklade vyde uvedenych skuteénosii Zadame, aby pro prostor MC Dablice byla zpracovéna
hlukova studie, kterd by pfihiédla k aktualnimu i pfedpoklédanému hlukovému zatiZen],
Studie by neméla vychézet pouze z dvojrozmérného modelu, ale méla by pemoci 3D modelu
postihnout miru hluku generovaného zamy$lenym roziifenim leteckého provozu také ve
vztahu k vySe uvedenym charakieristikdm terénu obce.

2) Negativni dopady soubéhu paralelni drihy a severozipadniho fiseku ddlni¢niho
okruhu Prahy (jiZni varianta) na Zivotni prostiedi severniho okraje Prahy

Pfistavaci trajektorie paralelni drdhy se bude do znaéné miry piekryvat s pritb€hem planovang
severozapadni Sasti (jiZni varianty) délniéniho obchvatu Prahy. Jak se uvadi v dokumentaci,
vystavbou silnice R/6 a Silniéniho okruhu kotem Prahy vzniknou oblasti, které se budou
piekryvat s ochrannym pdsmem paralelni drahy (Dokumentace s. 58). V zdjmu bezpednosti
leteckého provozu bude v téchto oblastech vyrazné omezena vystavba sidlistnich celktia
obtanskeé vystavby. Souéasné ize potitat s im, Ze v uvedené oblasti dojde ke kumulaci
vystavby parkovist, obchodnich, skladovych a vyrobnich kapacit. Paralelni draha v soub&hu
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se severozdpadnim dsekem dalniéniho obchvam Prahy negativné ovlivni Zivotni prostedi
¢asti severozapadniho okraje Prahy, nebot’ zde dojde ke kumulaci provozii a zafizeni se
znaénymi naroky na dopravni obsluhu &i pfitahujici automobilovou dopravu. Toto bude mit
negativid dopad i na MC Diéblice a dalii oblasti, ktery se projevi piedeviim pdristem
dopravniho zatiZeni dalniéniho obchvatu a navaznych kemunikaci. Platnost tohoto
piedpokladu nepfimo doklada i dokumentace zdméru, v niZ se v souvislosti s posuzovdnim
dopadu zdméru na hodnotu nemovitosti uvadi, Ze ,,cenovy nérist jednotek s charakterem
priimyslové nebo obchodni zony je jednoznadny™ (Dokumentace, 5.211). Zhodnoceni staveb a
zatizeni primyslového & velkoobehodniho charakteru, které je uvadéno dokumentaci jake
disledek realizace zAméru, bude znamenat proménu prostoru severozipadniho okraje Prahy v
zému s nezddoucim vyS3im podilem skladovych &i industridlnich arealf. Tato situace bude mit
negativnd dopad i na MC Dablice, které i }iZ dnes trpi nadmérnym provozem seuwse}lcim 5
obsluhou obchodnich center Letfiany a Cakovice. Z uvedenych dévodii namitame, e
dokumentace neni Uplnd, nebof’ v rozporu s pfisiudnymi ustanovenfmi zak.&. 100/2001 Sb.
dostatené nezvaZuje kumulaci negativnich viivii posuzovancho zaméru na prostor
severozapadniho a# severniho okraje Prahy vEetné oblasii MC Déblice. Z vyse uvedenych
diivodii poZadujeme doplnéni dokumentace.

MC Dablice je propojena plochami a koridory lesniho €i pfirodniho charakteru s cennymi
pfirodnimi lokalitami v obfasti Dolnich Chaber, Cimic a Bohnic a ndoli Vltavy, které
spoletné vytvéfeji jedinetny pfirodni prostor nezmémé hodnoty. Diky dosaZitelnosti MIID
plni tento prostor také nezastupitelnou rekreadni funkei. Realizace posuzovaného zaméru by
znamenala vyrazné znehodnoceni oblasti pritlety a hlukem letadel. V piipadé soub&Zné
realizace dalni¢niho cbehvatu Prahy by doglo k nezvratné degradaci celého prostoru, jehoZ
jsou Déblice s vrchem Ladvi a Dablickym lesem vyznamnou soudasti.

3) Riziko padu letadla

Pistavaci trajektorie paralelni drahy bude v prostoru MC Dablice vést nad t&lesem rozsahlé
skladky Déblice. Piipadny pad letadla na téleso sklddky by zpisobil jen obtiZng uhasitelny
poZar s nedozirnymi nasledky. Vzhledem k povaze odpadu, ktery sklddka obsahuje, v pfipadé
poZaru hrozi mimo jiné rediné nebezpedi zamoteni rozsahlého izemi nebezpednymi
zplodinami. Dokumentace toto nebezpeti neuvazuje. Pii pieletech letadel z jihu je rovnZ
ohroZena vodirna —hlavni pfivadég pitné vody pro Prahu. V dokumentaci neni moZnost
letecké havirie v tomto prostoru viibec zmin&na. PoZadujeme dopinéni dokumentace o studii
zvazujici riziko havérie v prostoru MC Diblice.

4) Posouzeni vlivu zdméru k piedpokladanému stavu v roce 2020

Posuzovani dopadd nové piistavaci dréhy ve vztahu k mife provozu v roce 2012 nebere

v tivahu skuteénost, Ze realizace zaméru umoZni dalsi ndriist leteckého provozu po roce 2012,
jeho# parametry viak nejsou pii soutasném posuzovani vlive ziméru na Zivotni prostied!
zohlednény. V budoucnu by mohl provozovatet leti§té zvySovat mezirotné letecky provoz,
aniZ by se byl nucen usilovat o schvaleni navySeni provozu v novém fizenf EIA. ¥V zdjmu
zamezerd nekontrolovatelnému naristu leteckého provozu v blizké budoucnosti poZadujeme,
aby poscuzeni vlivi na Zivotni prostfedi bylo jiZ nyni provedeno miniméln&

k piedpokladanému stavu pro rok 2020. Progndza pro rok 2020 piedpoklada kapacitu 21,2
miliénd cestujicich resp. 275 000 pohybi letadel za rok, coZ je stav, jehoZ dosaZen jiZ
umoZni pravé vystavba posuzované drahy RWY.




5) Negativni dopady zaméra na hl.m. Prahu

Praha patfi k ngjhodnon&j$im urbanistickym celkiim svéta. Navrhovana draha je produktem
ryze komeréniho uvaZovini, které nebere v ivahu jiné hodnoty, neZ je maximalizace zisku.
Objem turistického ruchu mé své limity a nelze pfedpokiadat, Ze by mohlo dojit k zdsadnimu
navyseni poétu zahraniénich navit&vniki Prahy bez poklesu kulturni hodnoty mésta. Zameér
vychazi ze zavad&jiciho pfedpokladu, Ze zvétSovani kapacit letist¢ napomaha piedeviim
turistickému ruchu. Dokumentace zamléuje skutednost, e realizace zamé&ru bude znamenat
pfedeviim masivni ndriist letd transferovych a ndkladnich. Takovy v¥voj neni Zidouci,
protoZe je v rozporu s principy uvdZzeného a udeZitelného rozvoje hl.m. Prahy.

6) Variantni ndvrh

Ve svitle piedvidatelnych negativnich dopadi na Zivotni prostfedi rozsahlé oblasti
severozapadniho a severniho okraje Prahy a s poukazem na problemati¢nost poZadavku po
razantnim navy$ovani kapacity leti$té Ruzyné #idame, aby byl jako varianta posuzovancho
zaméru vypracovan plan pfemény Letité Praha Ruzyng na letist¢ méstskeho typu ve smyslu
smérmice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 (€. 2, pism. b).
Z4dame, aby soudasti variantniho fefenf byl navrh, podle njZ by dodrZeni limitu provozu
vyplyvajiciho z nového statutu letift&, bylo garantovano vlddou jako zdkladni podminka
planované privatizace s.p. Leti5té Praha.

V Dablicich dne 2.2.2008

Za Obtanské sdruZeni pro Dablice /
Tatjana Dohnalova / 4/‘&:—'1:« /
piedsedkyné
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