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V Praze dne 15. ledna 2008

Vyjadreni, pfipominky a nesouhlas Obganského sdruZeni Padesétnfk
k Dokumentaci 0 hodnoceni vlivii na Zivotni prosttedi dle ptilohy &. 4 zékona & 100/01 Sh.
v platném znéni

Paralelni RWY 06R/24L Letisté Praha- Ruzyné (déle jen »~Dokumentace®)

V nedévnych ptedvanoénich dnech ve sdélovacich prostiedcich probé€hla zprava, Ze letadla
jsou “vyznamnym* znei$tovatelem ovzdui, a %¢ v EU na n& budou zavedeny emisni limity,
podobng, jako jsou zavedeny pro automobily.

Je to pochopitelné! VZdyt' nejéastdji provozované typy letadel Boeing a Airbus spali zejména
na kazdy start (jen n€kolik kilometrii od husté obydlenych &4sti Prahy) a nasledné stoupani do
letové hladiny (nad Gizemim Cech) nékolik tun paliva.(1tuna leteckého petroleje = 1280 litrii).
Zplodiny hofeni jsou pak pfevaZng, ve sméru ptevladajicich vétrd, zanaSeny na Prahu a
Cechy. ,

Vyndsobte si planovany poCet startli na pfisti 1éta, ktery je uveden v piilohdch k
~Dokumentaci® s tunami spaleného paliva, jehoZ zplodiny spadnou nad tizemim Cech

a zamyslete se, zda je spravné ,radovat se“ z jejich rozptylen,

Zamyslete se, zda je vhodné dumpingovymi cenami pfitahovat na Ruzyiiské letists letecké
piepravce, obzvlasi€, nepfivaZeji-li turisty, zda je zde vhodné zvyJovat nakladovou prepravu
a celkové megalomansky roziifovat letistg.

To vie v souvislosti s pfipravovanou privatizaci leti3té a zahraniénim vlastnikem &
provozovatelem. '

Vlastni ,,Dokumentace” byla nest’astn® zvefejnéna pted vano¢nimi svatky, kdy lidé odchazeji
na dovolenou a jejich mysl se zaobira veselej¥imi mySlenkami, nez jsou chmurné piedstavy,
co nas &eka s vystavbou nové drahy. Neni tedy dostatek asu prostudovat tak rozsahly
dokument se vSemi jeho p¥{lohami! V&Hme, Ze to nebyl imys]!

Proto pfipominkujeme jen n8kolik, pro nas nejpodstatngjsich stati , Dokumentace“
ajejich pfiloh. ‘

Ptiloha €. 3 — Doklady: _

»QGarance Generdlniho feditele” je seriozni snaha vnést potadek do postupné se ménicich
prohléaSenti o ielu a pouZiti pfipravované drahy. Draha méla byt pfistavaci, pak i startovaci,
nyni pfevazng jen pfistavaci. Toto ,lavirovani“ ze strany leti$t& nevyvolava divéru.

Avsak, aby tato snaha Generélniho feditele byla naprosto seriozni, nesmsélo by byt pouZito
slivko ,primarné“ ve véte: Paralelni draha 241 bude primdrné pouzivana jako pfistavaci.
V ..Dokumentaci® je v této souvislosti pouZito sliivko »PFevazné“. Tato shivka jsou
neuréujici a jejich vyznam bude dodrzen i pii 49 startd a 51 p¥istani ze 100 na této draze !
V tomto bodé je garance generalniho feditele znaéné negaranéni !
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Garance* také ptislibuje, Ze brzdéni reverzaci tahu bude v noni dobg zcela zakazané,

s vyjimkou, kdy je to nutné z bezpecnostnich divodd.

Toto rozhodnuti je zcela v rukou posddky a znamend, zejména u vétSich letadel, ktera jsou
zarovei vice hluén, Ze p¥i snizenych brzdnych aéincich budou reverzovat.

Proto témé&¥ vzdy, bude-li draha mokrd, zledovat&la nebo s popraskem sn&hu, letadla budou
reverzovat ! :

Opét tedy, tato ,,Garance®, nemiize byt plné garancni !

V kazdém piipadé — ,,Garanci” je nutno zakotvit:
1} Jiz v pfipadném stavebnim povoleni na vystavbu této drahy.
2} Jako podminku kolaudaéniho Fizeni pfed uvedenim drahy 24L do provozu.
3) ,.Garance” musi byt také omezujicim zadvaznym bodem smlouvy, pfi ptipadném
prodeji, €i prondjmu letist€, zejména zahraniénimu provozovateli nebot’ u n&j budou
hlediska zisku prioritni !

Pfiloha €.14 — Hlukové zdny a navrh ochranného hlukového pasma ... T/Z — 209/07,
2007 (korigované vydani)

Po zhiédnuti této studie je i laikovi jasné, Ze je uelové zpracovana tak, aby nebyl z¥ejmy
drasticky dopad plinovaného provozu na zivet lidi v Sirokém okoli letists.

Ukelové zpracovana ne snad z Gmyslu zpracovatele, ale z diivodu chybnych vstupnich udaji,
které dodalo samo letiSte !

Letiste navrhuje fadu provoznich opatfeni pro zmiméni negativniho vlivu nové paralelni
drahy na Zivotni prostiedi (str. 13,21,22 této studie) a snaZi se tak vefejnost uklidnit.
Nebudou-li v3ak tato opatfeni pravné€ zakotvena, jejich uvedeni v této studii nebude asi piilis
zédvazné | Viz, nafe vy$e uvedené pfipominky ke ,,Garanci“ generalniho feditele.

JelikoZ jsou, dle naSeho nazoru, uvedené vstupni techmcke podklady v rozporu se skuteénosti,
musime celou tuto studii zpochybnit.

Jak vyplyva z pouZité literatury, uvedené v ptiloze hlukové studie, tuto zpracovala firma
TECHSON, ktera s Leti$tém Praha spolupracuje na hlukovy'(ch studiich jiz od roku 1992 aza

bude daleko vétsi, neZ bylo vypocitano!
Uvadime nékolik objektivnich divodi k naSemu tvrzeni.

Nauvedeném planku limitd izofon neni bran ohled na terénni profil pfipravované paralelni
drahy (RWY 06R/24L), jenz je me neZ u stavajici drahy (RWY 06L/24R} . Pfipravovana
drdha bude na mfrné ,,nahorni rovin€®“, oproti stavajici draze, ktera je mirné ,,utopena*

v terénu. Hluk z pfipravované paral_elni drahy se bude vice ,,rozléhat* do Sirokého okoli.

Hlukové udaje byly ziskany méfenim hluku prolétajiciho letadla v ose drahy (istni
informace ze setkani na feditelstvi letiSt€). Tento hluk v8ak neni stejny jako hluk, ktery
vytvaif letadlo skutetné pfistavajici. Ptistavajici letadlo ma v zavéru tikonu men3i vyskuy, az
posléze dojde k dotyku se zemi a k brzdéni reverzem. Cim je letadlo blize k zemi, tim
vytvari vétsi hlukové zatizeni pro blizké okoli. Toto studie nezohlednuje.
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Také nezachycuje konednou fazi pfistani - brzdéni reverzaci tahu motori, kdy se motory
vyvadgji na startovni vyken, pfipadné na vykon jen o n€kolik procent niZ3i neZ je startovni.
Tento hluk je identicky hluku pfi startovéni a siln€ zatéZuje nejen blizké, ale i vzdalené okoli.
Proléta-li letadlo nad osou drahy, motory pracuji v cestovnim reZimu, nebrzdi a vytvafeji nizi{
hluk. Toto tvrzeni je jasné ziejmé i na piiloze ,,A* hlukové studie. Hlukové kiivky- izofony
kolem osy pripravované drahy 06R/24L(paralelni) probihaji rovnobéZzné s osou -
nezachycuji zvy¥eny hluk p¥i reverzovani. Proti tomu izofony kolem drahy
06L/24R(stavajici) jsou v mistech, kde motory pracuji na plny vykon roziifené!

V této souvislosti Zidame o provedeni porovnani priibéhi izofon kolem pfipravované
paralelni drahy s pritb&hem izofon drah na jinych meziniarodnich zahrani¢nich
evropskych letistich, pfi srovnatelnych podtech pohybt letadel, které je zpracovano

v hlukovych studiich na ta ktera letistg.

Velikost hluku je samoziejmé z4visla na velikosti letadla, typu motord a pouZitém vykonu
motord. Mensi hluk bude jisté vytvafet malé prolétavajici letadlo s nomindlnfm vykonem
motort a podstatné vét§i hluk vytvoii velkokapacitni reverzujici letoun pro stovky pasazéri.
K pouzivani stile vétdich letadel viak vyvoj spéje.

Mime opodstatn&ni se domnivat, Ze i k mé&fen{ hluku prolétévajictho letadla bylo pouZito
vlastnf malé letadlo letiste, které je pouzivano k méfeni drahovych systémi a nebyl pouZit
podstatné v&t§i Boeing nebo Airbus pievazné provozovany nejen na Ruzyiiském letisti.
TakZe i zméfeny hluk byl mensi !

K vytvofeni studie bylo pouzZito také vypo&tovych metod zjisténi hluku ( str. 8,9,17).

P¥i jednani nam bylo sdéleno, Ze se jednid o matematicky model a ten by mél byt objektivni.
Myslime si, Ze modelové vykresleni hlukovych zén by mélo byt na matematickém modelu
priblizné stejné u obou drah — pfipravované paralelni (06R/24L) 1 stavajici (06L/24R).

/
TémeF pObU.l'U}lCI jes stat’ &. 9 studie - navrh reZimi v ochranném hlukovém pasmu, ktera
hovoti 0 ,,zpriméritovini hlukové zatéZe na pulrocni obdobi ,, (str. 24) .
Letadla vis mohou napfiklad vzbudit vicekrat za noc, po vice dni, az mésici, ale
v dlouhodobém priméru bude vie v normé !

Doporuéeny rezim v ochranném hlukovém pasmu (kapitola 9, str.25 a 26) by znamenal ve

- svém konedném disledku vylidnéni od trvale Zijicich obyvatel a téméf vSeobecnou viadu

letigts nad rozsahlym tizemim Prahy a okoli, a to ze strany leti$t bez jakéhokoli navrhu na
kompenzace. '

Redlng se uvauje o prodeji Letisté Praha soukromému vlastniku ze zahranici, ktery timto
zisk4 nadvladu nad velkym Gizemim nejen Cech, ale i hlavniho mésta Prahy.

Nelze piedpokladat, Ze novy vlastnik bude $et¥it novou dréhu a bude prevaZng vzlétat na

draze RWY 24R/06L (stavajici) a piistivat na hové-paralelni,

Prevainé znamena téz 49 starti a 51 pristani ze 100 této drahy. Obavame se, bude-li drdha
Ji7 za obrovské penize vybudovana, komer¢ni zajmy budou mit vZdy prednost. Nebot bude
muset byt draha v terminu zaplacena! ‘ :
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Jak bude zajisténo dodrZovani p¥ipadnych Gmluv a slibi?
7 vlastni zkuSenosti vime, jak jsou plnény sliby, byt jsou v pisernné podobé.

" Naptiklad: Pfed hangarem firmy AVIATION SERVICE, ktery je v naSem nejbliZsim

sousedstvi, stale dlouhodob& b&Z{ spusténd APU (pomocné proudové jednotky letadel)

a provadgji se motorové zkousky a spousténi motorii. KdyZ se mefi hluk, ¢i zplodiny
vyfukovych plynt, neni tu Zidné letadlo. Jen co je méfeni ukonéeno, jsou letadla se svymi
Lprojevy* opét na misté!

Zde viz. nafe navrhy ke ,,Garanci generalniho feditele,

Letisté "jednim dechem" tvrdi, Ze provoz pfipravované paralelni drahy bude spliiovat
hlukové normy a vzapéti chee utvofit rozsahlé ochranné hlukové pasmo, kde bude povolovat,
nebo nepovolovat vystavbu & vétsi renovace obytnych budov, kde tedy bude mit prakticky

nadvladu nad trvale Zijicim obyvatelstvem!
Zde vidime ziejmy rozpor mezi zavéry hlukové studie a pfipravovanymi opatrenimi !

Bohuzel, opét musime poukézat na to, Ze hluk z motorovych zkouSek i hiuk z leteckého
provozu piisobi na obyvatele soustiedéné a zaroven ! Opét je vSak nafizeni, které ho
oddéluje ! ,,Dokumentace” str.28.

Bohuzel, opét musime poukazat na to, Ze zapach letadla produkuji, coZ v&di nejlépe
obyvatelé Zijici v blizkosti letiitg. Se zdpachem viak dychame i zvySené mnozstvi
Skodlivin! ZaleZi jen na tom, zda od zdroje zépachu vane vitr na oblast kde bydlime!
., Dokumentace* str.76. '

Na strand 66 ,,Dokumentace” je uvedeno, Ze bodové zdroje zne€isténi ovzdusi pii stavb
dréhy nevzniknou. Zérovefi se zde hovoii o drceni suté z demolic. Drtirna bude jist€ zdrojem
prachu a hluku. Zaddme proto, v piipad€ vystavby dréhy, o jeji vhodné umisténi tak, aby
nezamortovala nadi lokalitu Padesatnik.

'S pozdravem

danského sdruZeni
Padesainik

Pfedseda

Rozdélovnik : Ministerstvo Zivotniho prostiedi
MC Praha 6 — starosta Toma$ Chalupa
MC Praha 6 - odbor Zivotniho prosttedi
Magistrat hl.m.Prahy — radni St¥panek
Letisté Prahas.p.
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