MDA

0.5, Obfané proti hluka a emi
K Rortokim 7/82, 165 00 Praha 6->ucmine | QOHORE 4

IC: 226 88 927 {
e-mail: antihluk@seznam.cz ’VZ/O
weh: httpo/fwww.antihluk.nazory.cz EORATERSTYD !
2O KD PROST pl _;
Doda ey o 7 }
o . i y ] Ifisp.".}u;;j; v ;{ uﬂz, “Jﬂﬁg ‘;.’IEEfﬁ.-r _.
Ministerstvo Zivotniho prostfedi - CR— __ -,
adbor posuzovani vlivii na Zivoini prostiedi a IPPC i FE? =
Vrsovickd 65 £ialn faduzar i----!--«-;-ﬂ-p-u,-s-.r-...rf'fr"i"iff:rﬁf

101 00 Praha 10 - Vrsovice

Vée: Dokumentace vlivii zimérn ,Paralelni RWY 06R/24L, leti§té Praha Ruzyné* na Zivotnoi prostiedi

Ve vici Dokumentace vlivil zdméru Paralelni RWY (06R/24L, letisté Praha Ruzyné” na Zivotni
prostiedi Vam o.s. Obéané proti hlukea a emisim zasild své vyjadfeni:

S ohledem na zcela zasadni pochybeni a opomenuti oznamovatele ziméru a zpracovatele
dokumentace vlivn zdmérn na Zivotni prostiedi, nerespektovani zakona & 100/200F Sb. ze strany
oznamovatele a nerespelitovani zavéri zjist'ovaciho Fizeni pFi zpracovini dokumentace Vis Zidame o
vraceni uvedené dokumentace oznamovateli k dopInéni nebo prepracovéni. K tomuto poZadavko nis
vedou zejména nisledujici nedostatky a chyby v dokwmentaci: —

1. Posuzovang ,kapacita® zaméru

Posouvzeni EJIA je koneipované jen k roku 2012 {to je rok, kdy by byla nejdiive paralelni RWY
zprovoznéna) se stanovenym objemem piepravy podle prognozy 15,4 miliond cestujicich tj.216 500 pohybii 7
letade]. Nékteré podklady {napF. zatizeni silniéni sit&} je k roku 2013, Novd RWY by ale nefungovala jen v -
roce uvedeni do provozu a jistd by byla snaha vyuZit co nejvic jiz existnjici kapacity termindld pro odbaveni :
cestujicich {cea 24 miliéni cestujicich), jiZ existujici kapacity pro odbaveni nakladd a posty (CARGO = 200
000 tun/rok) a nové uspofadani drihového systému, které zasadni zvySeni provozu umoZiuje.
Odilvodnéni®, ze budouci zvyfeni provozu po roce 2012 by podléhale novému posouzeni EIA, je
nevérchodné. Podle § 4 odst. 1 pism. b) zdkona musi byt posouzeny zmény zimeéru, pokud mé byt vyznamné
zvyiena jeho kapacita a rozsah nebo pokud se vyznamné méni jeho technologie, Fizeni provozu nebo zplisob
uzivani ... pokud se tak stanovi ve zjisfovacim fizeni. Co zramend ,vyzoamni™ zvyiena jeho kapacita?
Melze vylougit, Ze v budoucnu by mohl provezovatel letidté pomoci meziroCnich nértsti, které nebudou
hodnoceny jako v¥znamné, postupné vyznamné zvysit kapacitu bez nové ELA.
Pozadujeme, aby posouzeni ¥livit na Zivotni prostfedi bylo provedeno minimalné ke stavu v roce 2024,
tedy podle prognézy pro kapacitu 21,2 miliéni cestujicich resp. 275 000 pohybil leiadel za rok, tedy pro
stav, ktery je zcela redIng uvaovan (pfiemz miZe byt docilen i difve) a ktery praveé vystavba posuzované i
stavby RWY umoiiiuje. :

2, Maximélni kapacita

Pozadujeme, aby byl také posouzen letecky provoz, ktery by zajidtoval plné vynZiti jiz existujicich
piepravnich kapacit leti§té (terminaly a CARGO) a to v moinych varfantich: dokladky v poméru
odpovidajici poméru jako v soutasné dobé (90%), nebo pii véiSim vyuziti nakladnich leteckych specidli.
7 piedlozené dokumentace neni viibec ziejmé, jaké hodinové kapacity je moZno v Ruzyni dosihnout na
stavajicim drahovém systému, napf.

a) dalsim vylepieni provozu na jediné draze (napf. dostavbou daisiho rychlého vyjezdu z RWY 24 mezi
pojezdovyimi drahami C a D)

b) soudasnym provozen: na dvou raznobéznych drahach (napi. pfi vziletech na drize 24 a pfistdni na draze
13, jak navrhuje varianta ,,neprovedeni zaméru rok 2012% na strané 65 dokumentace)

¢} souéasnyin provozem na drahdich RWY 06/24 {vzlety) a RWY 13/31 (pfistani} po plinované dostavbé
RWY6/24 zapadnim smérem na celkovou délku 4000 m a vzletu stiednich proudovych letadel z pojezdové
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d) obnovenim nékdej$i RWY 17/33, jejim prodlouzenim na celkovou délku 1800 m a vyuZitim vyhradné pro
vziety letadel s MTOW < 50 t ve sméru 17, které by zadinaly na kifZeni se souasnou pojezdovou drahou M
{jako alternativa k navrhované krajni varianté zprovoznéni RWY 04/22}.

V textu dokumentace lze nalézt k této véci naprosto protichildna stanoviska. Napi. na strané 5
plilahy 15: ,Dalsi provezni omezeni vyplivd ze skutecnosti, e RWY 006/24 a RWY 13/31 se vadfenmé I,
Jsou provemé zdvislé a meni je moiné pondivat obé soubéing®. Podobné na strané 222 dokumentace:
Kapaciia drdhového systépmu, jeho? drahy se &FiZl je prakticky steind jake kapacita drahy jediné. Jinak
Feceno, pokud probihd operace na jedné drdze, neni moiné pripustit pohyb na druhé nebo tFeba ifeti drdze.™
Naopak spodni tabulka na strang 65 dokumentace, stejné jako poznamka pod ni: ,,Negativai ditsledky by
pocitovaly vidsté hustd osidlené méstské édsti Prahy 6, 3 a 17, nebor by bylo nutné plnohodnommé vyuzivat
RWY 13731, pFedeviim ve sméru RWY 137 si soutasné vyuZiti obou dnes pouZivanych drah z kapacitnich
ditvodd ptimo vynucuji.

Pozadujeme vysvétleni tohoto zeela zasadniho rozporw, protoZe rozloZeni provozu na drahovém
systému v riznych obdobich a variantich je zékladni vstupni tdaj do viech dafSich diléich hodnocent vlivl
na Zivotni prosttedi (hluk, emise, zdravi, atd.). Bez vyjasnéni drahové kapacity ve v3ech variantich snad
ani nem3 cenu dil¢i hodnoceni posuzovat.

3, Limity provozu
Navrhovany pofet nednich letii — v dokumentaci se doporuéuje snitit pocet nofnich letil, oviem

dopravni prognézy, kieré dodalo Leti§té Praha, naopak pfedpokladaji nariist poétu no¢nich letdl z 45 v roce
2006 na 52 v roce 2012 (str. 64-65 dokumentace). Zatim kaZdé evropské leti§té, které vyrazné expandovalo,
omezilo noéni lety jako kompenzaci vétii frekvenee letd pfes den. ¥V dekumentaci se uvadi doporudeni
{celoevropské), e podet noénich leth by nem@l presahnout 5% viech letd. V Ruzyni €inil podil noénich leti
v roce 2006 celych 9%, k roku 2012 se neméd vyrazné zménit a pro rok 2020 se m4 jen mirné sniZit na 7%6. K
tomu par citatl z dokumentace: Strana 9: ,, Argumenty pro podporu rozvofe letiSt jsou velui sifné a
predeviim podiptend rozsdhiVm vizkumem. PFi FeSeni probiémit viak je nuiné pfifliZet k tomu, Ze se
zvySovanim podtu pohybii letadel roste | akustickd energie vresend do okolf letisté. Obecné plati, Ze se
zvyiovdnim leteckého provozu je Fddouci spife zpFisfovat protifukove opatfeni a pravidia. Pokud fe v okoli
letisté dostatek prostoru pro smérovdni privtistkis akustické energie do vhodného tizemi 5 Fidiym osidienim
{preferenci drah, soustiedénim pohybit do predepsaonych irajektorii) nebo do piiznivich tisekd due fomezeni
provozu v kritickych nocnich a vedernich hodindch), Ize vyhovét { tak protichiidnym ekoromickym a
ekologichym zajmiim. ™

Strana 184: |, Pro zmirnéni dopadit hlukové zdtése, vyvolané wyhiedovym leteckym provozem na letisi
PRAHA RUZYNE po vistavbé paralelni RWY 06R24L, se doporucufi tato opatieni:a) Dikladnd provérit
nezbyiny rozsah vihledového leteckého provozu v nocni dobé jako kritického prvku v hiukové zdtési §irstho
okolf LKPR. "

Po#adujeme, aby pro letité Praha Ruzyné byl v ramei posuzovani vlivih na Zivotni prostfedi stanoven
limit provozn, ktery by nepiisobil nadlimitni hluk v jiZ nyni obydlenych oblastech.

Zadame, aby MZP piedloZilo navrh feSeni, v némZ by dodrieni takového limifu provozu bylo
garantovano vlidou republiky a bylo zdkladni podminkou pi#i plinované privatizaci s.p. Letifté
Praha..

4, Ochranna hlukova pdsma
a) Odmitime rozdifovani ochrannch hlukovych pasem na dzemi uréeném k trvalému bydieni

b) Ndvrh OHP je patm& zéroveil pfipraven pro projednivéni ve spravnim fizeni. Upozorfiujeme na to, Ze
zdvEreiné stanovisko podle nyni projedndvaného posouzeni EIA nebude pouitelné pro uvedens sprivni
fizeni (nebude splnén pozadavek § 10 odst. 4 zikona 10072001 Sb.), protoZe posouzeni vlivil je hodnoceno
pro stav k roku 2012. Bez stanoviska EIA neni moiné vydat rozhodnuti ve spravnim ani jiném Fizeni.
Upozoriiujeme predem, e pripadny pokus pouZit stanovisko hodnoceni stavu k roku 2012 pro fizenf tykajici
se stavu k roku 2029 by byl pokusem o podvod a obchdzeni zakona o posuzovani vlivii na Zivotn{ prostiedi,

Poiadujeme dopracovani dokumentace o doplnéni posouzeni {minimélné) k roku 2020.
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4, Optimalizace provozu

Piedlozeni dokumentace EIA hodnoti pouze optimalizovany provoz pro dridhovy systém RWY
13/31 + RWY 06L/24R + paralelni RWY 06R/24L pfi prognoze k roku 2012 a ve varianté posuzuje stejny
provoz bez paralelni drahy. To nepodéva objektivnt vyhodnoceni realng mognych vlivil zaméru realizace
paralelni RWY na Zivotni prostiedi. Jednak proto, ¥¢ nikdo nemiize do budoucna garantovat, Ze bude
zaruéeno rozloZeni provozu jeding takto — je zapotfebi posoudit moiné provozni varianty. A takeé proto, Ze
takto postavené srovnéni realizace stejného provozu ve varianté s novou RWY a bez ni odporuje zdkladnimu
smyslu ziméru realizace paralelni RWY, totiZ umoZnit provoz, ktery jiz souCasny drihovy systém
neumoZiiuje.
Poiadujeme dopracovani dokumeniace tak, aby bylo provedene vyhodnoceni vlivii na Zivotni
prostiedi provozu, ktery nmo¥ituje stavajici drahovy systém v porovnani s provozem, kiery by
umoZnil navrhovany drihovy systém s paralelni RWY.

5. Konfigurace terénu
Posouzeni piisobeni hluku je predloZenoun dokumentaci uvaZovano pouze schematicky plodng, bez

zohlednéni kenfipurace terénu, co nepostihuje realny stav prostfedi a nepodavé hodnovémé informace
o mozngch intenzitich hiuku a tedy ani o mo¥nych dopadech na Zivotni prostfedi a zejména na zdravi
obyvatel. 'V mistech vySe poloZenych a otevfenych smérem k letovému koridoru je pisobeni hluku
yyznamné v&t3 ne? v polohach rovinatych nebo tdolnich. To plati zejména pro oblasti jako je napf.
Hanspaulka, Baba (a i dalsi podobn& situovana mista), kde jiz nyni je hluk z leteckého provozu dosti citelny
a obtézujici.

Po¥adujeme dopracovani dokumentace tak, aby posouzeni hylo provedeno s vyuzitim modelovani
konfigurace ferénu. To je nejen technicky moing, ale jeding miZe zodpovédné vyhodnotit moZné vlivy
hluku.

6. Havarie

W dokumentaci postraddme analyzu rizik havarie - Ze se nejednd jen o hypotetickou moZnost
potvrdil rok 1975, Uvedeni ndzvil predpist souvisejicich s bezpegnosti provozu, resp. pouhé uvedeni lokalit
moznych anikd ropnjch latek, pfece jesté neznamend, Ze tim jsou vyhodnocena environmentélni rizika pfi
moznych havariich.

Ziddime vyhodnotit pravdépodobnost a dopady moZné letecké havarie pFi odhadovaném ZvySentm
provozn. Ziddme vyhodnotit dopady piipadi bezpeénostniho vypondténi paliva pii nestandardnich
piistanich. Specidlni pozornost je ifeba vénovat mistu kontaktu RWY s MUK plénovaného SO — pfes
navriena technickd opatfeni pro b&iny provoz, ngjsou vyhodnoceny moZné havarijni stavy ani zvydeni
moZnosti diverznich akei.

Pozadujeme dopracovini dokumentace o strategii postupli zdchrannych akei a vybaveni mist
s potencialnim rizikem havarii odpovidajici technikou (mistni hasidské sbory, zdravoinickd zaiizeni,
pistupové cesty).

7. Odpady
V dokumentaci je konstatovéno, e odpady budou vznikat jak v etapé vystavby, tak v etapé provozu.

Neni uveden soudasny stav produkee odpadi souvisejici s provozem letidté. Zeela chybi odhad produkee
odpadi v referenénich rocich 2012, kdy dojde k nériistu poétu cestujicich z 11,5 mil ¥ roce 2006 na 15,4 mil
v roce 2012 a v r. 2020 silné ptes 20 mil. cestujicich

8. Podet zasaZenych obyvatel, vliv na zdravi

Dokumentace zahrnuje jen stivajici podty piihlaenych obyvatel v zasaZeném fdzemi. PoZadujeme
dopracovat dokumentaci o rozvojové plochy a polty v budoucnu zasaZenych obyvatel, protoZe na celém
\rzemi Suchdolz a v dalSich obcich piilehlych k letidti probiha rozsdhla vystavba a dokonguji se stovky bytd
a rodinnych domil.

Ing. Potuinikova na str. 9 uvadic ,Obecné jsou lidé Zificich v rodinnych domech obtéZovdni
srovnatelnd jake Fidé Zifici v bytovich domech af pfi hiadmdch Luy vydSich o cca 10 dB." Tato citace
z knihy Hlvk a zdravi (Havranek 1. a kol.} je oviem v knize vztaZena k pozemni doprave. Autor knihy na
jiném misté soudasné uvadi, e ,Zdvainost hlukové expozice v obyiném prostiedi spocivd v tom, Ze hiuk
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postifmje celou populaci a %e neni dobFe moiné provdddt opatieni sméfufici ke snifeni expozice u citlivych
osob ...V populaci se nachdzefi Hdé, vyZadujicl zvifenou ochranu pied hlukem, nap¥. lidé, ktefi proddlali
wsnl onemocnénd, kiert maji poruchu endokrinich fimkci, jsou disponovani ke vzniku srdecnich onemocndni
nebo konemocnéni vysolpm fvevnim dakem, refonvalescenti aid. Pritom expozice v mimopracovaim
prostiedi neni éasové omezena. Navic plati, Ze k expozici dochdzi v prosifed), kievé ma slouzit & restituci
pracovai schopnosti a k zotaveni.” Privd tento aspekt plati u zasaZenych méstskych &asti — Suchdol,
Lysolaje a Nebudice, kde prevlada rezidenéni charakter bydleni a obyvatelé jsou zvykli travit vétSinu
velného &asu na svych zahradkach, a ne Zit v uzavienych mistnostech za zvukotésnymi okny. Naopak lidé
z hustgji ostdlenych sidlistnich celkd jsou zvykli travit volny Sas mimo své bydlisté, mnozi o vikendech
odji#dgji mimo Prahu do piirody za klidem, ktery si obyvatelé se zahridkou v rezidenénich oblastech
stizengch leteckym provozem ani o velnych dnech neuiji.

Po¥adujeme dopracovini dokumentace o posouzeni negativniho synergicke plisobeni hluku z
leteckého a pozemniho provozu nejen v nzavienjch prostorach, ale vzhledem k délce hlukové expozice
i ve venkovnim prostiedi, kde navic dokumentace navrhuje nedodrfovani hygienickych limiti.

V préci Ing. Potuinikové je jedna subkapitola (str. 14) vénovina synergickym @&inkim hluku. Zde
se uvadi postup: ,,Hiuk z jednotlivich zdroftt je nejprve prepodten na hladinu akustické energie referencnihio
zdvoje vyvoldvajiciho stefny stupeft obigZovdni....". V dal¥im textu je viak uvedeno ,Fzhledem k tomu, Ze
nebylo moiné ziskat z Ceského statistického adu podrobné iidaje o obyvatelich ve formé potiebné pro
vipocet piipadné synergie v posuzovaném tizemi _..nebylo moiné provést ani toto matematické zhodnocent.”

vzhledem k tomu, fe synergické posouzeni uvaZovanjch staveb v celé severozdpadni oblasti Prahy
s predpokladanfm v§raznym negativnim vlivem ma Zivotni prostiedi nebylo doposud provedeno,
po¥adujeme dopracovini dekumentace o diildadné posouzeni synergickych nfinki hlukn letecké a
pozemni dopravy ve viech variantich fefeni SOKP.

Ve studiich zahraniGnich autord jsou na zdkladg dlouholetych v¥zkumii publikovany nejraznéjsi
poznatky. Riziko ruieni hlubokého spanku s ohledem na vznik diabetue 1. typu vyzdvihuje Eve Van Kauter,
profesorka University of Chicago (Lack of deep sleep may raise diabetes risk, Reuters, 31.12.2007). Zasadni
negativni dopad hluku na zdravi — zvyseni rizika vzniku hypertenze po dlouhodobé expozici hluku —
prokazuji i v lofiském roce zvefejnéné vysledky studie HYENA (Hypertension and Exposure to Noise near
Airports). Prof, Rainer Guski ve své préci uvddi ,,...je opodstatngné kldst zvySené cchranné poZadavky na
novi & vyrazné se ménici letisté ve srovnani s témi stavajicimi.™ {Guski, R. a Schuemer, R., Raport-Synopse
weiter fraghich, Laermbekaempfung Bd. 2 (2007}, Nr. 6).

Pokud chee Letisté Praha vybudovat paraleln{ drahu, kterd hlukem vyrazng zasdhne kromé jinych i
tizemi Suchdola, musi pfistoupit na takovd omezeni, aby zit& (hlavné hlukovou} omezilo na minimum.
Z hlediska rugeni spanku hlukem je pro cely Suchdol podstatné, aby nebyl veskery noni provoz smérovan
na drahu 24R, kterd vede pfimo nad nejseverngj3i &dsti Starého Suchdola a nad stfedem Horoméfic, ale aby
ve dnech s pfznivym vétrem byla nodni pfistin] smérovana na drahu 13, kde nejbliz&i obydlena oblast v ose
drghy (Kladno-Dubi) lei vice neZ 9 km od prahu drahy (Horoméfice jsou od prahu drahy 24R ani ne 5 km,
Stary Suchdol pak 7,5 ki,

V dokumentaci je dokazovano, 7e pii uskuteénéni vystavby nové drihy bude potet osob zasaZenych
hlukem niz$i, ne# v piipadé nerealizace stavby. Autofi viak vynechali studenty a zaméstnance Ceské
zemédiisks unjverzity {cca 20 tisic, studentdl zapsanych 1.10.2006 bylo 17 759 pro denni dobu a z toho 2200
student na koleji i pro no#ni dobu). Tyto osoby je nutne zahrnout do posuzovani v ramei dokumentace,
protoze délka pobytu téchto studentd v hlukové zatizené oblasti je nejméné 5 let (u doktorandd a téch, co
opakuji & si studium rozlozili, je$té mnohem déle). Pro studium dle nafizeni vlady ze dne 15.bfezna 2006 je
limitni ekvivalenini hluk pro 3kolskd zafizeni 50 dB, coZ nelze zajistit. Jak je vidét z pfilohy 13, detail mapy
pro Suchdod, dokument pfiloha b3.pdf, je nejvice zasaZena pravé oblast, kde se nachazeji univerzitnf kolgje a
budovy, a dle ptedloZené studie je ta oblast zasa¥ena hlukem nad 60dB v ekvivalentni denni dobé. To oviem
nic nevypovidd o tom, jaki je maximalni trovedi hluku pfi pfeletu ltetadla, kterd bude rusit viuku i uvnité v
budovach. Rovnés se neuvaflje, 7e vétsina studentd ma &dst vyuky ve volném terénu, kde Z4dna ochrana
neni.

PoZadujeme dopracovani dokumentace tak, aby do posonzeni byl zahrnut cely aredl CZU vietnd
koleji a venkovnich prostor slouzicich k vyuce .

Ve studii Ing. Potuznikové je podrobné zhodnocena situace po vybudovéni paralelni drdhy, ale
srovndvaci varianta "neprovedeni zaméru® je odbyta nékolika nepfesnymi vétami o "redistribuci® akusticks
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zétdze. Na jedné strang jsou vyrazné sniZovény poéty osob (aZ na jednotlivé oblany) obtéZovanych hlukem
v pragskych oblastech Suchdel, Nebu3ice, Pedni Kopanina, Na D&diné a Na Padesatniku - Lysoclaje nejsou
dokonce zapotitany viibec, aé &4st domil, s velkou koncentraci obéantl, se nalézd v sousedstvi arealu CZU.
Na strané druhé je zde ngkolikrat zdfiraznéno velmi obecné tvrzeni tykajici se vybranych oblasti Prahy 5,6 2
17: ,Tato redistribuce by méla za ndsledek zatiZeni lokalit s hustou zdstavbou a nastedné novou expozici
nékolika desitek tisic lidi.* Uvedené poviechné tvrzeni povaZujeme za nedostateéne.

Pozadujeme dopracovani dokumentace tak, aby byly stejnym zplisobem posuzovany vSechny oblasti.
Poiadujeme dopracovani dokumentace tak, aby v ni byli zahrnuti obéané Méstské casti Praha —
Lysolaje, dlouhodob# ubytované osoby na kolejich ¥ areiln CZU a ve viech obcich a mistskych
Fdstech dloulodobé Zijici cizi statni piisluSnici (nap#. obéané EU), tedy nejen obfané CR s trvalym
pabytem.

Dokumentace ETA nezahrnuje posouzeni hluku oblasti Dolniho Sedice od Zeleznice - Zeleznitnt
traf’ Praha - D&3in, od stavajici automebilové dopravy na ulicleh Kamyckd, Podbabska, Roztocka ani od
plinované dopravy pfedeviim trasa ,,J* SOKP - ocelovy patrovy most pres Vltavu, pfivadét Rybatka
-Kamycka.

Po3adujeme zahrouti této oblasti se viemi vlivy do posouzeni,

Nesouhlasime s pouZitou metodou, kdy progndza rozvoje letisté je dana jako nezménitelny fakt a z
toho vyplyvaji urbanistickd omezeni rozvoje Prahy i omezeni Zivotnich podminek v dotéenych tzemich. [
vefejnd prospédnost letisté ma svilj fimit a neregulovand intenzifikace profitu phsobi vyznamné Skody a
stavd se zhlediska vefejnych zdjmil neZadouci — fransfer, nakladova doprava. Opravdu je vhodné a
nezbytngé, aby se prazské leti3ts stalo evropskym pfekladidtém zboZi?

Pofadujeme, aby se v ramei posouzeni vlivil na Zivotni prostredi pouZila obracenia metoda: stanovit
piiznivé Zivotni prostiedi vizemi jako omeznjici faktor pro letecky provoz. Jeho zvySovani umoZihovat
pouze diky zlepovani technickyeh parametrii letade] (sniZent specificke hludnosti}.

Nesouhlasime s tim, e z posouzeni EIA byly vynechany motorové zkousky. Odivodnént, Ze tyto
nejsou soutasti leteckého provozu, nevztahuji se na né limity pro letecky hluk a ze budou posuzovany jake
stacionarni zdroj (s limity odpovidajicimi staciondrnimu zdroji hluku podle Nafizeni viady . 148/2006 Sb.)
v samostatném procesu EIA, nepovaZujeme za piijatelné, Nikde neni déano, Ze soudasti hlukové studie, natoZ
pak posouzen! vlivi na Zivotni prostiedi a zdravi, musi byt jen letecky hluk. Naopak zakon poZaduje
posouzen]i viech vlivil a jejich vzajemného piisobeni a souvislosti (synergie).

Po#adujeme, aby i motorové zkouSky odpovidajici budowcimu uvaZovanému provozu letisté byly
zahrnuty do posouzeni vlivii na Zivotni prostfedi zamérn vystavby paralelni RWY.

0, Imisni zatiZeni
Dokumentace ElA se nezabyva
a) viduchem Suchdol z dalni¢nihc tunelu délky 2 km , 2x3 pruhy, cea 100 tisic aut / den vyduch: viska 27

m; rychlost vyfuku 20 m/s; pidorys 20 m*; mnoZstvi 200-300 m*fs; umisténi vyduchu cca 700 m na zépad od
zéstavby Suchdola smér Horoméfice - novd zastavba. ZvySena koncentrace aerasolii a daldfch znedistujicich
jatek, kondenzadnich jader zvySuje riziko vzniku mlh pifmo v pfistavacim koridoru.

b) vyduchem privadéée Rybatka: z tunelu Rybaika délka 800 m, 2x1 jizdni pruh, cca 30 tisic aut; vmistény
u jizniho portalu tunelu Rybaika v tésné blizkosti zastavby v Sedlei.

Pozadujeme dopracovani vlivu emisi z vyduchi z dilni¢niho tunelu a tuneln Rybatka

¢) vlivem komunikace na trase "I", v blizkosti kiifovatky s komunikaci R7, na bezpeénost provozu -
pHistavani letadel, kterd jsou v této vzdalenosti od prahu RWY24L v kritické vySee pfed dosednutim na
drahu - jedna se o riziko vlivu orografickjch turbulenci na trajektorii letu pfi plistani v piipadé
pievladajiciho severozapadniho proudéni (komunikace je zahloubena a je grientovana téméi shodné s osou
drahy;

d) rizikem vlivu teplotnich turbulenci na trajekiorii letu pii pFistani, které vznikaji teplotnim rozdilem mezi
vozovkou a ostatnim terénem diky chievu velkyeh ploch vozovek slunednim zdfenim a provozem letadel.
Po¥adujeme dophnéni dokumentace o vyhodnoceni a porovaani téchto bezpeénostinich rizik variantné
pro irasu ,J% a ,,Ss* SOKP.

Nesouhlasime se zavérem D.IL1 (str. 212) 3¢ , krdtkodobé | dlouhodobé imisni pFispévky Felenych
Skodlivin budou mit nizky of zanedbatelny viiv na souvisejict akutni a chronické zdravotni obtite a nebudou
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predsiavovat zvWsené zdravotui riziko pro exponované obyvatelstvo v oblasti nefblifSi obytné zdstavby
s vijjintkou PMI0 a BaP, kde zvySené zdraveini riziko piedstavije stavafict zvysend imisni pozadi™
PoFadujeme dopracovani studie o nezahrnuté oblasti a objekty.

10. Hluk z automohilové dopravy - Suchdol

¥ pifloze 12, kterd se zabyva hlukem ze silni¢ni dopravy, jsou jako vstupni parametry akustické studie pro
Suchdol zvoleny intenzity dopravy na ulici Kamycké pro rok 2006: 17 500 vozidel za 24 hodir, z tcho 2040
nakladnich a pro rok 2013 s okruhem ve variant® ] pak: 4 200 vozidel za 24 hodin, z toho 600 wakladnich.
Jedné se o Gdaje poskytnuté LIDI Praha. Ovem tentyz UDI v roce 2003 vypracoval analyzu intenzit
automebilové dopravy na kfiZzovatce Kamyckd-Suchdolska (dopis znatka 130/1353/03-Ka/083), kde
intenzitu avtomobilové dopravy na ulici Kamycké mezi Suchdolskou a Internaciondlni v roce 2003 uvadi

£0 300 vozidel z toho 580 pomalych bez MHD, pro rok 2010 s okruhem ve variant€ J pfedpokladaji 6 300
vozidel, z toho 430 pomalych. V roce 2003 UDI pedpoklddal sniZeni provozu na Kamycké v intravilanu
zhruba o tietinu pe zprovoznéni Prazského okrohu, dnes predpoklida zazragné sniZeai o tii étvrtiny diky
nadhodnoceni soufasné intenzity a podhodnoceni vyhledové. To vyistilo ve fantastické sniZeni hluku na
Kamycké zhruba o 8 dB, které je samoziejmé zcela neredlné {viz mapove pitlohy 15391 a 15393, které jsou
soudasti piilohy 12 dokumentace). Obzylat pikantni v této souvislosti je, Ze ,,Protokol o zkousce &
D70648VP (taktés piiloha piilohy 12} na stranach 8 a 9 v tabulkéch 5 a 6 uvadi zcela jing intenzity provozu,
konkrétné pro Kamyckou mezi Suchdelskou a Brandejsovim naméstim 13 023 vozidel za 24 hodin, z tocho
1062 nakladnich a pro Kamyckou mezi Brandejsovym naméstim a Dvorskou pak 10 384 voridel, z toho
919 nakladnich. Tyte namé&fené hednoty jsou v dobré shodé se viemi dal3imi s&itanimi dopravy, ktera byla
na Suchdole v roce 2007 provadéna, viz (http:/www.praha-suchdel.cz/files/informace 06_07 web. pdf

kde na stran 4 je uveden zadznam z méfen radary.

Hiukové studie vitbec nezohlediinje antomobilovou dopravu na dalSich patefnich komunikacich
v Suchdole, konkréiné na ulici Suchdolské (dle UDI 3000 vozidel/24 hodin z toho 200 pomalych bez MHD
a 140 autobust MHD) a na ulici Internacionalni (odhadem >4000 vozidel/24 hedin, z toho 550 autobusi
MHD). V abou zmingnych vlicich lze pfitom ditvodné olekavat silng synergicky efekt s hlukem z letecké
dopravy, nebol’ Suchdolskd pHmo kiiZi osu RWY 06R/24L a Internacionalni je jen o pir set metrd dat.
Uléelova manipulace se vstupnimi parametry &ni piilohn 12 v #asti tykajici se méstské Easti Suchdol
zcela nepouZitelnon.

Pojadujeme piepracovani modeli hluku uvedeném v dokumentaci na zakdadé ovéfenych dat.

11. Ostatni piipominky

Nesrovnalost - pfi stejném poftu cesiujicich odhadnutych za rok 2012 je pfi provedeni paralelni
RWY 216.5 tis. pohyba fetadel, ale pfi neprovedeni 190,6 tisic pohybll za rok. Znamend rozdil néakladni
specidly pro zboZi? Nebo vy¥3i objem dokladky, nebo jde jen zas o fiselné chyby?

Redukce vyétu obei a m.& Prahy dotéenych hlukem z vyhledového leteckého provozu (kategorie B)
vychézi z ,pfedpoklddaného vyrziti jednotlivich RWY pro odlety a pilety a z pfedpokiadn, Ze dodrieni
predepsanych trati bude kontrolovdno a tim se Wznamné amenit rozpivly trajektorii (str. 46). Hodnoceni
EIA musi uvaZovat spise moZny kriticky stav, ¥e pfedpokladané poméry vyuZiti a trajektoric nebudou v
budoucnu ideaini — tak jako ani dnes neni realizovan jen idedlnd moZny provoz a trajektorie. Redukee podtu
obci, ze kierd se pii zpracovani EIA wvychazi, je nepfipustnd. Zvlasté proto, Ze byly vynechany nékteré
zévainé podminky hodnoceni (viz napi'. Dolni Sedlec).

Obecni charakteristika pirodniho prostfedi SirSiho zjmového fizemi {str. 103} je neiplna, kdyZ
nezmifiuje pfirodni komplex Sareckého ndoli vzdaleny cca 800 m od osy navrhované RWY, vietné dalsich
¢asti piirodniho parku Sarka — Lysolaje, jako je lesni ozemi Hidsek severné od NebuSic {téméf pod osou
RWY) nebo zvlaité chranéné fizemi PP Housle zipadné od Lysolaji (prakticky pod osou RWY), ale i PP
Baba a PP Podbabské skaly. Nezmifiuje ani pfirodni fizemi pod osou RWY na levém biehu Vitavy — PP
Sedlecké skily, a na pravém biehu - PP Zamky, PP Cimické Gdoli, PP Behnické (idoli a PR Podhofi vEetné
nzemi piirodniho parku Drahéil — Troja. Nezmifinje ani PP Hostivické rybniky cca | 600 m jihozapadng od
osy navthované RWY jakoZ i aredl Hvézda — Natura 2000. Byly uvaZovény i #ivotiiné a rostlinné druhy
(zcjména ty zvld&té chranéné) $irdiho dzemi, kieré by mohly byt budoucim provozem ovliviény? Z
nedostatedného vt vyznamnych pfirodnich lokalit ziejmé vyplyva [ zkresleny {nedostateény) vyéet drohi.
Nekteré z chybgjicich maloplo3nych ZCHU jsou zminény v éasti C.2.7. Krajina, zpitsob jejiho vyuZivani, ale
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ani zde neni vydet (plny {napf. krem zminénych PR Divoka Sarka a Housle chybi viechna dalsi ZCHU v
fizemi prirodniho parku Sarka — Lysclaje).

Vet biocenter a interakénich prvki v Sirdim zdjmovém (zemi {zejména na tizemi hl.m. Prahy) neni
fiplny. Hodnoceni, #e ,Zidny z vyde uvedenych skladebnych a podplrnych prvkia USES nezasahuje do
prostoru navrhované drahy RWY 06R/24L%, je z hlediska posouzeni vlivl na Zivotni nrostfedi naprosto

nedostatedné. Otazka piece nezni jen, zda pfimo plocha stavby by zasahovala do plochy USES, ale které
prvky a jak by mohly byt doteny provozem na RWY? Pozadujeme dokumentaci v tomto smyslu

dopracovat.

Nebyl vyhodnocen moiny vliv (zejména hluku) na zoologickou zahradu,

Posouzeni vlivil pfepravy materidlu pii vystavb® neni vilbee provedeno. Nesouhlasime s tim, Ze
névrh kompenzaénich opatfeni D.IV 4. (str. 218} je odsouvéan do faze ,dal¥l projektové plipravy”.

Vyjadfeni organil k Natura 2000 je z roku 2005. Je treba provitit a doplnit aktualni vyjédieni.

Jedna se o bezprecedenini pokus o omezeni zakladnich lidskych prav tim, Ze nad obydlenym lzemim je
vyhlaSovan stav reimu zdravi poikozujici a dile zdkazi a naiizeni, které lze aplikovat ponze za doasného
mimoiadného stavu, aviak ne jako trvaly stav.

Pro viechay v§ie uvedené ditvody #addme MZP o zgamitnuti pielo¥eného ziméru ,,Paralelni RWY

06R/24L, letisié Praha Ruzyné” a z pohledu hodnoceni vlivu zAméru na Zivotni prostiedi dle §10 zik.
100/2001 Sh. v platném znéni o vydani bezpodmineiného negativiiho stanoviska.

Y Peaze 3.2.2008
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