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Ministerstvo

Zivotniho prostredi

odbor pesuzevani vlivu na Zivotni
prostiedi a IPPC

| e 7
n Vriovicka 65
Bl st . fj/ﬁuf ﬁf 101 00 Praha 10

Vie: Vyjadieni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi ,,Paralelni RWY (6R /
24L Leti§té Praha Ruzyné { EIA )<

V Praze dne 31.1.2008

Jako diouholety ohyvatel Bohnic a zirovei jako obffan tohoto stdty, méam Ustavnim zikonem &. 2/1993 Sh. ve zn&ni
Gstavniho zdkona &. 162/1998 Sb. {dale jen LPS), privo na zajisténi ochrany zdravi a Zivotniho prostfedi. Proto se chei
vyjadiit k zamaru Leti$t& Praha Ruzyné { dale jenom letiSts ) rozsifit sthvajici systém leteckyich drah o novou, paralelni
drahu RWY G6R / 241 { ddle jen drahu ), kterd by byla o cea 1,5 km bliZe k centru mésta. '

S uvedenym zémérem zasadné nesouhlasim !!!

Ministerstvo Zivotniho prostiedi ( MZP ) zodpovida obZanim, tedy i mg, za to, Ze jelio vys]edné stanovisko nebude v
rozporu se zavazky stitu pfijatymi v souvislosti s mezinarodnimi dmluvarni, ke kter)fm se Ceské republika pFipojila, a
dale, Ze nebude v rozporu se zdkony v planém znéni.

Proto predklidim tyto namitky a piipominky, nebot’ mém divedy se domnivat, Ze ochrana mych zikonern
chringnych prév dosud nebyla tadng zajidtEna, vymahdna a vynucena - a tim nebyla dodrZena pro stit zdvaznd
povinnost Clanku 4, edst. 3} a zejména odst. 4), LPS, a dile vSeobecna povinnost ukladand § 2, odst. 1), 2)a 3}a § 3,
Zakona & 50042004 Sb., Spravnim Fadem, v platném znéni (dale jen Spritad), phisobit viemi dostuprymi prostiedky
smérem k tomu, aby zikony byly dodrZoviny.

PiedloZend dokumeniace o hodnoceni vlivil na #Fvotni prosttedi , Paralelni RWY 06R / 24L LetiSt Praha Ruzyné ( dile
jen dokumentace ) je sice obs#hl4, ale zdaleka nevystihuje moiné negativni ditsledky zvaZované stavby. K uvedené
dokumentaci mam fyto zésadni pfipominky:

1. Bohnice vitbec neavadi v seznamu dotdenych obci, fadi je do ,, Aategorie C s ofedindlymi pFelety,
' kde dosabiované iirovié hluku jen zcele ofedingle pFevySufi Madimy hiuky pozadi, které

v dokumentu ani nejsou wyimenoviry™ viz{ gia_rwy 07/p02/dotéené obee 10-2007.pdf ). )iz
ted’ letadla vzlétajici a pFistavajici nad obel Zdiby a ¢asti Broky na stdvajici drize siing ru3f svym
hlukem miij Zivot a Zivet mé rodiny. Letadla si mnohdy zkracuji pfibliZeni do stdvajiciho koridoru
ptimo nad nadim domem ve vyice, ve které jsem schopen pouhym okem predist nizev letecke
spoletnosti na boku letadla. Hluk je ve chyili preietu letadla pfimo nad na$im domem tak vyrazny,
e se musi prerudit rozhovor, pokud sedime venku na terase. Z jizni fasti naSeho domu mame pfimo
pres ulici souvislou Fadu nékolika spejenych domil, které funguji jako jedna velkd odrazové plocha
a zvuk je sly3et pfi sezeni na terase hned ze 2 sméril: jeden pfimo od letadla, tedy typicky ze shoraa
druhy, neméng intenzivni, od uvedené fady domd, tedy ze zdola. Dokumentace nepostihuje redlny
stay prostfedi a nepodiva hodnovémé informace o moZnych intenzitich hluku na dotéeném dzemi.

- Zhdém, aby posouzeni byto prevedene s vyuZitim ngimodernéjsihe modelovand konfi igurace terénu,
cof je nejen techmck} mo¥né, ale jeding miiZe zodpovédng vyhodnotit moné vivy hluku. Zaddm
prote, aby MZP vritilo dokumentaci k dopingni takového vyhodnoceni. V pripadé zamyslené
paralelni drihy by nové vznikly navidéel koridor vedl pfimo nad na3im domem a tyto prozatim
ojedinglé excesy by se staly denni miiron nejenom nés, ale viech obyvatel Bohmic a ptilehlych
oblasti. :

2. Predlo¥end dokumentace se zeela zAmémé snaZi tvrdit, Ze cely problém se odehriva jenom na
levobiedni &asti Vitavy, coZ je velmi maniputativni tvrzeni. Nékteré piilohy téte dokumentace jsou
vyslovend |Zivd a zavEry z nich plynouc spliui skutkovou podstatu podvodu, nebo dokence i
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sbecnlho ohroZeni. Proto na autory nékterych konkeétnich piloh budu podévat i trestni oznameni,
coZ viak bude v&ci jiného tizeni. Z4sadn& nesouhlasim s vyznatenim izofon v hlukovych mapéch
stuchic Techson. Je to zeela zigjmd manipulace s &isly a s grafikou zndzornéni, Ma mapé
zndzoriujici neprovedeni zaméru —rok 2012 (den} jsou pro smér RWY 06L/24R (hlavni draha)
vyzna&eny izofony vyrazné mensiho rozsahu nez na mapé souasného stavu — rok 2006 —a ina
mapé pro vychozi stav — rok 2004!! M4 se piitom jednat o provoz podstatné vy33i (v roce 2012 =
15,4 mil. cestujicich oproti roku 2006= 11,6 mil,, resp. roku 2004 = 9,6 mil.). Nenf k tomu Zaday
logicky diivod, aby na hlavni draze byl provoz mendi pfi celkovém zvyseni provozu (na témit
dvojnasobek). Jediné mo#né vysvétleni takoveho zndzornéni je ifelova manipulace, aby se zvyfeny
provoz vyrazng projevil ve sméru drahy 13/311! VEc byla ziejme modelovana tak, Ze kapacita
provozu cilového stavu byla rozloZena na uspofadani tfi drah, tedy s paralelni RWY — viZ mapa po
realizaci RWY 06R/24L — rok 2012, Vyuziti nové drahy umozZnilo zmengeni { vylepSeni v prospéch
letidte ) izofon ve sméru RWY B6L/24R, a z této mapy byla vygenerovina mapa neprovedent
zameru tak, ¥e zAtéZ z paralelni drdhy byla pfenesena na RWY 13/31. Tohle je vysloveng
manipulativni a podvedné jednani, protoZe takovéto zndzornéni nepodavd pravdivou informaci o
moZnosti yyuZiti drahového systému bez paraleInl RWY. Z takto zmanipulovaného igeloveho
modelovini vychazi navazujici hodnoceni E1A, co se tyka dotéen! poltu obyvatel a z toho
vyplyvajicich zdravetnich rizik. Vzhledem k tomu, Je hluk se de facte nejvice dotkne vEtSiny
postizenych obyvatel, je hlukova studie jednim z nejdilleZitgjSich materialli predloZens
dokumentace. Tento material je vysoce nevErohodny a nasledn# jsou tim nevérohodna i viechna
hednocent na n#m zalozend. PoZaduji celkoveé vypracovéan oponentnt hlukové studie, od jing,
renomované nezavislé firmy, nejiépe zahranitni, kterd mé patfitnou mezinarodni akreditaci a nenf
zatizend ,lobovacimi aktivitami®, tak nechvalng proslulymi v nadi republice. Konkrétng pak, aby
byl znézomen naptiklad i stav pro rok 2012 bez zva¥ované paralelni RWY, pfi kterém je soudasna
hlavni drdha 06124 R vyuZita stejné jako does.

Nebere v fivahu konfiguraci terénu v (éto oblasti. Letadla pti obvyktém klesani 3° by létala nad
Bohnicemi { tj. cca 7,444 km /4 mile/ - coZ je vzdalenest prahu zamyilené drahy od Bohnic } dle
leteckych tabulek platnych v CR ( ICAO LKPR AD 2-37-3 } ve vyice cca 380-400 m. V této vysce
hluk pristavajiciho dopravniho & nakladniho letadla jiZ jednoznain prekratuje 60dB ( v fiteratufe
jsou uvadany tyto hodnoty pro tuto vysku v zévislosti na typu letadla a konfigurace terénu mezi 70-
90 dB ). Tote nejsou jen tabulkové hodnoty™, ale piimo empiricky zji3tény stav, viz jiz vyse
uvidéna nutnost pierudeni rozhovoru pii preletu za stavajiciho stavu, kdy je$t€ osa plivedniho
koridoru je o cca 1,5km vice na sever a pouze nkterd letadla si to zkréati nad nasim domem.

Dle parance feditele letigt® { Leti¥t# Praha, s.p.: Garance generdlniho feditele k opatienim ke sniZeni
hluku z provozu letisté Praha - Ruzyn po vystavb paralelni drahy RWY 06R/24L, zn. KGR 9621
RSM 16800 2007/ IRS/ZPR ze dne 20.11.2007 ) by nové zvaZovana draha méla primarmé slondit

k ptistavani letadel. Pokud by to tak skutetn® mélo by, tak logicky viechny letové trajektorie
pristavajicich letadel by se pfesunuly nad Bohnice a Cimice. Stadi si prehlédnout napfiklad zdznam
tras letli za jediny konkrétni den { pond&i 2.4.2007, zdroj J.D.S. ) a je zcela zfejmé, Ze tenhle
.chochol® trajektorii Jetd, ktery by se pFesunul ze Zdib na jih o zvaovanych 1,5 kilometru by udélal
i z Bohnic ,primyslovou zénu®, a& do dnegniho dne maji status ist€ obytné zény. Y dokumentaci je
redukovdn vy&et obei a m.&. Prahy dotéenych hlukem z vihledového leteckého provozu (kategorie
B), protoZe vychézl z predpoklddangho vyuZiti jednotlivich RWY pro odlety a piilety a =
piedpokladu, e dodrZovani optimalnich pfistivacich trajektorii bude kantrolovane, ¢imZ by se mél
viznamné zmensit rozptyl tEchto trajektorii. (str. 46) JelikoZ to nefunguje do dnelnich dni

{ viz velmi jefaty a ,neupraveny™ chocho! trajektorii letd napiiklad z radarového ziznamu z
pendgli 2.4.2007, zdroj J.1.S. ), tak je namisté se opravnéng obdvat toho, Ze je to jen slib, ktery
zlistane jenom na papiie. Pokud by tohle jiZ mé&| byt ten tzv.“kontrolovany stav®, tak je to o to horsi,
proto¥e trajektorie jsou tady dping chaotické a ani zdaleka nedodrzuji ,ideani™ navadée koridor,
tedy pfi predpokladaném navySovani letecké prepravy budou Bohnice Opiné ,zatmérané™ t2mito
trajektoriemi. Hodnocenl EIA musi zvaZovat moZny kriticky stav, kdy pfedpokladané poméry
vyuitf a trajektorie nebudou idedln!. Proto 24ddm o doplnén dokumentace o prafické i numerické
vyjddreni ptedpoktadanych Jetovych trajektorii za primEmy letovy den i noc.
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Zatazeni Bohnic do Kategorie obicl O 5 ojedinslymi pfelely, kde dosahované drovné Fluku fen
zcela ofedinéle pFevysuff hading hinku pozadi bez méfeni, pouze vipotiem, je pro mine absolutng
nepfijatelné. Dilrazn& Zidém, aby byla provedena statisticky vyznamna a prikazn méfeni ,lege
artis“ | v Bohnicich renomovanoun nezdvislou firmou, nejlépe zahraniéni, kterd mé patfiénou
mezinarodni akreditaci.

Uvadi isofony pro zamy$lenou vzletovou dralin umgle ,utaté™ hranici feky Vitavy, jakoby zvuk
piistavajictho, & startujiciho letadla byl sly3itelny aZ za vedou smérem na zdpad { pfiloha EIA

eia rwy 07/ptdiprilchac.pdf ). To samé plaii pro ndvrh novéhe ,,Ochranného hlukového pasma®
od f. Techson Peaha ( pilloha EIA gia_rwy 07/pi4fprilohad. pdf), keré je uméle nizle” fekou
Vitavou. Tento dokument uvadi isofony ze stavajici drahy, a& tato leZi zapadnéji, jako deldi {
singrem na vychod }, neZ isofeny navrhované drdhy. Z fyzikalnich zikont i bez zisadngjdich
vypotth vyplyva, Ze isofony prakticky paraleinich drah ve srovnatefném terénu vzdalenych od sebe
cea 1,5 km by mély byt priblize® stejné a tedy Ze kdyZ by byla zvaZovand nové draha v zakresleng
pozici, tedy vice na vychod, musely by byt i jeji isofony posunuty podstatné vice na vychod — tedy
i nad Bohnice. Ty by se v pFipad® zachowvdni logiky véci dokonce ocitly v ochranném hlukovém
pésmu a ne v nevyznamné kategorii C* {! Tento na prvni pohled patmy fakt je divodem, prot lze
vnést zdsadni pochybnost o spravnosti a objektiviosti uvedené dokumentace. Diwrazng zadam o
peepracovéni i této ¢asti dokumentace jinou, nezivislou, patfitné akreditovanou firmou, se
skugenostmi v tomto obory, kterd provede prilkaznd { a opakovatelnd ) méfeni a vyhodnoti ziskand
data ,lege artis™. Je mimofddné dillezité pfedem ditkladné a objektivng provést dand m&fent a
nésledng je spravné interpretovat { ne tak, jak by se to hodilo letisti }, protoZe v dobi, kdy by ,to jiZ
létalo™ nad nagimi hlavami bude pozdé na omluvu zplisobem , promiiite, my jsme se trochu spletli
ve vypoétu, ale kdy? uZ ta driha funguje, tak ji pfeci nezbourame...™.

Bohnice jsou v soutasnosti isté obytnou lokalitou. Teato typ lokality mé hygienicky pfipustné
limity hluku 40 dB, Pouze . smiSend lokatita” (ti. lokality piimo sousedici se stévajici dalnici &i
stavajicim priimyslovym komplexem ) mé hygienicky pFipustné limity hluku 50 dB. ¥V predloZené
dokumentaci EIA se neustile operuje hfukovym limitern 60dB pro den a 50dB pro noc, coZ je silng
zavadéjici, protoze v Bohnicich po zprovozngni zvazované drihy by nebylo moZne dodrzet limity
pro &ist& obyinou oblast, a tak je rad3i nikdo nevzpomind. Taky je siiné zavadg]ici, Ze tyto hodnoty
jsou uvadéné jako prim&msé a nikde se v (éto dokumentaci neuvadi, Ze redIn dosahované hladiny
hluku budou sice kratkodobs, ale pfes to piesahovat hodnot 70-90 dB { a to i v noct )!!! Je sice
faktem, #e se dd spdt i pti hluke o trovni 30 dB, pokud se jednd o monoténni zvuk. Zcela jind je
viak situace pii priletu letadla, kdy se zvuk ndhle zvy3uje aZ do drovné téch 70-90 dB a pak
postupng uticha. Tento typ hluku je vysoce rudivy a znemoZije jednolity spanek, &imZ omezuje
Elovika v jeho zdkladnich Zivotnich potFebich. Z fyziologického hlediska ma sluch funkei
atarmujiciho organu. V&tiinu alarmujicich signald élovek prijimé praveé sluchem. Ui nemilzeme, na
rozdil od ofi, zavEil ani pki spani, a centralnf nervova soustava nenstile musi pfijimat a zpracovivat
viechny zvukové podnéty. PH nadmémém hluku dochazi k aktivaci stresové reakee a pfi
dlonhodabé expozici dochazi k ovlivngni cetkového zdravotniho stavu. Venikaji poruchy centralni
nervové soustavy, kardiovaskuliamiho systému a dochdzd k psyehickym poruchdm a pod. Hluk z
notnich letil zavinil jen v roce 2002 podle siudie expertd z univerzity v Gentu smrt vice nez dvou
stovek Belgi€and, kiefl bydleli v blizkesti bruselského letidtg Zeventem. Podet lidi. kterym noéni
pelety zpiisobily zdravolni problémy v této oblasti odhadli

odbornici na bezméla deset tisic { zdroj

hitp=ifwwnw.enviweh.cz/?secpart=hluk_archiv_fajec_cz &PHPSESSIDEVWB=be(Mcadc 763 MdihS
Ded8h566 1e9eth? ), Zasadnd tedy nesoublasim, aby mé jakakoliv firma, osoba, &i stat pripravovala
o mé zakladni Zivetni potteby ancbo dokonce ohroZovala na Zivotu, coZ by v piipadé zvazované
drahy bylo jednoznadng,

EU natidila svym &lendm wytvofeni Strategickych blukovych map, které maji za 0fel ochranit—
zachovat stavajici mista tichd, Po zavedent provozu na zvaZované draze by i Bohnice ztratily statut
tiché lakality a pofet hlukem zasaZenych lidi by se vyrazng zvy3il, coZ je v pfimém rozparu
s koncepci EU & se smémici 2003/ 1/ES Evropského parlamentu, viz , Strategickd hukova mapa
pro okoll letité Praha Ruzynd ( EKOLA group ¥

Argumentace typu *novou drdhon se nlevi aZ 200.000-cdm  obyvatel™, protode se pry
zasadnd sni# pouZivani draby RWY 13431 je lichd Letidt opakované deklaruje zamér zvysit pofet
prepravovanych cestujicich aZ na neuv&titelnych 21,2 milidnu cestujicich v roce 2020 [ resp. 275
{00 pohybi letadel za rok ). Ve chvili, kdyby méo letifid k dispozici jiZ theti vzletovou drahu, zeela
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jednoznatné by se snazilo vyuzit eelou kapacitu viech drah a pfilehlych terminal(l { kterd je -
mimochodem a¥ 24 mil. cestujicich frok ), coZ by mohlo nastat i dtive, nez v pfedpokladaném roce

2020. Vadyt nelimitovana kapacita provozu letisté narlstd tempem, které i v soutasné dobe neni

presnd odhadovéane. ¥V roce 1999 pii zahmuti paralelni RWY do smémé ¢asti Uz.Pl. Prahy pro

vvhled po roce 2010 byla uvazovana kapacita provozu k roku 2010 = 10 mil. cestujicich. Pfitom jiz

v roce 2005 podet cestujicich presahl 10 miliénd, v roce 2006 preshl 11,5 mil. a pro rok 2010 je

myni uvadén odhad 14 mil. Slib letist, Ze bude vyuzivat viech drah jen v nezbyiné nutné mite { co

lze taky pod timto pojmem chépat 71} je 12ivy, nebo alespoft zavadg]icl. Jak je letiStgm i viadou =
dekfarovano, je predpoklédan prodej letidté v dobledné dobg ( v opatném pfipadé Zadam o
vyslovné sdéleni, Ze vidda od prodeje upustila ) a novy majitel, ktery jefte neni zném logicky
vyuZije véech moZnosti pro dosazeni maximélniho zisku. Obdobng i | argumentace™, Ze budouci
zvy$eni provozu po roce 2012 by podléhalo novému posouzeni ELA, je faleingé. Podle zdkona to
musi byt provedeno a% pii zvy3eni kapacity o 25 %. Je zcela logicky pfedpoklad. Ze v budoucnu by
mohl novy majitel letistd pouzit taktiku ,nejmendiho edporu™ a hldsit mezirogni nardsty de 10 %, a
tak postupn® velmi vyznamng zvysit kapacitu letidté bez nové EIA. PoZaduji tedy, aby byla
dokumentace doplnéna o posouzeni vlivil na Zivotni prosttedi minimalng ke stavu v roce 2020, tedy
podle prognézy pro kapacitu ongch 21,2 miliénu cestujicich { resp. 275 000 pohybit letadel za rok},
tedy pro stav, ktery je zcela realng uvaZovin a zaroveii taky pozaduji, aby byl posouzen i technicky
maximalng mozny letecky provoz pfi planovaném uspofddini RWY: 06L/24R + 06R/24L + 13/31 a
jeho nasledny vliv na Zivotni prosttedi.
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Navrh ochranného hlukovéhe pasma (OHP} (viz ptiloha 14 dokumentace) je koncipovin do roku
2020. Tento nivrh je zdroveh pfipraven pro projedndvani ve spravnim Hzeni, ale zdvérene
stanoviske poedle nyni projednévaného posouzeni EIA nebude pouZitelné pro uvedené spravni fizent
{nebude splnén pozadavek § 10 odst. 4 zdkona 100/2001 Sb.}, protoZe posouzen] vlivil je
hodnoceno pro stay k roku 2012, JelikoZ bez stanoviska EIA neni moZné vydat rozhodnuti ve
spréavnim Fizeni, upozoriiuji predem, Ze piipadny pokus pouZit stanovisko hodnoceni stavu k roku
2012 pro Fizeni tykajicl se stavu k roku 2020 by byl pokusem o podvod a obchédzeni zdkona o
posuzovéni vlivil na Zivotni prosttedi. Tohle je dal3i z ditvodi, pro¢ Zadam MZP, aby tuto
ptedioZenou dokumentaci vrdtilo k prepracovéni a doplngni posouzeni minimalng do roku 2020.

(|

Cela dokumentace yychazi z predpokladu, e teteck¥ provoz na Letisti Ruzyné se musi neustile

zyviovat, Je to obdobn® scestnd myglenka, jakou by bylo napfikiad rozhodmut] zbourat Néaredni

muzeum v disledke zamsru rozditit magisirdlu, , protoZe jejf stdvajic kapacita jiZ taky nestadf™. I

stavajiei magistrala je notni mirou pro obyvatele centra 2 je poziistatkem , socialistické a
megalomanic® a plivedni my¥lenka paraletnf drahy RWY 0GR / 24L, kterd by byla bliZe k centru
mésta taky pochazi ze fedesdtych let a taky je stejnd zridna. Zdsadni rozdil je v tom, Ze ta ,RWY
06R/24L" je prozatim jenom zva¥ovana a pii trode soudnosti by neméla byt vilbec realizovana.
Letists by sc mélo ptizpiisobit stavajicim moZnostem a kapacité soutastného drdhového systému a
charakteru Prahy. Tvrzeni, Ze letisté napomdhd cestovnimu ruchu, ktery je piinosem pro Prahu, je
zavadgjici hlavng v piipad? tranzitn{ pfepravy osob a ndkladd, kdy na tomto typu piepravy
profituie pouze letists, pfitem# emise, hluk a vyprodukované odpady si ufiji obyvatelé Prahy.
Z4dam o doplnéni dokumentace o kalkulaci v dlouhodobém horizontu {(do roku 2020 }, ktera by
jasng stanovila finanénl zisk pro predpokkdanéhe nového majitele letidté ( dohledna privatizace
leti%te ), finandni zisk pro stat (dand a p. ) a finan&ni ztritu plynouct z dlouhodobeho poikozovant
zdrav( postizeného obyvatelstva a taky ze ztraty cen nemovitosti v postiZenych oblastech vetng
Bohnic, viz kapitola ,.,D.1.9. ¥livy na hmotny majetek a kulturni pamtatky (str. 211§, Taky Zddam o
vysvétleni, co je mySleno pod Zasto se opakujicim pojmem , po daty znalosii o moeinén rozSifovdni
leriste®, Je pro mne nepfijatelné tvrzenl, Ze . zpracovateliin dokumentace se nepodafilo nalézt
vhodrou metodity, & ndvod na ocenénf hfukem zafiZevyich pozemikit a obfekeir (str. 211), Ve svité
jsou stovky pravickych precedensil poklesu cen nemovitosti { a jejich ocengni ) v postiZenych
oblastech v diisledku iejich znehodnoceni takzvanym ,aviation easement™ neboli Jeteckym vécnim ;
biemenem™, Zadam proto o vypracovani a dopln&ni téchto zdsadnich Gdaji jinou, erudovangji E
firmou, kterd by méla na tomto poli parfiéné zkusenosti. Pti koupi naseho domu jsme ho kupovali

ez , leteckého vEeného bfemene™ a zeela jasné Fikam, Ze viddou, jenZ je kompetentni v tomto

sméru, nebylo v dobé koupi nadebo rodinného domu v r. 2004 jasné feCeno, Ze letistd se bude

roziifovat a Ze nam nizko nad hlavami budou létat velka dopravii a nakladni letadla. Nikdo nemd

pravo ckridat jiného &lovika a provoz zvazované drihy by zeela jednoznadng takovéto okradani

praktikoval u nékolika desitek tisicli obyvatel!




Fasadns nesouhlasim s tim, aby se stdvajici ,.statnf letistd™ stalo potencialnim evrapskym
prekladistém zboi a Evropskou pfestupnou stanici® a pak Sasem otevielo mo#nost jiz
w3oukromému letigti* generovat zisk na mij dkor. Nesouhtasim s tim, aby moje rodina, ja i dals
obsyvatelé Prahy byli davény v 3anc kemerénim zdjmim ledi$is, Zaroveil navrhuji, aby se v ramci
posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi pouZila obracend metoda: stanovit pFiznivé { ne ,pHjatelng” ale
Lpriznivé™ } ZFvotni prostiedi jako omezujici faktor pro letecky provoz. Jeho avyiovini umoiovat
pouze diky zasadnimu zlepdovéni technickych parametrll letadel { sni¥eni hluénosti, spotieby, emisl
apod.} 2 jasn@ stanovit borni hranici poétu pfepravovanych osob a ndkladil, pies kierou by se jiz
nedlo dal.

Cisla a fakta uvddénd v dokumentaci jsou neverchodnd, protoZe jednoduché podetni operace
(soudty, ndsobeni a p. ) neddvaji matematicky spravny visledek. Wapiiklad tabulka poftu peifeti .
odleth ve srovodvacim roce 2006 (str. 64) uvadi v ngkterych sleupeich podivné idaje nebo soudty .
37 +3neni 39, 18 + 2 neni 21, 1 + 2 nenf 20, 7 + 1 neni 28 (1&g vedle se nepoved] ani soudet
pohybil za charakteristicky letovy den, celkem 502, 2 toho 456 ve dne + 45 v noci). Stefn® tak
tabulka pro rok 2012 {str. 633 27 + 18 neni 44, 199+ 118 neni 217, 6+ 1 neni 6, 2+ I neni 9, 18 +
1 neni 18. Jak je inoZng, Ze pfi stejném poétu cestujicich odhadnutych za rok 2012 je pfi provedeni
paralelni RWY 216,53 tis. pohylbi letadet, ale pti neprovedent 190,6 tisle pohybli za rok? Znamend
rozdil ndkladni specidly pro zboZ? Mebo vvEsi objem dokladky, nebo jde jen opét o Siselné chyby?
Stejné chyby take na str. 175, Take v tabulee pro neprovedeni v roce 2012 chyba : 80 + 2 peni 2. Ty
chyby sice nemusi, ale taky mifeu, vyznamné ménit koneéné visledky, vEdyt tfeba u posledné
uvedeného piklado se ,vypoltend” hodnota .2 liS{ od skutedné hodnoty .82 0 4100% ! Chdpu,
#e v tak rozsihlé dokumentaci se miiZe vyskytnout drobnd pofetni chybka, ale jejich mnoZstvi je
neakceptovatelné a svedE to o neseridznim vypracovani dokumentace. Tohle jsou totiz chyby, které
jsou do ofi bijici, v disledku tohoe zpochybiiuji ity ostatni. KdyZ si dotySny zpracovatel neda w
préaci, aby po sob& overil vipodty, skejnym zpisobem si tiiZe ,cucat  prstu® i ty zbylé vysledky, na
kterych to neni aZ tak vidét. Dal¥l vypodty pracupict s iEmito fisly budou logicky taky Zpatné. Kdyi
si prvai knoflik na ko#ili nezapnu do t€ spravngé dirky, tak by zbylé jiZ s fistotou nezapnu dobfe. ..
Proto #ddam o pfepracovani dokumentace, aby vysledky byli vérohodné a aby bylo vidy zfejmé,
kdo tyto adaje zpracoval. To je dillefité i pro pfipad, Ze by se nejednalo jen o necht®nou podetni
chybu ale napiiklad o ptipadny zAmémy trestny Ein podvody, aby mohlo byt poddvano tresini
oznameni jiZ na konkrétniha &lovika,

Uvedend dokumentace nepogitd s dalfimi monymi negativinlmi vlivy, jako napfiklad se
#vaZovanym dalniénim obehvatem Prabiy v oblasti Bohnic ( tolik diskutovand | JiZni varianta™ ),
kterym by se negativni dopady zvaZované drahy nasobily.

Rok uvaZovaného zprovoznéni paraleln] RWY 2012 fe nejisty. Z dokumentace vyplyvd, #e | je
aning, aby wistavha (a zprovoznéni) sifwicniio okrafin (S0) predchdzela visiovbé fzprovozndni)
drdhy, nebo alespon vistavhé mimotiroviiové kFiZovatky Ruzynd, ™ (sir, 18, 19 dokumentace).
JenZe zprovoznéni SO s vysokou pravdépodobnosti nebude v posuzovaném roce 2012 ( viz
harmenogram vystavby versus nynjil skluz ), Vilbec také dosud nenf jisté, kterd ze zvaZovanych
variant bude realizovdna. Varianta Ss doplnénd mistnim spojenim Prahy & s Prahou § se jevi oproti
varianté I vyrazné vyhodnji z hlediska investitnich ndkladi, pii stejné, resp. lepdi dopravnd funkci
a = dlouhodobého hlediska vyznamng vhodngji | z environmentilndho hlediska, dotdeni krajiny a
phirednich tzemi. ¥lada proto ptijala v Fijnu 2007 usneseni, jimZ uklidd ustaveni skupiny
odbomiki, kiefi posoudi uvedené varianty. ¥ peipad#, Ze bude k realizaci zvolena varianta Ss,
komplikovana mimodroviiova kiiZovatka, kterd je v konflikiu s vychodnim koncem paralelni RWY
odpadd a problém kentakin nové RWY se silnici R7 by byl feen dpravou silnice RY { napf.v rdmci
jejiho plinovaného zkapacitiovani ), obdobné jako u pfelofky silnice RS, ¥zhledem k tomu, #e v
roce 2012 vysoce pravdEpodobné nebude ukeongena a zprovoznéna stavba 50, nebo alespoi
mimodroviiové kfizovatly Ruzyné, kerd dle dokumentace ma pfedchdzet vystavhé drihy, poZaduji
posouzeni RWY k roku 2020, a nikeoliv 2012,

Kapitola D.II.  Charakieristika environmentalnich rizik pfi moZnyceh havariich a nestandardnich
stavech® je zpracovéna naprosto nedostateéné. Uvedenim nzvili piedpish souvisgjicich s
bezpednosti provezu a vyjmenovini lokatit moZngch dniki ropnych litek pfece neni vilbec
vyhodnoceno a zpracovano environmentalni riziko pFi moZnych havariich. Zadam vyhodnotit
pravdépodobnest a dopady moZné letecks havarie pfi odhadovaném zvySeném provozu, taky
vyhodnotit disledky bezpetnostnihe vypouSkéni paliva péi nestandardnich pFistanich { bude ndm
préet kerosin na hlavy }, vvhodnotit rizika a moZné kolizni stavy v mistu kontakiu zvaZované drihy
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s mimoiroviiovou kiiZovatkou planovaného silniéniho ckruhu - pies navrZend technicks opatfen(
pro béZny provoz nejsou vyhodnoceny modné havarijni a koliznt stavy. Nehody typu ,porucha
stroje” ansbo chyba posadky™ se zvyiujl typicky ,jenom” linedrné, v zavislosti na zvy3ujicim se
mnoZstvi fetdl. Zato nehody typu ,sréZka 2 stroj™ se pi zvaZovaném nékolikanasobném zvyiovani
abjemu leteckd dopravy zvyiuji bohuZel L kvadraticky™, coZ je nad hust€ cbydlenou oblasti typu
Bohnic zcela nepiijatelné. Nehody letadel nejsou jenom bypotetickou moénosti: ¥ roce 1973 letoun
DC-9-32 Adria Airways béhem piiblizeni k letisti Buzyn providél zdkladni zatdéku na ptiblizent,
dostal se do husté mlhy a pii dotéten] do osy drahy havaroval 8,7 km od prahu driby a 1,4 km =
vlevo od osy. Zahynulo 75 lidi ze 115 cestujicich a 5 &lentd posadky. Z¥icent letadla ebdobnym
zplisobem { tedy 8,7 km od prahu dréhy a 1,4 km vlevo od esy ) by se v pfipadé pfistdvini na
zvaZovanou drahu odehravalo piimo nad Behnicemi!!! AZ neuvEtitelna se zda i nehoda letadla
boeing 707 spolednosti Avianca Airlines, kdy kvilli nedorozumeéni piloti: a dispederi zemielo 75
lidi a to kvilli jedinému sfovu. Zadost pilota "Doslo ndm palivo, 2dddme nalchavé o pFistdni,
prosiv! "totiZ podle dispederil nebylo dostatedné naléhavd. Letadlo spadlo na terasu rodinného
domu u Long Island, asi dvacet kilometrd od newyorkském Kenmedyhe mezindrodnim letidtg, K
tomu j&3tE jedna velmi aktualni sprava ze dne 17.1.2008, kdy letadio Boeing 777 spoletnosti
British Airways havarovalo v Londyng u letisté Heathrew. Letadlo dosedlo na zem stovky metri
pred zafatkem ranveje a jen t&308 minulo ruinou silnici. VySetfovatel€ jiZ zjistili, Ze letadlo bylo ve
viice 180 metrd a ve vzddlenosti (i kilometrd od drdhy, kdvZ doSle k selhani motorli. Motory
piestaly reagoval na pokyny autopilota a stgjn® nedspény byl i pokus pesidky pfidat rychlost
ruéné, Proto nakonec stroj pistal tvrds jeditd pFed piistdvaci drahou, Prikiddam i fotodokumentaci,
Z i jsou patrné obyiné paneldky ve velmi nepiijemné blizkosti havarovaného letadla... Jak je
vidgt, moFnost havérie letadla viibec neni moZnost] ryze teoretickou ( a to dokence i v piipadg, Ze je
wyiechno v pofadku™), letadla vZdy miZzou padat, i kdyZ se d&ld vie pro to, aby nepadala. A to u
viibec nemluvim o tom, ¥e v posledni dob# diky nasi zahranigni politice i u nds vyvstavd velmi
aktudlng moZnost teroristického dtoku. O viech téchto rizicich se dokumentace vlibec nezmifiuje.
Nehodlam snadet moZnost takovéhoto ohroZovani mne, nebo mé radiny, Zadam proto o vypracovant
dokumentace i v tomhle sméru. Jako skuteéné ohjektivni se pro vypracovéni tohoto typu
dokumentace jevi metodicky prisiup pouZivany pojisCovnami. Tyto maji dobie zavedeny a fungujict
systémy vyhodnocen rizik, kterymi jsou schopni vypoditat miru rizik. Zérovefi Vs Zadam, aby jste
ve Va¥l odpovEdi na tente mij dopis vi¥slovng uvedli nasledujici vétu ,, Skutedné jsme si to viechno
pretetli. Pokud tato v&ta tam nebude, budu to vnimat jako vyraz toho, ¢ mé opravnéné namitky
skon&ili obrazng Fedeno v kosi bez prostudovdni a uGinim pak odpovidajici kroky.
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15, Tato dokuomentace se vilbec nezmifje o pieletech letadel pfimo nad Psychiatrickou Iééebmou
Behnice, kters je jedna z nejvétdich svého druhu v CR a jiZ z jejiho zam&feni vyplyvd spektrum
diagnéz jeji pacientt, které ve valné vEt3ing piipadi vyZaduji pro zdrnou léébn tichoe a klid.
Obdobni v dokumentaci jsou Epatn vyhodnoceny poéty dotéenych obyvatel, coZ ovliviiuje i
vyhodnoceni zdravotich rizik, a nejsou uvaZovény daldi vyznamné komplexy, jako je napfiklad
ZemedEkska univerzita v Suchdole, nebo Mezindrodni Skola v Nebu3icich jakeZ i na dal3i Skely a
piedzkolni zafizeni v postiZeném gzemi.

Letisté Praha tvrdi o sobg, e je jednim z nejziskov&jsich stitnich podnikd v CR, jsem viak hluboce
pfesvédien, e nemd pravo tyto zisky produkovat na dkor zdravi mého a mé rodiny, ani jakéhokoliv jiného Elovéka, na
fikor nadeho #Hyotnfho prostied a nesporné ani na dkor hodnoty majetku lidi dotdenych zvaZovanou paralelni drihou!

Povinnosti zakotvené v LPS vifi obfanim, a tedy { vi&i mé oscbé, nese stit a zaji¥téni, Ze tyto povinnosti
budou bezezbytku napliovany i v tomto fizeni, bylo preneseno na Ministerstvu ZP.

Pro piipad, Ze by 1 pfes tyto skuteSnosti nebyla ville ze strany Ministerstva ZP, tadn& pilisobit ve spravnim t{zent
smérem k osob® navrhovatele {ptedkladatele} ndvrhu k Tizeni ETA (tedy osob® procesng povinné } a vylougit tak riziko
pFipadnéhe opomenuii nékierého hlediska ochrany mych prav, tedy pii plngni povinnesti svéfené mu na dseku
zastupovani osob opravnenych ve v&ci ochrany priv na ldské zdravi a Zivoinl prostiedi, anebo nikieré své jiné procesni r
povinnosti, jsem peipraveni branit vy¥kon svych prav pfislufnou Zalobou u soudu.

Zejména po tomto vyslovném wpozomani osoby povinné (Ministersiva ZP) na jeji povinaost jednat v souladu
se zikonem a 5 veikerou odbornou pédd, je pravdépodobnost Gspéchu takovéto pfipadné Zaloby velmi vysoka.

WV seulada se zde uvedenym se povaduji za aéastnika flzend, nebot’ jsou naplnény zékonem piedepsané znaky
vymezujicl tento pravnl stay a jelikoZ zamér pfedloZeny navrhovatelem omezuje vykon mych zakonem chranénych prav
a spravni Fizeni o v&ci samé ma predeviim zjistit skutedny stav posuzované véci, zajistit podklady vyludugici ditvodné




pochyby, tyto podklady prezkoumat a nisledn celou véc voelku posoudit, tedy - zda tato omezen] pisobici na rozsah

vikanu mych prav nepfekrogi zikonem stanovené meze, neni pochyb o tom, Ze po pravu d€astnikem tohoto Fizeni jsem.

Timto sd&luji MZP, jako osob# povinné, ¥e po¥aduji doruovéni vedkerych pisemnosti spojenych s dal$im pribZhem
Hzeni o navrhu navrhovatele mé osobd, jako osobs Gfastnika fzeni, na zde uvedenou adresu:

MVDr. Ludovit Napy
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