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Wéc:  Wyjadfeni k dokumentaci o hodnoceni viivel Zivotniho prostfedi ,Paralelni RwY 06R f 24L
Letisté Praha Ruzynd”

Dobry den,

Moje obfanskd povinnost mne nuti vyiadiit se k nesrovnalostem v dokumentaci ElA a trvat na
vraceni dekumentace k pfepracovani v nize uvedenych hodech, vzhledem k jejich netpinému &
ipatnému zhodnoceni navrhovanyich zmén, v souvislosti s vystavbou paralelni RWY 0GR / 24L
Letiste Praha Ruzyné.

Wavrh ochrannéhe hlukového padsma [OHP), kiery je soucasti dokumentace EIA
Mavrh OHP je piilohou v dokumentaci ElA, prote povaiuji za nutnost vyjddFit se i k nému.

1. ¥Wdokumentaci E1A ie uvedeng, Ze ndvrh OHP byl jiZ pfedjednan se viemi dotéenymi
obecemi a méstskymi Castmi hl. m. Prahy, a ie pfipominky budou zpracovany
v dokumentu, kiery bude slouZit k prejednani s krajskymi hygienickymni stanicemi,

% Musim konstatovat, 3e ME Nebulice obdriela sice studii Techson s Navrhem OHP.
Letiité Praha viak s MC Nebugice nikdy nejednale o smluvni hranici OHP. Povaiuii
tedy tento bod za liivy a na zdkladé toho, se mi zdd celda dokumentace spofu
sdalsimi body dosti nedivéryhodnd a Zdddm o pfehodnocenf celd této
dokumentace a navrdceni k dpfnému pfepracovdni a dopfnénd,

2. OHP zohlediiuje hlukowe limity v pdfrocnim intervalu. Vzhledem k tomu, #e se deldf
dobu zabywdm statistikou, vim, Ze kdyZ v pdiroénim horizontu je prdmérny hluk 60dB,
denné ¢i mésiéné miie byt tato hladina pfekrafovdna dosti vyrazné napf. vice nez
100dB. To uf je samozfejmé hlading ovliviiufici zdravotni stav obyvatel s dasledky,
htuchoty, zkracovanim Zivota, hordi konkurenceschopnosti v zaméstndni atd.|
¥ vYzhledem ktéto skutefnosti trvdm na  zkraceni wyhodnocované doby na

kratkodobou, napf. 14 dni i mésic pfi plném provozu a ne, aby se v této dobé
uvafovalo s odstavkou napi, pii béiné ddribé. Navic by hodnota hlukového
zatifeni neméla byt poditana jako promaér, ale jako median, je to jedind hodnota,
kierd nam objektivné objasni skutedny stav. Tento divod je sam od sebe divodem
k pfepracovani celé EIA, nebot ma viiv no ostoinf body.

3. Y zemi OHP jsou doporufena refimovd opatfeni a to: aplné vylougeni wystavby
vétiich sidelnich celk(, wistavbu a rozsahlou rekonstrukci bytowych a rodinnych
domil (vEetnd 3Zkolnich, socialnich, zdravotnich staveb) podminit souhlasem
provozovatele letisté, souhlasné stanovisko bude udéleno, pouze pokud hygienicky
hluk se nebude wyznamngé zvySovat (vice nei 5 dB), volné se mohou stavét
parkovisté, cbchodni, skladové a vyrobni prostory.

W dzemi se stavebni uzdvérou jsou doporufena tato omezeni; dplny zakaz vystavhby

bytowych &i rodinnych domi {vietné 3kol, zdravotnich, pfed3kolnich, socidlnich

hudov), déle zikaz vyu¥iti dzemi k rekrealnim dceliim, podminit souhlasem letists a

orgdnem vefejného zdravi vystavbu silnic, parkoviit, skladovych a wyrobnich prostor.
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» Viechny tyto bedy mi pijdou jako podmifovani wuiiff prostort Budouct
soukrome firme, kterd letidtd edkoupl od statu. Myslim si, Ze stavba jako letist® md
slougit pfevaind obyvateldm a ne, aby negativné ovliviiovala jejich Zivot
diktovdnim, co a Jak mohou! Déle vichni vime, Ze lokalita kolem Nebuic je jedna
z mala, kterd je lehce dostupnou méstskou hromadnou dopravou a stouzi k relaxaci
obyvatel v dobé pracovniho tydne a hlavné o vikendech. Stejné tak se viéto
oblasti vyskytuji vyznamné 3koly jako Zemédélskd univerzita, Mezindrodni kola,
kterd je i velmi £asto navitévovana pedstaviteli vyenamnych statdl. NedokdZu si
pFedstavit, jak by manielka prezidenta USA reagovala na to, co je to za ostudu pro
CR, kdy? dovolime soukromé spolefnosti, aby posilala pad hlawy nadich déti
nakladové specidly! Asi nejvice omezujici mi pfijde stavebni uzavéra, £i diktovani
jak co si mohu zrekonstruovat. Pfijde mi to balancovani na hranici omezovani
osobnich svobod. MNaddle si nedokdfu predstavit, Ze znynéjsi pomalu
nejlukrativn&jdi a nejzadanéjii oblasti k bydleni v okoli Prahy vaniknou prostory
parkoviit, skladd a vyrobnich prostor v tésné blizkasti PP Divoka Sarka.

Navrhuji projednani OHP se v8emi zdstupci dotéenych méstskych £asti i obei jesté
pied odsouhlasenim ElA a zakemponovani oblasti OHP do této dokumentace.
Vizhledem k témto bodim trvdm no vrdceni dokumentace k pfepracovdni!

Pripominky k dokumentaci RWY ElA 2007

i

Jaka zavadajici mi pfijde koncipovat navrh k roku 2012, ktery nemiZe byt ani dodrien,
vzhledem ktomu, fe nejdfive musl byt wystavena dopravni obsluinost v podobé
obchvatu mésta Prahy. Dosud neni rezhodnuto, jakd varianta bude stavéna a vzhledem
ktomu, e varianta ) wvaiuje o padiroviové kiiiovatce, kterd by byla dosti
problematickd z hlediska bezpelnosti. Naddle investor uvaiuje o roku 2012, kdy by
méla byt draha Cerstvé vystavena, ale v budoucnu se bude wyuiivat pravdépodobné

v daleko v&tél mife, aby byla plné uspokojena kapacita obou vefejnych terminald,

CARGA, vojenského letisté i letisté pro mald letadla. CoZ je dle dnesni kapacity zhruba

24 mil. cestujicich a 200 000 tun/rok, cof je znatelné jiné islo, nei je viude uvadéno.

% Pozaduji, zhodnoceni stavu nejdiive v roce 2020 nejlépe viak 2030. Nadéle
zhodnotit stav okolni osobni dopravy, vzhledem k sougastnému velmi Spatnému
stavu a ke kapacité. A kone#né posoudit stav pfi technicky maximalnim leteckém
provoru pii planovaném uspofadani RWY: 06L/24R + 068/24L + 13/31 a ne
v optimalizované varianté, ale naopak v maximalni.

)i dnes je hluk pro mne dosti obtézujici 2vIasté pfi startovdni letadel. M3 to viiv na

mou pracovii vykonnost a odpaginek tzn. potencionalné i na zdravotnf stav! Situace,

kdy se provoz dostane do tésné blizkosti mého bydlisté, to bude nednosny stav. ¥ noci
nebudu moci usnout, nebudu moci vychdzet ven a sedét na zahradé.

3 Trvdm na tom, aby byl stanoven hlukevy limit provozu. To znamena, Letidté
Ruzyné by bylo leti5ié méstského typu. Prosim, aby MZP navrhlo tento limit a aby
jeho dodr¥eni bylo garantovéno vladou republiky, jesté pied prodejem s. p. Letisté
Praha.

Nawvrh OHP je koncipovédn kroku 2020, a jestlie je dokumentace ElA vyhodnocena
kroku 2012 bude-li poufita k projedndvani ve spravnim fizeni, bude se jednat o
podved a pokus obchazeni zakona o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi.
> 7 tohoto diivodu trvdm no vrdcenf dokumentace EIA v pfepracovdnt k roku 20201
wzhledem ktomu, 3e navrhovatelé predkiadaji pouze optimalizovany provoz vsech
tfech drah a porovnéavaiji to ke vztahu bez paralelni drahy, nikde nemdiie zarudit, ze
stay bude pouze optimalizovany. Naopak je potfeba zhodnaotit wiechny varianty,
napfiklad pfi plné vytiienosti jedné drahy, pit béing Odribé téch zbylych dvou pfi
zachovaném provozu die roku, ke kterému se udéld studiel

-y

po—

11

r



10.

11.

% A na zdkladé téchto dat wwhodnotit vysledky vlivu na fivetni prostfedi. Ddle trvdm
na zhotoveni ndvrhiu s porovndnl se situact, kdyby se paraleinf drdho nepostavita!
Pfijde mi dosti wyrazny nedostatek, Ie ve studii je pocitdno s rovinatym profilem
krajiny, byt to tak neni. ¥iichni vime, Ze vywySend a blizsi mista k letiSti budou dateko
vice trpét, oproti mistdm v ddali.
¥ Zoddm o pavrdceni dokumentace k plepracovani, z blediska vytvofenf studie ke
konkrétni situaci terénu!
Zadam o provedeni oponentni hlukové studie, nehot grafické zndzornéni izofen je
pouze hra sé&fsly a daty. Napf. 3ifka izofon po wvystavbé nové paraleini drdhy jsou
znaéné rozdilné oproti starym drahdm, byt pfepravnost ma byt daleko wwiii oproti
soufastnému stavu. Mapadd mne jen dmysl s manipulaci, aby klesl provoz na draze
13/31. Ddle v celé studii je poditano s piflety a ne odlety, kdy motory jedou na 100% a
hluk je samozfejmé znatné vy3il. Samoziejmé pokud by izofony byly zakresleny
spravné, posunula by se znacné i hlukovd pdsma a pokud by se zhodnotil i profil terénu
byl by dopad na Zivotni prostiedi drasticky jiny, snad aZ kriticky!
Mesouhlasim s pouZitou metodou, kdy rozvoj je neménny. Wsichni vime, Ze JiZ
v minulosti byly odhady Spatné. Jak co do provozu letisté tak do urbanistické vystavhy.
Nikde neni poznamendno, jaky viiv bude mit obsluinost letisté, vefejnd doprava,
automobilovd doprava atd. Neni vwwhodnocen ani stav, kdy se drdha bude stavét. Kudy
se hude dovdZet materidl, kdy? ji na soufastnych silnicich jsou pravidelné zacpy a
kapacitng nesta&i. Jak velky hluk bude béhem stavby. Nikde neni zhodnocen pokles
hodnot realit a pozemk(d v oblasti. Vidyt vime, e hluk je znafny faktor na cenu
nemovitost/, To vée povaiuji jako za nepfijatelné a fediné fedeni je navrdceni studie
k pfepracovdni.
lako Gelové je také zastraSovani obyvatel pii tzv. nulové variant®. Neni moing, aby
tato situace nastala. Bylo by to porudovani limitd, dle zdkonnych norem viz Letecké
infarmadni pfirutky {AIP) CR — proudovd letadla o max. vzletové hmotnosti vice nez
7000kg musi piistivat a odlétat z drahy RWY 06/24.
B Trudm na chotoveni nulové varianty, kterd by neodporovafe glatnym praveim
pfedpisdm pffohy 4 Edsti 8 &, 1 & 5 zokona & 100/2001 Sb.
Nesouhlasim, aby motorové zkousky byly vynechany z dokumentace EIA. Jsou to véci,
které majf vliv na OHP a ta je soudasti EIA a tak by méli byt zahrnuty i do dokumentace
El& a méle by k nim byt pfihlédnuto.
¥ Zdddm o doplnéni do dokumentace EfA!
Nechdpu, jak v tak vrcholné problematice, miie dojit k tak zdkladnim chybam jako
sEtani a odiitani. To vie mi fikd, 7e celé této studii nebyla vénovana dostateina
pedlivost, ale mona spich a manipulativnost, aby wysledek byl co nejdfive a doslo
k Ihaté k wyjadieni pres vanotni svatky a ndvrh tak mohl uspét, nebot se obyvatelg
v tuto dobu zajimajl finymi zaleZitostmi. Myni piiklady {str. 64} podivné soucty ve
sloupcich 37+3 neni 39, 18+2 neni 21, 12 neni 20, 7+1 neni 28, dale soufet letowych
dntt 456+45 neni 502. To samé se objevuje i U roku 2012, 80+2 neni 2. 5 tim souvisi i
problém, Fe pii stejném poétu cestujicich odhadnutych za rok 2012 pfi provedeni
paralelni drihy je 216,5 tisic pohyhii letadel, 2le pfi nepostaveni paralelni drahy je
190,6 tisic pohybfl. Co znamend tento rozdil? Dopravni specidly, které nejsou
zahrnuty ve studii? Opé&t chyby s pofty? Opét manipulace s daty?
%  Prosim o korektni pfeprocovani dot v dokumentaci E1A!
Pfijde mi v dneini dobé nemoiné nepotitat s riziky a nehodami & terorismem. Mavic,
kdy¥ v minulosti uz k jisté tragédii ve stejné fokalité dosle.
% Prosim o doplinénf studi, kter4 bude potitat s moinosti vyskytu nehod pii zvySené
hustotd lettt. Nadéle rizika bezpetnostniho vypousténi paliva pii nestandardnich
piistanich. Dale i rizika teroristického utoku a hlavné rizika nehedovosti na
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pldnované naddroviiové kiiZovatce. Dal je nutné wyhodnotit konkrétni rizika
zkraceni drahy pro pFistanl.

Nechapu, jak mohly byt zredukovany dotéené obce 2 méstské &sti. Na prozatimnich

RWY vidime, Ze trajektorie letd pfesné nesleduji naletowé trajektorie a wznikd tzv.

splef,

# Proto pavaiuji za nezbytné vyhodnotit novy OHP se spleti trajektorii a zapojeni tak
i dotéenych méstskych fdsti do jednani ohledn& nowvé paralelni drdhy. To
samoziejmé bude mit vliv i na Zivotni prostiedi, tzn. ie soucastnd dokumeniace je
vadng o tudiZ fe nutnost ¥ vratit k predpracovdni,

Ddle neni kvalitng zhodnocen vliv na fadu problematik vzhledem k zvifectvu

v Sdreckém vdoll, které je pouze 800 m od osy drahy wietné ostatnich pfiradnich

parkq, Sarka-lysolaje, Hldsek, PP Housle, PP Baba, PP Podbabské skily, PP Sedlecké

skily, PP Zamky, PP Cimické (doli, PP Bohnické udoli, PP Hostivické rybniky, PP

Drahdn-Troja a samozfejmé prazska Z00O. Ve vétSing téchio lokalit plati zakazy rudeni

klidu kitkem, rozhlasem £i jinak, vaham, Ze letovy provoz by byl chleduplngjsi, kdy:

iz nyni je dosti obtéZujic. Ddle neni zhodnocen vliv hluku na ptactve, které je

nachylnéjsi napf. severni &8st obory Hvézdy, kterd je vzdalena 1400 m od osy 13/31.

» [toto by mélo byt dopinéno.

le nepochopitelné, Ze v dokumentech neni jiz Jasné definovdn nivrh kompenzaéniho

apatieni. le tam pouze vieobecné naznafen a odsouvan do dalsl pfipravy. Lehce se

pak na to zapomene a my, kiefi budeme nejvice postiZeni, budeme negativné
ovlivnéni.

Madale nechdpi zavér D. 1I. 1, ktery popisuje nezvyieni imisni zatdfe po vystavé RWY.

Kazdému je jasné, Ze se zwySujicim poftem letadel se zvyduji [ imise, ty samozfejmé

maji vliv na zdravi ohéanil. Ve sv&té byly délény studie na Fadu problému, jak napf.

s neplodnost, kratdi Zivotnostl, problémy se sluchem, €astymi gastrointestinalnimi

problémy, psychickymi problémy. Samoziejmé to limituje 1 v péstavani riznych plodin-

ovace, zeleniny, kvétin. Jif nyni stromy méné plodi se zvysujicim se provozem. Mepfial
bych Wam vidét ani sousediy bazén plny olejovych skven po fetni sezdné. To vie ndm
pada na hlavu,

¥ [ ztohoto Rlediska by méla byt studie dopinéna. Meélo by se Fdador i vyjddfens
Sirokého odborndho spektra ze stran fékari.

MNechdpu, jak po jen této ¢asti nedostatkd mnou jmenovanych, miie Leti$td Praha
kaonstatavat, e viv na Zivotni prostiedi je zanedbatelny. Z mého hlediska je celd dokumentace
ElA zanedband a moind aéelové upravend pro zamér vystavby,

Doufam, ze i v dnesni dobé se miZame na statni spravu s divérou ohratit.

Zadam o peélivé zhodnoceni téchto mych poznatkd, které jsou jednoznagné a musi zasadné
vést k okamiitému wrdceni dokumentace kpfepracovédni a hlavné doplnéni nejen mnau
citovanych nedostatkis, Neni moEné, aby Leti3ié Praha nifilo dmyslng Zivetni prostfedi a
negativné avliviiovalo Zivot a zdravi obyvatel za déelem moiného zisku, ktery po privatizaci
bude piesouvan na soukromseé dfty]

U0, Tomas Janik
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