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Vyjadfeni k dokumentaci o hodnocent vlivii na Zivotn{ prostfedi dle piilohy 4 zdkona &. 100/2001 Sb.
Paralelni RWY 06R/Z41, letisté Praka Ruzyné, kéd zamem MZP090 (diie jen dokamentace)

Vyjadiuji se k vySe uvedené dokumentaci vlivii v¥stavby a provozn nové pristivaci dréhy na
letisti v Ruzyni na Zivotn{ prostiedi takto: '

1) Kapacita driahového systému ~ paralelni drdha se md stavét kvilli zviSeni kapacity
drahoveho systému. Dokumentace bez dalich podrobnosti uvdd{ soudasnou kapacitu 44-45 pohybll za
hedinn a vihledovou s paralelni drihou 75 pohybil za hodinu (strana 12 dokumentace). Z, piedioZend
dokumentace viak neni vibec ziejmé, jaké hodinové kapacity je moinc ma LetiSti Ruzyné
dosahnout:

aj dalsim vylepSenim provozu na jediné draze {napf. dostavbou nového rychlého v¥jezdu z
RWY 24 mezi pojezdovymi drahami C a I}

b)  soudasnym provozem na dvou riznob&ingch drahdch (napi. pii vzletech na drdze 24 a
pfistiani na draze 13, ktery navrhuje varianta ,neprovedeni zdmeéru rok 2012% na strang 65
dokumentace)

c) soufasnym provozem na dvou riiznob&#ngech drahich — pristdn{ pievizné na drize 13 a
vzlety na driize 24, resp. 06 (v zdvislosti na sméru vétru) po plinované dostavbé RWY
06/24 zdpadnim smérem na celkovou délku 4000 m a vzletu stfednich prondovych letadel
ve sméru 24 zkitZovatky spojezdovou drahou B, resp. ve sméru 06 z k¥izovatky
s pojezdovou drahouy E.

¥ texin dokumentace lze nalézt k idto vEci naprosio protichéidnd stanoviska, napf. na sivané
5 pfilohy 15: ,.Dalsi provomif omezent wyplivd ze skutednosti, fe RWY 06/24 a RWY 13/31 se vdiemnd
KA, json provomné dvislé a neni je moiné pouifvar obé soubéiné”, podobné jako strana 222
dokumentace: . Kapacita drdhového systému, jehio? drihy se k¥, je prakticky stefng jako kapacita
drihy jediné. Jinak ¥edeno, poknd probihd operace na jedné dvdze, nenf moiné pFipustit pohvh na
drithé nebo tfeba tfetf drdze.”, naopak spodnf tabulka na strang 65 dokumentace, stejn jako pozndmka
pod ni: , Negativai diisledky by pocitovaly zvld§té husté osidlené méstské cdsti Prahy 6, 5 a 17, nebot’
by byle nutné plnohodnomé vyudtvar RWY 13/31, pFedeviim ve sméru RWY 13.° si soufasné VYUZiti
obou dnes pouZivanych drah z kapacitnich diivedd piimo vynucuji. Toto je zcela zdsadni FOZPoT,
ktery musi navrhovatel vysvéilit, protoZe rozloZeni provozu na drahovém systému v riznych obdobich
a variantdch je zdkladni vskupni adaj do viech dalich dfl¢ich hodnoceni vliv na Fivotni prostiedi
(hluk, emise, zdravi, atd.}. Bez vyjasnéni drihové kapacity ve viech variantdch snad ani nemad cenu
dil&{ hodnocent podrebng posuzovat. Od tohoto bodu se ioti¥ odvfji mimo jiné 1 znadné diskutabilni
srovidvaci varianta ,neprovedeni zdméru rok 20127

Piitom ze svéta jsou zndmy piiklady, kdy i leti$té se skrommym drahovim systémem dosahuji vyiSich
vykonll, ne je v dokumentaci pfedpokldddno pro Ruzyni v roce 2020. Jen namdtkou zminim letidts
London - Gatwick {GTW), které pti sonéasném provozu na jedné drize v roce 2007 odbavilo 35 mil.
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cestujicich pti 258 800 pohybech letadel a jehoZ deklarovand kapacita je 50 pohybii za hodinu.
Druhym pitkladenm budiZ leti$té New York — La Guardia (L.GA), které ma dvé kolmé protinajici se
drihy, z nichi na jednu se obvykle pfistavd a z druhé vzlétd. V roce 2006 toto letidtd odbavilo 26,6
mil. cestujicich pfi neuvéfitelnych 399 800 pehyhech. feho drahovi kapacita je pfitom v zavislosti na
podasi v rozmezi 69-85 pohybii za hodinu pfi vyrovnaném pofitu starti a piistani,

Petaily o hodinové kapacité viz ,Capacity benchmark 2004" vydany FAA:

htip:/iwww.faa gov/about/office_orgfheadquarters offices/ato/publications/bench/DOWNLOADpdf/

LGA 2004.pdf

2} Navrhovany pocet nocnich letii - v dokumentaci se doporuguje sniZit podet nodnich
letii, oviem dopravni prognézy, které dodalo Leti¥té Praha, naopak pfedpoklidaji ndrist podtu
notnich letit z 45 v roce 2006 na 52 v roce 2012 (str. 64-65 doknmentace). To je naprosto nehordzné!
Zatim kaZdé evropské letiSté, které v¥razné expandovalo, omezilo no&ni lety jako kempengaci v8ts(
frekvence letdl pfes den. V dokumentaci se uvddi doporudeni, Ze pofet nofnich letii by nemél
piresidhnout 5% vech letd (strana 19 pfilohy 14), aby dzemi zasaZené nadlimitnim hlukem v noci
nebylo vEtsi neZ dzem{ zasaZend ve dne. Oviem v Ruzyni éimil podil noénich letii v roce 2006 celjch
9%, k rokn 2012 se nemd vyrazng zménit a pro rok 2020 se méd podil noénich letd jen mimé sniZit na
7%, K tomu dva citdty z dokumentace, strana 9: ,,Obecné plati, e se zvyiovdnim leteckého BrOvazi fe
ddonct spise ipiisiiovar protiflukovd opatieni a pravidla. Pekud je v okoli letisté dostatek prostor
pro smérovini piiriistkit aknstické energie do vhodného tizemi s Fidkim osidlenim (preferenci drah,
soustfedéni pohybii do pfedepsanych trajektorif) nebo do pfiznivich iisekii dne {omezeni provozu v
kritickych noénich a vedfernich hodindeh), Ize vyhovér [ tak protichiidnym ekonomickym a
ekologickiim zdjmtim.” A déle pak strana 184 dokumentace: ,, Pro zmirnéni dopadit hlukové zdréze,
vyvolané vihledovim teteckim provozem na lefifti PRAHA RUZYNE po vistavbé paralelni RWY
O6R/24L, se doporuduji tato opatfent: a) Dikladné provérit nezbytny rozsal vihledového leteckého
provozu v nolni debé jalko kritického prviu v hlukové 74187 Sirfthe okofi LKPR,...

3) Rozlozeni noéniho provozn na jednotlivé drahy - ve viech uva¥ovanych
variantach se navrhuje noéni provoz téméf vyhradn& na soudasné drize 06/24, coi je ¥ [OZpor
s deklarovanym ,rozloZeni provozu na vice drah®. V ,garanci feditele* {pfiloha 3) se dokonce takové
rozloZeni v noci pfimo vyluéuje!!!

Provoz na RWY 13/3] se vcelé dokumentaci hodnoti pouze pavddlnimi v&tami typu
wprovozem je zatéZovdno vizemi s vysokou hustoton osidleni a desitkami tisic obyvatel®, vilbec se
nebere v potaz, Ze provoz na RWY 13/31 se skiddd ze &tyF komponent, kieré je nutno posuzovat
samostatné a vidy s chledem na tizem{ v koridorech ostatnfch diah, které nebude zasaZené leteckym
provozem. Pfistani letadel na drdhu 31 (v dokumentaci oznadovdno ARR RWY 31) maji nepochybné
siln& negativni vliv na obyvatele husté osidleného izemf Ruzyn&, Bilé Hory a Rep), podobné i vzlety
letadel z drdhy 13 (oznadované jako DEP RWY 13), kieré jsou sméroviny nad stejné vzemi -
s vyjimkou vzleth mensich vrtulovych letadel s&asnym toenim doprava jiznim smérem nad
primyslovou a obehodnf oblast Zligina, které se obydlenym oblastem vyhfbajf. Tady je tieba souhlasit
s naprostym omezenim provozu s vijimkon silného severniho a severozipadniho vétru.

Naprosto odli¥né je ale sitwace pii piistdn{ letadel ze severozdpadniho sméru (ARR RWY 13,
jejiZ osa se diisledn& vyhyba jakékoli obytné zdstavbé aZ do veddlenosti 9 km od prahu drahy (Kladno-
Dubi}. V ptiloze 7 piilohy 13 (mapa izofon pro den roku 2012 bez provedeni ziméru) je vidit, Ze i tak
mohutny provoz, jak§ se v tomte modelu piedpoklddd (18 vzletl a 137 pfistdni za charakteristicky
den), by nadlimitné zasdhl pouze okraj obce Dobroviz. P nofnim provozu by stejné ploSe zasaZend
nadlimitnim hlukem odpovidal 1 vzlet a 7 pfistdni, &im# by se zmengilo Uzemi zasa¥ené notnim
hlukem v pfiletovém koridorn drahy 24R (Star§ Suchdol, Pfedni Kopanina) a v nejhilie zasa¥ené
obytné lokalité z celého okeli letisté (Horométice) by se drovell hluku alespoi sni%ila. Dle vétrné
rizice letift€ Ruzyng (pifloha . 10, str. 47) jsou vhodné meteorologické podminky pro pfistani na
dréze 13 (bezvétfi nebo jiZnf aZ jihovychodni vitr libovolné rychlosti) zhruba tietinu roku. Jingmi
slovy fefeno, 4 mésice v roce by dokonce i v Horoméficich mohli mit klidné spani. Oviern podle
soucasného ndvrhu provozu se v obou variantdch (s paralelni drdhou i bez) ma pro no&ni provoz
vyuZivat témer exkluzivné drdha 24R, coZ bude naprosto zbyte&nd rudit ze spanku tisice lidi. Pfitom
systém pro pfistrojové plistdni (ILS cat. I) byl na drahue RWY 13 instalovin béhem roku 2007 a od
bfezna 2008 md byt v b&Zném provozu, tak¥e kromé leth za nizké dohlednosti (co? nastévd méné nes
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400 hodin za rok), kdy je potieba pouZit ILS cat. Il na RWY 24, nebrini navrhovaieli ve vyuZitl télo
drihy vibec nic, a to dokonce ani v obdobi pied realizaci posuzovaného zaméru,

K cititu na strané 78 dole: ,,Z hlediska vivoje akustické situace Ize die viie citované studie prinos
nové RWY Q0R/24L spatfovat v tom, fe roz¥iFeni drdhového systému fetiié PRAHA - RUZYNE

a wvyfeni drdhové kapacity wnoinf wplatiovar v Sirf{ mife moderni opatieni ke sniZeni hiwks,
predeviiin preference drah, tfipravu provozu v noci, zpFisnént podminek pro provédeni letii apod,
RozloZenim provozn do vice dral se unensi dosah hlukovich zén o vyisich hodnotich Muku od
letifte, Vybudovdnim paralelni RWY se zcela eliminui disledky kritkodobych mimofddnych
provoznich situaci (uzdvéra hMlavnf RWY 06/24 v diisledkn oprav a pFenesent provozu na RWY 13/31 I
kterd jsou nyni hlavaim pFedmétem stiZnostf obéanti.” bych jen dodal, ¥e praktickd opatienf Letists
Praha jdou privé opanym smérem. SnaZi se totiZ dnes i v budoucnu koncentrovat hlukovou zité na
nekolik vybranych obci, ovlem za cenu vyrazného prekrodeni hygienick¥ch limith o 5 dB a vice
s perspektivou dal3tho zvySovani hladiny hluku do budoucna.

4) Hluk z automobilové dopravy - Suchdol - v pifloze 12, kterd se zabgvi hlukem ze
-silni¢ni dopravy jsou jako vstapnf parametry akustické studie pro Suchdol zvoleny intenzity dopravy
na ulici Kamycké pro rok 2006: 17 500 vozidel za 24 hodin, z toho 2000 ndkladnich a pro rok 2013
s okruhem ve varianté J pak: 4 200 ‘vozidel za 24 hodin, z toho 600 nikladnich, M4 se jednat o ddaje
poskytouté UDI, oviem ten stejny UDI v roce 2003 vypracoval analyza intenzit automobilové dopravy
na kfiZzovatce Kamyckd-Suchdolski (dopis znacka 130/1353/03-Ka/083), kde intenzitu antomobilové
dopravy na ulici Kamycké mezi Suchdoiskou a Internacionilni v roce 2003 uvadi 10 300 vozidel
z toho 380 pomalich bez MHD, pro rok 2010 s ockmhem ve variantd J predpcklada_]l & 800 vozidel,
z toho 430 pomalych. Co to znamend? V roce 2003 UDI predpoklidal sniFen{ provozu na Kam}fcke
v intravildnu zhruba o tfetinu po zpromznem Prazského okrnhu, dnes pfedpokidda zdzrainé snizeni
o tii &tvrtiny diky nadhodnoceni souasné intenzity a podhodnoceni vihledové. To vylstilo ve
fantastické sniZeni hluku na Kamycké zhruba o 8 dB, které je samoziejmé zcela neredlné (viz mapové
pilohy 15391 a 15393, které json souddsti pfilohy 12 dokumentace). Obzvl43f pikantni v iéto
souvisiosti je, Ze ,,Protokel o zkousce & 070648VP* (taktéZ pfiloha piflohy 12) na strandch 8 a 9
v tabulkdch 5 a 6 uvadi zcela jing intenzit}r provozn, konkrétné pro Kamyckou mezi Suchdolskon a
Brandejsovym ndméstim 13 023 vozidel za 24 hodin, z toho 1062 ndkladnich a pro Kamgckou mezi
Brandejsovym naméstim a Dvorskou pak 10 384 vozidel, z toho 919 nikladnich, Tyto naméiené
hodnoty jsou v dobré shodé se viemi dal¥imi séitdnimi dopravy, kterd byla na Suchdole v roce 2007
provadéna, napfiklad se zdznamem z radar, jehoZ visledky jsou uvedeny zde na strans 4:
hitp:/fwww.praha-suchdol.cz/filesfinformace 06 07_web.pdf
Hlukovi studie vibec nezohlediiuje automobilovou dopravu na dalfich paitefni komunikacich
v Suchdole, kenkrétné na ulici Suchdolské (dle UDI 3000 vozidel/24 hodin z tohe 200 pomalich hez
MHD a 140 autobusti MHD} a na ulici Internaciondlni (odhadem >4000 vozidelf24 hodin, z toho 550
autobusi MHD}. ¥V obor zmingnych ulicich lze pi"itom diwvodng olekdvat siln§ synergicky efekt
s hlukem z Ietecké dopravy, nebor” Suchdolska pifmo kiiZ{ osu RWY 06R/241. a Internacionaini je jen
o pér set metrft ddl. Uelovd manipulace se vstupnimi parametry &inf piitohu 12 v #sti t¥kajici se
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méstské &asti Suchdol zcela nepovZitelnou.

5) Pocet osob zasaZenych leteckym hlukem - Suchdol - v pfiloze 13, keerd se
zabyva Ieteckjrm hlukem & nasledné v piiloze 15, kterd fe3i synergii, se uvadéji podty osob zasazenfch
hlukem o rizné intenzité. PotiZ je ale v tom, Ze evidentné poéitd jen osoby s trvalym pobytem na
zasaZeném Gzemi. Piitom piéime v ose RWY 06R/24L se nachizi Ceskd zemédélska univerzita
(CZU), kde na kolejich dlouhadobé bydIf asi 2 200 studentd a celkem bude hlukem zasa¥eno kolem
16 000 studentil a zaméstnanci $koly. Toto Cislo je zhruba trojndsobné ve stovndni s poftem chyvatel
mestské &dsti Suchdol, piitom v dokumentaci o nich nenf jedind zminka. Podle zikona 258/2000 Sb.
s¢ pfitom ,.chrdnény venkovn{ prostor staveb™ t¥kd jak funking obdobnjch staveb k bytovim domiim
{zde vysckoikolské koleje), tak i viech daliich univerzitnich budov urdengch pro vjuku (jakoito
wstaveb pro fkolni vychowvn™). Zohlednénim existence CZU se pofet osob zasaZenych hlukem
v mésiské ¢asti Suchdol znékolikanasobi.
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6) Nesmysiné itdaje o rozloZenf provozu - v tabulkich s rozlofenm leteckého provozu
na jednotlivé drihy (str. 64-65 dokumentace), stejné jako v tabulkdch 8-11 piifohy 13, jsou nesmysIné
ddaje, kdy nesouhlasi ani jednoduché kontrelni souéty DEN + NOC = CELKEM. Tim nemdm na
mysli zackrouhlovaci chyby, ale rozdily v fadu desitek & v jednom piipadé dokonce stovek. Pokud
je pravdon, Ze toto jsou ,zdkladni idaje pro v§potet izofon™, je nutné izofony od zafdtku piepogitat.

Zavér

Vzhledem k vySe zminénym a podrobng rozebranym zdvaZnym nesrovnalostem je dokumentace
v pfedioZené podobé zcela nepoufitelnd pro posouzeni vlivi stavby na Fivotni prosifedi.
Nezpochybiiuji postupy a modely, které byly v dokumentaci pouZity, ale piedeviim vstupni idaje
téchto modeli, at” uz jsou poskytnuty zadavatelem, & samostatng vyhieddny zpracovatelem. Pokud
jsou do fyzikdlniho modelu (zde napiiklad hlukové studie) vloZena hrub# zkreslena vstupni data, nelze
olekdvat nic jiného neZ nepravdivé visledky. Proto navrhuji vritit dokumentaci zpracovateli

s s

k odstranéni zdvad a doplnéni chybé&jicich tidajdi.
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