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wV¥yjadieni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi ,,Paralelm RWY 06R / 24L Leti$te
Praha Ruzyng®

Uvodem:

Celkova strategie posileni leteckého provozu rozsifenim jediného letité smérem k centru Prahy se ndm

Jevi jako ojedingl4 v stfedoevropském prostern. Napf. v souvislosti s omezenim provozu letist v Curychu,
- Berling atd.. Nikde se nedostiva novd vzletova plocha na dohled centra. ,

I soutasny postoj spravy letidié (feho faktickd neschopnost vyFesit feden jednoduchy letity probiém
napofeni pFivadéce na silnici Slany-Praha, resp. ,, vyFeSeni" zcela amatérskym zptisobem} vyvolava redlnou
obavu, Ze ani naznafend feSeni a pfistupy nebudou ze strany investora realizovdna a budeu zmifiovéna jen po
dobu kdy stdle nema povoleni. Po desetileti nezkolaudované tseky jiZni spojky, dvacet let chybéjici
piedepsané hlukové l:-arier;i,r desetileti nefedené problémy magisirily , feSené aZ po 19 letech a mnoha letech
soudnich pii atd.jsou jasnym piikiadem jak postupuje de facto statni podnik &i silny investor s védomim
politické kultury a nizké rovné vymahatelnosti prava v CR.

Nejen v ndsledné uvedenych bodech vyjadiujeme svilj nesouhlas a ¥idime o doplnéni & pFepracovini:

3] Je jasné, Ze je nuiné posoudit vliv i daleko za rok 2013, véeing viech generovanych ndvaznosti, Neni
dostatetn zpracovana varianta vyuZitim stédvajicich kapacit letistg, popf. nevyuZivanych (byvalych
vojenskych) letisf v dosahu stiednich Cech.

2} Puzadu_]emf: stanoveni limitu provc:-zu nezplisobujici nadlimitnf hluk v obydlenych oblastech a jeho
vladni garanci. .

3) Stanovisko jako podklad pro ndvrh OHP je nepouZitelné, nutné vratit k pfepracovani o doplnéni
poscuzeni minimalng k r. 2020, 1épe pro delii obdobi.

4) Neni moZné garantovat optimalni rozloZeni provozu, je nutné doplnit o vyhodnocend vliviy
soucasného provozu ve srovnani s navrhovanym drahovym systémem (riizni provozni varianty).

5) Pouze plo$né piisebeni hfuku je nutné doplnit o 201_11:1111&1]1' konfigurace terénu , jeho modelovani za
pouZiti sofistikovanych modelaénich technologii.

6) Progndza rozvoje letiSt€ neni nezmé&nitelny fakt & axiom ! V3eobecny zdjem je-zde pouze beranidlem
zajmiim investora, Aféry kolem pozembkit pro pldnovanou drdhu jsou nejlepSim pFikladem toho, Ze tento
VEeobecny zdfem® je tim takFka posiednim na zieteli. RovnéZ alarmujict okolmosti prodeje Cargo CSA tomu
naznadufi. Je nutné aby obrovskeé letecké piekladist zbozi bylo 7 km od Svatovitské katedraly ?
Navrhujeme obraceny pohled kladouci diiraz na stanoveni piisnych kriferif i za cenu omezenf provozu na
uréitou miru. ZvySovéni tohoto limitu provozu pak jen za podminky zvyseni technickych parametn letadel.
Jako je sniZenf hlugnosti, sniZeni emisi — pfechoed na jiné pohony, nasazeni konvertopland (jenZ nepotfebuji
vzletové drahy viibec !). VZdyt' v soudasnosti pouZivané stroje maji sviij technologicky piivod hiuboce v 60. a
70. letech minulého stolet!. Nastavuji snad STK a normy EU emisni limity u aut podle 40 let starych voz( a
pohonnych jednotek 7

N Je nutné zahrnout motorové zkousky do pﬁsouzeni viivu RWY.
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8} Chybi napi. dopady bezpeénostntho vypousténi paliva pfi nestandardnich pﬁsténich.

N Zprava neobsahtje posouzeni vlivu na celou fadu pfirodnich komplex nachdzejicich se v pHmém
okoll navrhované dréhy. Jejich vyéet je zfejmy s prostého pohledu na mapu okoli.

10y  Neni napt. moZné sonhlasit s nézorem, Ze Gzemf pfirodnich parki nejsou dotéena. Takovy nézor je
mimeé fefeno .

11)  Nejsou viibec diikladné hodnoceny ostatni viivy na cbyvatelstvo.

V1iv neni moZné zuZovat pouze na samotny hluk, kterd je okamzity negativnim a nejvice signifikantnim
dopadem. Chybf nap#. studie vlivu spadu tézkych lovi, karcinogennich a dalich zplodin z letadel,
spalujxcu:h desitky tun leteckéhe paliva. Popsat diikladné vliv na zdravi obyvatel nap¥. srovndvaeci studii
£i za pouZiti zahranitnich studii, kterém pntvrzup znatném zvyieni téch nejzavainijfich chorob !
Zejména je nutné aby byla vzata v ivahu pFijata & navrhovand varianta pra¥ského obchvatu a vliv na
ohyvatelstvo poscuzen za soufasného piisobeni obou dopravoich staveb ! :

Zde okazujeme na princip a podminéni zvySeni provezu naznafeny u bodu ad 6).

.12} Odsunuti pfipadnych kompenzaénich opatieni do faze ,,projektové pHiJravy“ j& pouze synonymem pro

whebudeme se tim v zasad€ pezd&ji moc zajimat™. Viz naznagené pfiklady z jinfch dopravnich staveb v divedu. -

13} Zavdr, Ze emise nejson iﬁdﬁj’m ohroZenim pro obyvatelstvo je zcela neudrZitelny a nemajici
-oporu v redlnych srovnivacich studiich, odkazujeme na bod ad 11.

14)  Zvide nvedeného je pouze ziejmé, Ze nepovaZujeme za spravny a udriitelny ani zaviér, e
nejvyznamnéjSim vlivem na p¥irodu je kdceni dfevin (navic zfejmeé méné hodnotoych) v aredlu stavby.

V Praze 30.1.2008 _ 7 MarceIa Polatm.ra, Ing Karel Pﬂlata - ';




