1t d

it

1AL an

T

VG D PROSTREM
£ n / O

o e
H||||r|_1|¥12 M@M!’L’ﬂ L ol 14
e P . 932/

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

odbor posuzovan] vlivl na Zivatai prostfedi a [IPPC
Vriovickd 63

101 00 Praha 10 - Virfovice

Vie: Dokumentace ¥livd ziméru ,Paralelni RWY 06R/24L, letité Praha Ruzyn#* na ¥ivotni prostfedi

Zasildme Vam vyjadfeni k dokumentaci vlivu zdméru ,Paralelni RWY 06R/24L, letists Praha Ruzyng na Fivotni

prosttedi. Predevdim zdlraziinjeme, Ze nebyly v dokumentaci zahrnuty pfipominky podand v rimei zjisfovaciho Fizent v
oce 2005,

Termin posouzeni

Posouzeni EIA je koncipované jen k roku 2012 (to je rok, kdy nejdiive by byla paraleini RWY zprovozndna) se
stanovenym objemem prepravy podle progndzy 15,4 miliéndi cestujicich {216 500 pehybi letadel). Nékters podklady
{napt. zatiZeni sitni¢nf sit€) jsou k roku 2013, jenZe nova RWY by nefungovala jen v roce uvedenf do provozu a Jlsté by
byla snaha vyuZit co nejvic jiZ existujici kapacity termindld pro odbaven’ cestujicich {cca 24 milignt cestujicich), j Jjiz
existujfci kapacity pro odbaveni ndkladli a posty (CARGO = 200 000 tun/rok} a nové usporidini drahového systému,
kters pravi zasadni zviSeni provozu umoZivje. ,,Odivodnéni”, e budouci zvySen! provozu po roce 2012, by pedichalo
novému posouzeni EIA, je nevérohodné. Podle § 4 odst. 1 pism. b) zikona must b§t posouzeny zmény zamér, pokud
md bt viznaniné zvysena jeho kapacita a rozsah nebo pokud se vyznamng méni jeho technologie, Fizent provozu nebo
zplisob uZivani ... pokud se tak stanovi ve zji3fovacim fzeni. Co znamend , vyznamné” zvyena jeho kapacita? Nelze
vyloudit, Ze v budoucnu by mohl provozovatel letists pomoci mezivotnich naristl, kieré nebudou hodnoceny jako
viEnamne, postupnd vyenamns zvyiit kapacitu bez nové EIA.

PoZadujeime, aby posouzeni vlivil na Zivotni prostfedi bylo provedeno minimaing ke stavu v roce 2020, tedy podle
prognézy pro kapacitu 21,2 miliond cestjicich resp. 275 000 pohybi letadel za rok, tedy pro stav, ktery je zegla redIng
uvaZovin (pficemZ miiZe byt docilen i diive) a ktery pravé vystavba posuzované stavby RWY umoziuie.

Pozadujeme, aby byl také posouzen letecky provoz, ktery by zajisfoval plné vynZit jiZ existujicich prepravnich kapacit
letisté (terminély a CARGO} a to v moZnych variantich: dokladky v poméru odpovidajici poméra jako v sougasné dobs
(90%}, nebo phi vEEim vyuit ndkladnich leteckych speciali.

PoZadujerne, aby pfi uvedenych posuzovanych prepravnich teteckych kapacitach byly posouzeny vzdy také vlivy na
Zivotni prostfedi, kieré by pilsobila navazujici generovand doprava automobilovd esobni a nédkladni { doprava vefejnd.
PoZadujeme, aby byl posouzen i technicky maximalng mozZny letecky provoz pfi planovaném uspotadéni RWY:
06l24R + 06R241 + 13431,

Stangveni limitn provozu, Kkter¥ by nepiisobil nadlimitni hluk v jiZ nyni obydlengch oblastech

Zddame, aby pro leti§ts Praha Ruzyn byl v rdmei posuzovdni vlivii na #vomi prosifedi stanoven limit provozu, ktery
by nepiisobil nadlimitnl hluk v jiz nyni obydlenyeh oblastech. To by ziejmé vedlo k pieménd tohoto letist na letists
néstskeého typu ve smysht Smérice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. biezna 2002 (&L. 2, pism.b).
Zadame, aby MZP piedlozilo nivrh, aby dodrzeni takového limita provozu bylo garantovano viddou republiky a bylo
zikladni podminkou pit plinované privatizaci s.p. Leti§t€ Praha. Je samoztejmé zapotiebi, aby pro pfeménu charakteru
ruzyfiskeého letiste a k vybudovani nového vhodngji situovaného mezindrodniho fetiSta byl potfebny fasovy prostor —
napf. do rokn 2020,

Nzvrh ochranméhe hlukového pasma (OHP) je koneipovdn k roko 2020

Tento ndvrh GHP {viz pfilcha 14 dokumentace) fe zdrovei pfipraven pro projedndvani ve spravnim fizend.
Upozorfinjeme na to, Ze zdvEretné stanovisko podle nyni projednivaného posouzeni EIA nebude pouFitelné pro
uvedené spravni Fizeni (nebude splnén poZadavek § 10 odst. 4 zikona 1002001 Sb.), protoZe posouzeni vlivi je
hodnoceno pro stav k roku 2012, Bez stanoviska EIA neni mozné vydat rozhodnuti ve spravnim ani jiném fizeni,
Lpozoritujeme pfedem, Ze pfipadny pokus pouZit stanovisko hodnoceni stavu k roku 2012 pro tizent tykajici se stavu k
roku 2020 by byl pokusem o podvod a obchézen! zékona o posuzovani vliva na Zivotni prostiedi.

Pozadujeme proto, aby MZP nyni predlozenou dokumentaci veatilo k prepracovani a doplnéni posouzeni {minimalng) k
rokun 2020, nebot’ jiZ nyni je evidentni, Ze ndvrh pro spravni fizeni na vyhlddeni OHP je jiZ pFipraven.

PFosouzeni pischeni hluku fe pfedloZenon dokumentae!l uvaZovane a modelovino pouze schematicky plodng
Posouzeni plsabeni hluku je pfedloZenou dokumendact uvaZovano pouze schematicky plodné, bez zohlednéni
konfigerace terénu, coZ nepostihuje redlny stay prosifed] a nepoddvé hodnovérné informace o mo2nych intenzitach
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hluku, a tedy ani o moznych dopadech na Zivotni prostfedi a zejména na zdravi obyvatel. V mistech vy3e poloZenych a
otevienych smérem k letovému koridoru je phsobeni hluku vyznamné vé&3i ne v polohich rovinatych nebo ddonich.
To plati zejména pro oblasti jako je napi. Hanspaulka, Baba, Sedlec, Unétice a i daldi podobn# situovana mista, kde jiz
nyni je hluk z leteckého provozu dosti citelny a obi&Zujici.

PoZadujeme, aby posouzeni bylo provedeno s vyuzitim modelovani konfigurace terénu. To je nejen technicky modné,
ale jeding miiZe zodpovédng vyhodnotit moZné vlivy hluku.

Pozadujeme, aby MZP vratilo dokumentaci k doplngni takového vyhodnoceni.

Analyza rizik - havirie

Analjza rizik - havdrie - neni od véci k riziku havarie pfipomenout, Ze se nejedna jen o néjakou hypotetickou moZnost,
ale 7e tragickou havarii letadla DC-9-32 Adria Airways béhem pfibliZeni k leti3ti Ruzyng vinou chybného nastaveni
vyskoméru pilotetn, pti které piislo o Zivet 75 lidi, jiz Suchdol zaZil v roce 1975. Pokud povede osa drahy nad
obydlenou oblasti, pravdépodobnost obéi z fad obyvatel v domech zasaZenych troskami letadla se logicky zvysi.
PoZadujeme dopracovat dokumentaci, doplnit ji analyzou rizik havérii provozu.

Kapacita drahového sysiému

Kapacita drahového systému — paraleIn{ dréha se ma stavit kvilli zvydeni kapacity dréhového systému, £ pfedloZené
dokumentace viak neni vitbec zigjmé, faké hodinové kapacity je moZno v Ruzyni dosahnout:

a) dal§im vylepSeni provozu na jeding draze {napt. dostavbou daliiho rychlého v¥jezdu zRWY 24 mezi pojezdovymi
drabami C a D)

b} seudasnym provozem na dvou riiznob&znych drahach (napf. pfi vzletech na dréze 24 a pfistani na dréze 13, jak
navrhuje varianta ,neprovedeni zamé&ru rok 2012 na strang 63 dokumentace)

¢} soudasnym provozem na drahdch RWY 06/24 (vzlety) a RWY 13/31 (pFistdni} po plnované dostavb® RWY6/24
zépadnim smérem na celkovou défku 4000 m a vzletu stfednich proudovych letadel z pojezdové drdhy B

d) obnovenim nékdejsi RWY 17/35, jejim prodlouzenim na celkovou délku 1800 m a vyuZzitim vyhradng pro vzlety
tetade] s MTOW < 501 ve sméry 17, které by zadinaly na kilZeni se soufasnon pojezdovou drihou M (jako alternativa k
navrhovang krajni varianté zprovoznéni RWY 04/22). V textu dokumentace ize naiézt k této véci naprosto protichidna
stanoviska. Napf. na strané 5 pillohy 15: . Dalsi provozni omezeni vyplyvi ze skutednosti, fe RWY 06/24 a RWY 13/31
se vzdjemné AFiZl, jsou provozné zdvislé a nenf fe moiné pouZivat obé soubéiné. " Podobng na strang 222 dokumentace:
JKapacita dréhového systému, jehos drdfy se kFiZL je prakiicky stejnd jako kapacita drihy jediné. Jinak Feceno, pokud
probifd operace na jedné drdze, neni moiné pFipustit pohyb na drihé nebo tFeba tfefi drdze. ™ Naopak spodni tabulka
na stran& 65 dekumentace, stejiné jako pozndmka pod ni: ,, Megativai dilslediy by pocitovaly zviditd husté osidiend
midsiské casti Prajy 6, 5 a §7, nebot by byfo nutné pinohodnotné vyuiivat RWY 13/31, predeviim ve sméru RWY 13,7 si
soudiasné vyuziti obou dnes pouZivanyeh drab z kapacitnich ditvodd ptimo vynucuji. Toto je zcela zésadni rozpor, kiery
musi navrhovatel vysvétlit, protoZe rozloZeni provozu na drihovém systému v riiznych obdobich a variantach je
ziktadni vstupni idaj do viech dalgich diltich hodnoceni viivil na Zivotnl prostfed! {hluk, emise, zdravi, ald.).

Bez vyjasnéni drihové kapacity ve viech variantdch snad ani nemd cenu diléi hodnoceni posuzovat. Strana 12 dole:

. Hiaunim cilem dostavby drahového systému LKPR je zvyseni dridhovd kapacity, kterd pFi soucasné konfiguraci drah
éini 435 pobnbil za hodine. Celkovou kapacit drdhového systém do fisté mivy ovlivinfi { vwhidSend protifukovd
provozni omezeni. Neddvno provedend technichd opatient jako je vistavba rychljch odbodeni z RWY 06/24 pFindieji
Jen omezené navydeni hodinové kapacity: vwhlazeni provoznich ipicek a zvy¥eni roviomernosti v rozloZeni pokypbi
béhem due nenf mezi lefeckpmi pfepraved pFilis populdeni o pfindfi Fadu organizadnich tétkostl. Dlowhodoby rozvof
lotists PRAHA RUZYNE muize podpoFit pouze videni reding hodinové kapacity drahového systému, odhadem asina 75
pohybit letade! za hodimi. Stavajici konfignrace drdhového systému LKPR také vWznamndé omezufe moZnost aplikaci
nejdilesitgisich protihlukovyel opatfeni jako je omezeni nocnihio provozu o omezeni provozu na RWY 13/31, kierym fe
ratgiovdne hinkem tzemi Prahy s visokon frusioton osidlent.”

Dva pifklady letist s maximdlnim vyuZitim kapacity drahového systému:London — Gatwick (GTW): Dvé blizke
paralelni drdhy, z nichZ se pouZiva vidy jen jedna, druhd je pouze zaloZnt. ¥ roce 2007 leeiste adbavilo 33 mil.
cestujicich p#i 258 800 pohybech letadel, deklarovana hodinové kapacita je 50 pohybil za hodine.

New York - LaGuardia (LGA): Dv& kolmé protinajici se drahy, z nichZz na jednu se obvykle pfistavd a z druhé vzléta,
Leti3te je z jihn obklopeno hustou obytnou zdstavbou, na severu tréf do mofe. V roce 2006 odbavili 26,6 mil. cestujicich
pfi neuvaiitelnych 399 800 pohybech. Hodinové kapacita je podle potasi v rozmezi 69-85 pohybil za hodinu pti
vyrovnaném podtu startdl a pristani.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci s cilem nalezeni optimalnfho rezimu s cilem maximalizovat kapacitu za podminky
maximalni ochrany stavajici zastavEngho obyiného uzemi a respektovani liygienickych limitd.

Navrhovany polet nofnich letd
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Navrhovany podet notnich letfi — v dokumentaci se doporucuje snizit poet nonich letd, oviem dopravn{ prognézy,

kieré dodalo Letizté Praha, naopak predpokiddaji nardst podtu noénich letli z 45 v roce 2006 na 52 v roce 2012 (sir.

64-65 dokumentace). To je naproste nehordzné! Zatim kazdé evropske leli$te, které virazng expandovalo, omezilo

noni lety jako kompenzaci v&i5t frekvence letd pies den. ¥ dokumentaci se uvadi doporuceni (celoevropskeé), Ze potet

nocnich letdl by nemg! presahnout 5% viech leth, aby dzemi zasaZené nadlimitnim hlukem v noci nebylo vES nez .
lizemi zasa¥ené ve dne {malé vysvétleni: nodni limit je o 10 dB niZ4i neZ dennf a noc trvd 8 hodin, kde#to den 16 hodin, -
takze 10*2 letadel ve dne zasahne limitnim hiukem stejnou plochu jake 1 letadlo v noci, odsud je téch 5%). V Ruzyni

¢intl podil nognich letir v roce 2006 celyeh 9%, k roku 2012 se nema vyrazng zménit a pro rok 2020 se md jen mins P
sniZit na 7%,

K tomu pér citdtdl z dokumentace: H
strana 9., drgiementy pro podporuy rozvoje letist jsou velmi silné o predevsim podiozend rozsdhlym vizkumem. PFi

Fedeni probidunil viak je nutné pribiizet k tomu, e se zwpSovdnim podin pohivbit fetadel roste | akusticks energie vuesend

do okoli letisté. Obecnd plati, Ze se zvviovanim leteckého pravozu fe Zddonc! spife zpFisiovat protiblukovd apatient o

pravidla. Pokud je v okolf letifte dostatek prostoru pro smérovini pliriisthit akustické energie do vhodného sizem! s

Fidiim osidienim (preferenct dvak, soustredsni pokvbi do predepsanych trajekiorit) nebo do pfiznivich irekit die

fomezeni provozy v kritickyich nocnich a vedernich hodindeh), Ize vwhovet i tak protichiidnym ekonomiclym a

ekologickym zdimiim. " i
strana 184, Pro zmirnéni dopadit hiukové z5t6%e, vivoland videdovm lefeckym provozem na letisti PRAHA RUZ YNE
po vistavbé paralelal RIFY 068241, se doporucufi tato opatfent:

a) Dikladné provéit nezbymy rozsah whiedového letechého provazu v wolni dobé jako kritického prvku v hiwkové
zatéi §irsiho okofi LXPR

b Pred zahdjenim provozn ng RWY 06R/24L zpracoval odbornou expertizy zaméfenou na technickd, Provezal
organizacni opaifeni ke snizenf hiuku z leteckého provozu na LKPR, a Prifatelnd opaifent postupng realizovar.

o} ¥Vzdimu obyvatel lokality Na Padesdtnitn, Praka 6, se doporucuje proveFit mosnosti ochrany objektit a fefich
vaitinich prosior pred hihwkem dostupimi stavebnini prostiediy. ¥ krafnim pfipads, po dohodé s obyvateli, Jje moing
zména v uiivdni obfeltdi frekofuudace} a poskytnuti adebvétng Adfrady bydient

d) Polracovat v aktivai spolupraci s orgdny = okolnich obef PriFefenf otdzek koexisience LKPR a okolf

&) Stervaficl ochranné Blukové pdsmo letisté PRAHA RUZYNE nebude po reatizaci RWY 06R/241L odpovidat redbuémmn
stavi hiukové zdidte sizemi, Vsowlady se stevebnin zdkonem must 't nefpozdéii k podini Fddosti o tizemnf rozhodnuti
ra paralelni drdtu poddna Zddost o vyhldient nového ochranného Mukového pasma drdhového systému s parafelni
dréhow, vychdzejiciho z hivkové situace v roce 2020, Doporucufe se po stabilizact leteckého provezu v novich
podminkich zkortrolovat naplnéni podminek platnosti vyhidsendhe nového ochramého Aivkového pdsme.

Odpady - soudasny stav predukee odpadd
V dokumentu je konstatovino, Ze odpady budou vinikat jak v etapé vystavby, tak v etap provozu a fe uveden odhad

objemu vykopovych vrstev piidy {cea 792 tis. m*) a objemu ndsypovych zemin fcca 908,5 tis. m*) pii vystavhE, Neni

uveden sougasny stav produkee odpadit souvisejici s provozem letists.
Pozadujeme dopracovat dekumentaci o doplnéni ddaji o soutasnou produkei odpadh souvisejici s provozem letists.

Odpady - v¥hledovi produkee odpadi

Zrela chiybi odhad produkce odpadit v referenénich rocich 2012, 2020, kdy dojde k nédristu poétu cestujicich z 11,5 mil
v roce 2006 na 15,4 mil v roce 2012 a na 21,2 mil v roce 2020

PoZadujeme dopracovat dokumentaci o doplnni tidajii o predpokladang produkci odpadil souvisegjici s provozem letigte,

Podty zasaZenych obyvaiel

Dekumentace ELA RWY06R/24L zahmuje jen stavajict pofly obyvate] v zasaZeném lzemi, Jako je predikevin provoz
letidte, je moiné predikovat dzemni rozvoj a (ffeba ve variant2) posuzovat mnoZstvi zasaFenych osob.

PoZadujeme dopracovat dekumentaci o rozvojové plochy celého okoli a poéty v budoucnu zasaZenych abyvatel.

Navrh ochranného hlukovéha pasma letiSes
V ptiloze 14 fe nesourodnd vzhledem k dokumentaci EIA ziméru vystavby paralelni drihy uveden navrh Ochiranngho

hlukového pasma letiste (OHP}, ktery je koncipovin k roku 2620. Tento ndvrh OHP bude plipadn® projedndvin v
samostatném sprivnim Fzeni a nebude moZné k jeho projednant vyuiit pripadné stanovisko k profednavane
dokumentaci zam#&u RWYDER/241..

Tento navrh OHP nebyl doposud projednén ani se samospravami a s vefejnosti,

Fofadujeme vyfazeni pfilohy 14 2 pfedloZens dokumentace,
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Podet zasaZenych obyvatel - vynechdni studentii a zamistnanci Ceské zeméd@lskeé univerzity

Oznamovatel zigjmé omylem nezahrnul do posouzeni studenty a zamésmance Ceské zemédalské univerzity v Praze
Suchdole. ¥ dokumentaci je dokazovano, Ze pti uskutednéni vystavby nové drahy bude podet osob zasaZenych hlukem
niz3l, nez v piipadé nerealizace stavby. Autofi nezahmuli cely areal Ceské zemédélské univerzity (cca 18 tisic, student,
zapsanych 1, 14,2006 bylo 17 75%} pro denni dobu a (cea 2200 studentl na koleji} pro noéni dobu a ngkolik set
zamé&stmancd. Tyto osoby je nutno povaZovat za stalé obyvatele dané délkou studia. Jak je vid#t z piloby 13, detail
mapy pro Suchdol, dekument prilohab3.pdf, je nejvice zasaZena pravé oblast, kde univerzita mé pokusna pole, sklenfky,
koleje a budovy a dle pfedloZené studie je ta oblast zasaZena nadlimitnim hlukem, Pfedev&im neni mozné ochranit pred
navrhovanym nadlimitni htukovou zde8Zi vyoku ve volném venkovnim prostoru,

PoZadujeme, aby byla dokumentace dopracovana se zahroutim celého aredlu do vstupnich dat,

PoZadujeme, aby byla dokumentace dopracovana do varianty, kterd umoZni piiméfeny rozvoj za pedminky nezasaZeni
venkovnihe prostoru aredlu CZU nadlimitim hlukem.

Hlvkovd studie ¥ dokumentaci se vztahuje k v¥chozimu roku zprovoznéni nové draly RWY 06R/24L

Hlukova studie v dokumentaci se vztahuje k vychozima roku zprovozngni nové drahy RWY 06R/24L, tj. k rokn 2012,
Piitom kaZdoroing roste podet letadel vice neZ je pfedpokiad, a tedy napf. v roce 2020 se d4 jistd Sckat podstatn® vEtsi
hlukovd z4té2 nefen v vvaZovang oblasti ale 1 v blizkém okoli.

V celé dokumentaci chybl uvedeni maximdlni kapacity leti$té, a tedy maximalnf potet vzlet(l a p¥istani. JiZ nyni je rotni
st vy88i, nez byly odhady v piedklddang i minulé studii v roce 2005,

Tvrzenl uvedené v dokumentaci, fe pe vybudovini plinované RWY06R/24L bude kapacita drah odpovidat kapacits
odbavovaci eastt letidtd, je nepravdive. Kapacita dréhového systému s dvéma paralelnimi dréhami a jednou pfitnou je
ndsobné vEt3 nek kapacita stdvajicich odbavovacich hal.

PoZadujeme dopracovani studie na stav kapacity drdhového systému se tiemi drahami,

Dokumeniace EIA se nezabyva vlivem v¥duchu z tunele Suchdol varianty ,,J% SOKP

Dokumentace EIA se nezabyva vlivem vyduchu z tunelu Suchdol varianty , J* SOKP na zménu mikroklimatickych
pomérii v blizkosti letidté. ZvySend koncentrace aerosolll a daldich zne&isfujicich Miek, kondenzatnich jader, riziko
vzniku mlh pfimo v pfistdvacim keridoru a synergicky vliv na emise v oblasti Suchdola. Lysolaji a Horom&fic
PoZadujeme dopracovani dokumentace se zahrnutim vyrduchu z tunelu Suchdolu variznty .J* SOKP na v$e uvedend
oblasti a poroviani vlivi § variantou ,Ss° SOKP.

Dokumentace nezahrnuje synergicky vliv trasy ,J* a paralelni drihy RWY06R/241.

Dokumentace nezahmuje synergicky vliv trasy ,J*° a paralelni drahy RWY06R/24L

a) rozptylovd studie EIA RWY06R/24L se nezabjvd vyduchem Suchdol z dalnignihe tunelu délky 2 km , 2x3 pruhy, cca
100 tisic ant / den v¥duch: vytka 27 m; rychlost wyfuka 20 m's; plidorys 20 m®; mno¥styi 200-300 m*/s; umistsni
vyduchu cca 700 m na zapad od zdstavby Suchdola smér Horoméfice - novd zastavba

b) rozptylovd studic ETA RWY0SR/24L se nezabyvd vyduchem piivadéée Rybdfka z tunelu Rybéarka délka 800 m, 2x1
jizdni pruh, cca 30 tisic aut; umistény u jizniho portdln tunelu Rybifka v tésné blizkosti zdstavby v Sedlci - pobliz
EfiFovatky ulic Suchdolskd / Kamyckd

PoZadujeme dopracovani synergického vlivu emisl z vyduchit = ddlni¢nihe tunele a tunehs Rybdika

Dokumeniace ElA se nezab¥vi vlivem homunikace na trasy J v blizkosti kfiZovatky s komunikaci R7
Dokumentace ELA se nezabyva vlivem komunikace na trasy "I" v blizkosti kfiZovatky s komunikaci R7 na bezpeénost
provozu - pfistavani letadel, kterd jsou v této vzdalenosti od prabu RWY24L v kritické viice pied dosednutim na drahu
- jednd se riziko vlivu orografickyich turbulenci na trajektorii letu pfi ptistani v piipads previadajiciho severozapadniho
proudéni (komunikace je zahloubena a je orfentovéna témeF shodng s osou drahy;

- dale riziko vlivu teplemich turbulenci na trajektorii ietu pfi pristand, které vznikaji teplotnim rozdilem mezi vozovkou
a ostam{m terénem diky ohfevu velkych ploch vozovek sluneénim zéfenim a provozem letadel PoZadujeme doplnéni
dokumentace o vyhodnocent a porovnani téchto bezpeénosinich rizik variantng pro trasu ,,J* a ,,5s% SOKP.

Hlekova studie Techson
todel izefon Techson je zmatedny a zfejmé idelovd zmanipulovany. Pro piiklad na mapé zndzorinjici neprovedeni
zadmérn — rok 2012 (dexn) jsou pra smér RWY 06L/24 R (hlavni drdha) vvznateny izofony vyraznd men$iho rozsahn neg
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na mapé scudasného stavu — rok 2006 a i na mapé pro vychozi stav — rok 2004 ! Piitom se md jednat o provoz
podstatng vyEsi (v roce 2012 = 15,4 mil. cestujicich oproti v roce 2006 = 11,6 mil. resp. v roce 2004 = 9,6 mil.) K tomu
neni Zadny [ogicky diivod, aby na hlawni dréze byl provoz mendi pti celkovém zvydeni provoru (na €méf dvojndsobek).
Jeding moZné vysvétleni takového zndzomeéni je lifelovd manipulace, aby se zviieny provoz vitazng projevil ve smém
drihy 13/31 !

Situzce byla zfejmé namodelovéna tak, Ze kapacita provozu cilového stava byla rozloZena na uspofadant 8 drah, tedy s
paralelni RWY - viz mapa po realizaci RWY 06R/24L — rok 2012, Vuditi nové drahy umeZnilo zmengeni izofon ve
sméru RWY 0aL/24R. Z téio mapy byla vygenerovina mapa neprovedeni zdmér tak, Ze z4t8Z z paralelni drdhy
RWYOHR/24L byla pfenesena na RWY 13431, Takovy postupn a zndzornéai ale nepoddva pravdivou informaci o
moZnesti vyuZiti drahového systému bez paralelni RWY, Z takto zmanipulovaného uéelového modelovani vychazi
navazujiel hodnoceni EIA, co se iyka dotéend podtu obyvatel a z toho vyplivajici zdravotnf rizika. ProtoZe je toto
modelovani nevérohodné a zkreslend, jsou nevérohodna i viechna hodnoceni na ném zaloZend,

PoZadujeme dopracowini hlukové studie tak, aby byl znazomén napfiklad i stav pro rol 2012 bez paralelni
RWYODBR24L, pifi kierém je zpiiseb vyuZiti dréhy 06L/24R stejny jako nyni ve stavu bez paralelni drihy,

Progndza neomezeného rozvoje letidté je dina jako nezméEnitelny fakt

Mesouhlasime s pouZitou metodouw, kdy progneza fakticky neomezeného rozvoje leti$té je ddna jako nezménitelny fakt a
z toho vyplyvaji urbanistickd omezeni rozvoje Prahy | omezeni Zivotnich podminek v dotéenych dzemich. Jak by se
urbanisticky rozvijelo tizemi, kdyby nebylo provezem letidté omezovino? b4 Praha ustupovat komerénim zgmém
leti%té nebo naopak letists se prizpisobit charakteru a potfebdm Prahy? Vidyt 1 vefejnd prospéinost letiste ma svij limit
a neregulovand intenzifikace profitn plisobi vyznamné $kody a stivd se z hlediska vefejnych zijmi nezddouct.

Opravdu je vhodné a nezbyiné, aby se praZské letidté stalo evropskym piekladidtém zho#?

PoZadujeme dopracovat dokumentaci ve variant® tak, aby se v rdmei posouzeni vlwil na Zivotni prostiedi pouZila
cbragend metoda, 1. aby penivé Zivotni prostiedi ve stivajicim zastavEném dzemi s pfevlddajici bytovou funkeia v
piirodnich pamdtkich na severozapadé Prahy (drahocenny zeleny prstensc - pfiméstska rekreadni zeleii) bylo staveno
Jako omezujict faktor pro letecky provoz se zietelem na zlepfoviani technickych parametrti letadel (sniZeni specifické
hlutnosti}.

Motorové zkousky byly vynechiny z posouzeni E[A

Mesouhlasime s Hm, Ze motoroveé zkoudky byly vynechiny z posouzeni EIA — odivodnénd, Ze tyto nejsou soudisti
leteckého provozu, nevztahuji se na ng limity pro letecky bluk a Ze budou posuzovany jako staciondrni zdroj (s limity
odpovidajicimi staciondrnitmu zdroji hivku podle Nafizeni vlady €. 148/2006 Sb.} v samostainém procesu ELA,
nepovaiujeme za piijatelné.

Mikde neni déno, Ze souddsti hlukowé studie, natoZ pak posovzen! vlivli na Zivotnd prostfedi a zdravi, musi byt jen
letecky hluk, Maopak zdkon poZadoje posonzeni viech vlivh a jejich vzajemné plisobeni a souvislosti (synergie).
Pozadujeme, aby { motorove zkoudky odpovidajici budoucimu nvaZovanému provozu letidté byly zahmuty do
posouzeni viivil na Zivotni prostiedi zimére vystavby paralelni RWY,

Tabulka potn pFiletid a odleti ve srovnivacim roce 2006

Tabulka poftu piiletil a odleth ve srovndvacim roce 2006 (str.64) uvadi v ngkterych sloupcich podivng Gdaje nebo
souéty: 3743 neni 39, 13+2 neni 21, 1+2 nenf 20, 7+1 neni 28 (Tésné vedle se nepoved! ani soufet pohybil za
charakteristicky letovy den celkem 302, z toho 456 ve dne + 45 v noci.)

Toto nesvEdEl o ,pedlivesti® vypracovini dokumeniace, zpochybiiuje to ostatnd vypodéty a Gdaje.

Stejné tak tabulka pro rok 2002 (str. 65): 27+13 neni 44, 199+118 neni 217, 6+1 neni 6, 9+1 neni 9, 18+1 neni 18.
Take v tabulce pro neproveden! v race 2012 chyba : 80+2 neni 2, Jaké dvahy a posouzeni na tato &isla navazuji? (Stejné
chyby také na str. 175), Takova dokumentace nebudi dilvEru ani u Zika zakladni Skoly.

Takovouto dokumentaci je nutné povaZovat za zmateénou.

Podadujeme, aby viechny vstupni Gdaje byly dostupnym zplisobem verifikovdny a aby bylo vidy ziejmé, kdo Odaje
poskytl.

PoZadujeme dopracovini dokumentace se tadnymi verifikovanymi ddaji.

Potet pohybii letadel

V dokumentaci neni vysvétlen rozdil v podiu pohybu letadel pro rok 2012, kdy pfi stefném poétu cestujicich je pii
provedeni paralelni RWY 216,5 tis. pohiybi letadel, ale pti neprovedent 190,6 tistc pohybd za rok?

Znamend rozdil nakladni specialy pro zboZi? Nebo vy$ii objem dokladky, nebo jde jen zas o éiselné chyby?
PoZadujeme dopracovani dokumentace se tadnymi verifikovanymi ddaji a vysvéteni rozdil.
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Viivy na hmotn¥ majetek a kulturni pamathy
Drokumentace v kapitole DL str. 2111 neuvaZufe nemovité kulturnd pamatky v §r&m zajmovém tizemi: - nap?. kostel
sv. Mat&je na Babé nenf sice v iizemi navrZeného OHP, ale hluk z leteckeho provozu nové RWY by zde byl
nepachybng vyznamné pecifovan. To by jist& negativng ovlivnilo pamidtkovou a pietid atmostéru mista (prilehiy
hibitov). Byla by také na kostel osazena trojita plastova okna, aby letecky hluk nerusil qvnité prestoru? Zigfmé ne,
nebot’ by nedosahoval nadlimitni hodnoty, ale jist# by dosahoval Grovnd oht&zovani,
- napf. zasaZen( hibitova severng od Nebudic, Mrivym zakopanym do zemé nebo zménénym v prach mie byt
nadlimitnt bluk asi jiZ Ihostejny, ale pro pozistald takové prostfed jistd nent v souladu s piemim charakterem mista aje
zfehmé v rozporu se zdkonem o pohfebnictyi,
napf. kaple Sv. Véaclava v Suchdole,
na str. 211 je uvedeno, e ,, viiv fefistd na cenové irovné sonvisefici se stavajicimi nemovitosimi postavenysi pred
zratosti o moiném roz$iFovani lefisté teoreticky zdvisi na funkei vyusiti dotycného pozemkn a stavby. Zatimco cenovy
ndrilst jednotek s charakterem primysiové nebo obchodni zony je jednoznacny, u fednotek s Jirim charakierem
miinimdainé nefre hovofif 6 pokfesn. "
Co se tyka staveb pro bydleni, je to tvrzenf hrub& neodpovidajici realité. V hlnkové zatifenych oblastech vytaznd kiesd
cena nemovitost pro bydlenf. Neni jasng, co je my$leno pojmem ,,pfed znalosti o moiném roziitoveni letiste™? O jaky
rok, o faky Gfedni akt by se mélo jednat? Existence letift# jako takového je jist® znama jiZ dlouho, ale nerggulovand
resp. itelimitovand kapacita provozu (ktera si vynucuje realizaci paralelnf RWY) narfista tempem, ktery ani v soudasng
dobé nent piesné odhadovin, Napf. v roce 1999 pii zahrnuti paralelni RWY do sm&mé #asti LIP Prahy, tedy pro vihled
po roce 2010, ale i pFi projednavani zmény UP Prahy Z 939/05 v roce 2005, kdy se RWY presunula do zdvazné éasti
UIP, byla uvaZovana kapacita provozu k roku 2010 = 10 mil. cestujicich {aniZ ovéem byly pfi projednivani a pri
schvalovani zmény Z 93%05 vilbec uvazoviny hlukové zony nebo viibec dopady leteckého i generevaného silnigniho
provozu do lzemi!)
Pitom jiZ v roce 2005 pofet cestujici presahl 10 milignd, v roce 2006 piesahl 11,5 mil. a pro rok 2010 je nynd uvdden
odbad 14 mil. O jakou , znafest o roz8itovan] letidté by se mélo jednat?
Stejné tak je zavad&icl a neobfektival vyjddieni na strang 211:
wSamostatné spekulativnd vwuiiti pozembdl, nemovitosti opatferich po dotu znalosti o mosném rozdifovdnf lelists, Jje
véct rozvahy dotycnéhe investora. " Piikiadem milZe byt rozsdhié rozvojové tzemi zdpadng od Nebusic, které je
regulémné schvileno v plainém fdzemnim plinu Prahy. AZ v sougasné dobé je odborem tizemniho pliny MHMP
zadavaia urbanistické studie, kterd ma za ukol redukovat (zcela zrugit) tuto rozvojovol plochu z divodu ofekavandho
vlivu hluku provozu nové paralelni RWY. Dal3im pFikladem, jak nejasny je pojeim ,, zialost o moZném roziifovdnt
letiizé™ je skutefnost, Ze jedté v roce 2004, 2005 (a pozddji} pt uzemnim tizeni na vystavbu aredly , Bytové domy
Lysolgfe” na severozdpadnim okraji Lysolaji stavebni tfad Prahy 6 odmitl (v zijmu investora, tj. Odboru méstského
investora - OMI MHMP) argumentaci, %e tzemi je vyhledové v ploge nadlimitniho hluku. (Jedna se o Gzemi prakticky
pEimo pod asou paraleln drahy, ve vyrazné nadlimitnd izofona.)
Odmitdme tvizeni Ze zpracovaielinn dokumentace se nepodafilo nalézt vhodnow metoditu, & wavod va pcenéni
Riukem zatiZenych pozemkit @ objekii ™ (str211) Také upozorinjeme na to, Ze mapové podklady jsou zjevné zastaralé,
nebot’ nezndzoriuji jiZ nyni existujici rozvajové plochy bydlen! (viz napt, na okraji Hostivice, Jente a JIEZ novE
zastavéné plochy napi'. v oblasti Suchdola.
Poiadujeme vysvétleni, co je mysleno pojmem , po datu znalosti o moném rozirovdn Tetists™,
PoZadujeme vyhodnocen! sniZeni hodnoty nemovitostf uréenyeh k bydleni v celé oblasti dotéens uvaZovanym
vyhledovym leteckym provozem,
Pozadujeme o vyhodnoceni sniZeni hodnoty pozemkd rezvejovych ploch nyni uréenych pro bytovou vistavbu, a i
odhad snizeni hodnoty dalfich pozemk( (zejména v plose navrhovaného OHP), které maji potenciai dzemi pro bydleni
a v piipadé nerealizace paralelni RWY by vysoce pravdépodobné byly jake plochy hodnotného pimésiského bydieni
wyuFity,
Pozadujeme o posouzent znehodnoceni zabrané zeméd&lské piidy 1. kategorie — ne jen z hlediska povinnych odvodd za
odnéti ZPF, ale z 3irdfho hlediska jako zmafeni neobnovitelného prodniho zdrofe a zemadglské produkéni plochy.

Charakteristika environmentalnich rizik p#i moZnych havariich a nestandardnich stavech™®

Kapitela DUIL | Charakteristika environmentalnich rizik pfi moZnych havariich a nestandardnich stavech™ fo
zpracovina naprosto nedostatecng, Uvedenim ndzvil predpisi souvisejicich s bezpeénosti provezu, resp. pouze uvedeni
lokalit moZngch tinikd ropnych latek, pfece nejsou envirommentalni rizika pfi monych havériich witbec vyhodnocena.,
PoZadujeme vyhodnotit pravdépodobnast a dopady moiné letecké havarie pfi odhadovaném zvi3eném provozi.
PoZadujeme vyhodnotit moZnest a dopady teroristického dtoku na letecky provoz,

Po?adujeme vyhodnotit dopady ptipadd bezpetnostniho vypoudténi paliva pti nestandardnich pristanich. Specidlnt
pozomost je tfeba vEnovat mistu kontaktu RWY s MUK plinovaného SO — pies navrena technickd opatieni pro b&zny
provez, nejsou vyhodnoceny moZné havarijni stavy ani zvy$eni moZnosti diveranich teroristickych akei resp. moinych
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zAmén trasy J* SOKP s RWY.
PoZadujeme vyhodnotit tyto rizika v porovnéni obou variant SOKFP {,J* a ,,Ss™).

Kapacita letidté

Dokumentace se riznorodsé vyjadiuje k pfedpokladané kapacit letisté (Kapacita zaméru). Nen jasné stanoven termin
Zaméru.

Pozadujeme dopracovani dokumentace pro maximélni technicky moZny poZet pohybil dany planovanym drahovym
systémem.

Pozadujeme dopracovani dokumentace pro maximalni{ pocet pasazéri dany kapacitou stdvajicich a planovanych
terminali,

Redukce v¥éin obeia MC. Prahy dotZenych hlukem z vyhledového leteckého provozu (kategorie B)

Redukee viétu obei a MC. Prahy dotéenych hlvkem z vyhledového Jeteckého provozu (kategorie B) vychdzi z

. predpokiddanshe vyusiti jednotlivich RWY pro odlety a piilety a z predpoklady, Ze dodrieni pFedepsanych trati bude
komtrolovdno a tim se Wenamné zmen$i vozpiyly trajektorif (sir. 46). Hodnoceni ETA musi uvaZovat spife moZny
kriticky stav, Ze piedpokladané poméry vyuZitf a trajektorie nebudou v budouenu ideélnf — tak jako ani dnes nent
realizovan jen idedng moZny provoz a trajektorie.

Pozadujeme dopracevat dokumentaci pro maximalni technicky moZny stav zasaZenych okolnich obel.

Obecnd charakteristika pFirodniho prostiedi Siriiho zdjmového dzemi

Obecna charakteristika ptiredniho prostéed] Zirdfhe zdjmowého dzemi (str. 108) je neliplna, kdy? nezmifiuje piirodni
komplex Sareckého (doli vzdaleny cca 800 m od osy navrhovand RW'Y, vietné dal8ich ¢asti pfirodniho parku Sérka -
Lysoclaje, jako je lesni izemi Hlasek severng od Nebuic (téméf pod osou RWY} nebe zvIasté chranéné izemi PP
Housle zapadng od Lysolaji {prakticky pod oson RWY), ale [ PP Baba a PP Podbabské skdly. Nezmifiuje ani ptirodni
fizemi pod osou RWY na levém biehu Vitavy — PP Sedlecké skély, a na pravém biehu - PP Zamky, PP Cimické idoli,
PP Bohnické odoli a PR Podhotl véema Gzemi pFirodniho parku Drahdii — Troja. Nezmifiuje ani PP Hostivické rybniky
cca 1600 m jihozdpadng od osy navrhované RWY. Z nedostate&ného vi&tu vyznamnych pfirodnich lokalit zfejme
vyplyva i zkresleny {nedostatecny} vy&et druhd. Nekteré z chybéjicich maloplo$nyich ZCHU jsou zmingny v ¢asti C.2.7.
Krajina, zplisob jejtho vyuZivdni, ale ani zde neni vi€et iplny (napt. krom zmingnych PR Divoké Sdrka a Housle chybi
viechna dalsi ZCHU v tizemi piirodniho parku Sérka - Lysolaje.

Poadujeme dopracovat dokumentaci o vy&et viech zasafenych tzemi pfirodnich pamdtek véetn€ vlivu zdmeru na né a
na Fivedisné a rostlinné druhy (zejmeéna ty zvIa5tE chrangné) $irilho dzeml.

Popis skladebnich prvki dzemniho systému ekologické stability {(USES)

W popisu skladebnich prvki dzemniho systému ekologické stability {(USES) {str. 118) je sice zminén napf. bickeridor
podél Litovicko — Sareckého potoka. Popis ale zfejmé vychdzl z vadnych nebo neaktudlnich podkladi. Séreckym
tdolim prochézi funkéni nadregionalni bickoridor. Také vytet biocenter a interakénich prvki v firdim zdjmoveém tzemi
(zejména na fizemi hl.m. Prahy) neni uplny. Hodnocend, fe , Zdany z wide wvedeniich skladebry'ch a podplirmjch prvkii
UISES nezasahuje do prostoru navrhovand drdhy RIFY 06R/241%, je z hlediska posouzen] vliv(i na Zivotni prostiedi
napresto nedostate&né. Otazka prece nezni jen, zda pfimo plocha stavby by zasahovala do plochy USES, ale které prvky
a jak by mohly byt dotfeny provozem na RWY.

PoZadujeme dokumentaci v tomto smyslu depracovat.

Hodnoeceni vlivii na krajinny raz

Hoduoceni vlivii na krajinny raz (str. 119) a D.L.8. (str.210 a ddl) se omezilo jen na posouzen! vizualniho plisobeni
samotné navrhované RWY. To je naprosto nedostatujicl. Krajfinny riz neni jen problém podoby stavby. Je te 1 kulturni a
historicka charakteristika vizemi. Jsou to vedle hodnot pfiradnich i hodnoty estetické. A jak zndmeo, i provoz je esteticka
kategorie. Neni moZné souhlasit s hodnocentm, Ze Gzemi pfirednich parkii nejsou dotéena (str. 122} Mejsou dotlena
samotnou stavbou drihy, ale znaéné by byla dotéena provozem. Prirodni parky jsou vyhldSeny k ochrané dochovaného
viznamna hodnotného krajinného rédzu. A hluk silného leteckého provozu nejen neni pro raz pifrodniho parku
charakteristicky, ale naopak je v naprostém rozpore s nim a hrubg jej degraduje. Pro pifklad: podle vyhlasky £. 8/1990
Sh. o prirodnim parku $4rka — Lysolaje, &1. 4 odst. 2: , mime souvisle zastavéné édsti ve volnd pfirodé je zakdzdno: ... <}
ruiit Kid keikem nebo jingm hiukem, zejména provozem rozhlasovich pFijimadii a magnetgfosi .. Soustavny
intenzivni letecky hiuk z drahy 800m vzdileng od parku by oproti tomu nevadil?

Pozadujeme dopracovani dokumentace, aby byla v souladu s uvedenou vyhldskou




Problematika zdsahu zimEru do ptafich oblasti

Problematika zasahu zameru do ptadich oblastl je redukovéna na posouzeni zdsahu do evropsky vyznamnych lokalit. To
bylo provedeno ,ia zdkladé provéreni tzemnitio dosaku fzofon hiukové zdtéie stanovenych pro Jeduottivé varianty
2dméri pro denni @ nocnf dobu .. (str. 120}, Jaké izofony byly uvaZovany? Jaky limit jiZ ovliviiuje ptaci populace
{(vy§§i citlivost k hluku}. Jedind zmin&nd evropsky vyznamna lokalita v severni &dsti obory HvBzda je vzddlend cca 1
400 m od osy drahy 13/31, takZe je diskutabilni hodnoceni, 2e zdmér do jejiho dzemi nezasahuje ,,ani nepfimymi

wlivy™ (str. 121}

Pozadujeme dopracovani dokumentace zahmutim dle vy$e uvedencho textu

Hodnoceni = hlediska vlivii na pFirodni prostiedi — chrinéns izemi, druhy flory a fauny, USES atd.

Z hlediska vliv na pifrodnf prostfedi — chrdngnd dzemi, druhy flory a fauny, USES atd, hodnoceni uvaZuje jen [okalitu
vlastni stavby drihy — nejsou fadn# vyhodnoceny mozné vlivy na pfirodni prostiedi v irkim zdjmovém tzemi, kde
vlivy provozu (hluk, znedisténi ovzdusi a zména imisi) mohou byt pro piirodni spolefenstva vyznamng, Napf. Sarecke
ddolf je zndmym refugiem ptadich drulir. Tento vyznam je pravideln® zmiflovan v literatufe. Nap¥. v publikaci

., Chréngné dzemi CR 2" je uvedeno jen v PR Divoka Sarka 30 druhi ptakd, z toho polovina hofzdicich™. Toto dzemd,
jako i fada dalStch obdobng vyznamnych, by bylo nepochybng tlukem a znedigtEnim ovzdu¥ z provozu navrhovang
RWY citeln® dotéeno, Dokumentace vilbee nehodnoti, jaky vliv mize mit na vyskytujici se druhy dlouhodoby letecky
provez 7

Proto neni mozny souhlas s hodnocenim na sir. 204 a ddle: , Zdwmér neznamend okhroient populaci zvidité chrdnénich
nebo regionding vadenych drubit #ivocichil, véetné jejick reprodukcnich prostor... "', Nelze ani souhlasit s bodnocenim,
#e by zamérem vilbec nebyl ovlivngn USES a dal§f ekosystémy (str. 209 a dale).

PoZadujeme dopracovat dokumentaci o vie uvedené hodnoceni

Viiv zamére na ZOO Praha
V dokumentaci nebyl vyhodnocen mozny vliv (zejména hluku) na zoologickou zahradu v Praze Troji.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o vyde uvedeny vliv.

Vlivy na obyvatelstvo, vietn€ socidlng ekonomickych vlivii

¥ kapitole D.L1. Vlivy na obyvatelstvo, véemé socidln gkonomickych vlivit nejson vilbec soctdlng ekonomické viivy
yyhodnoceny. V souasné dob je predmétné nzemi Nebusie, Sdreckého adoli, Lysolajl, Suchdola {i dalii}
charakteristické hodnotngm bydlenim reziden&ntho charakteru na okraji mésta v kontaktu s cennymi pfirodnimi
lokalitami a harmonickou neurbanizovanou piiméstskou kulturni krajinou. Neni vyhodnoceno, jak by posuzovany
zAmér, zejména zvyiena hlunost a daldi negativni dopady leteckého provozu, i omezujici refim ochranného hlukového
pdsma ovlivnil socidlni aspekiy.

Uzemi by se {zvI4§té pokud by zde byl realizovan i SOKP ve variant® ,,J*) nezadrZitelns proméfiovale ¥ industrialni
zénu, zejména skladovych arealli, podobng jak se to stalo v jingch lizemich podél dilnic na okraji Prahy a velksich mést.
Rozvojovy potenci4l hodnotnéhe bydleni a stavajici { dal$i mozné rekreadni hodnoty tizemi by byly zmafeny. ¥
dokumentaci jsou §patug vyhednoceny potty dotéenych obyvatel, coz ovliviiuje i vyhodnoceni zdravotnich rizik, a
nejsou uvazovany vyznamné skolnf komplexy jako je Mezinarodnl skola v Nebugicich nebe Ceska zemé&délska
univerzita v Suchdale.

Po#adujeme dopracovat dokumentaci a zahrmout do porovnavant viechny Skoly.

PoZadujeme dopracovat dokumentaci o vyfe uvedené aspekiy.

Pasouzen{ vlivir piepravy materidlu p¥i vystavbé

Pasouzeni vlivii piepravy materialu pii v¥stavbé neni vlasing wibec provedeno. Dokumentace {5ir.63) se toho zbavuje
konstatovanim, 7e trasy teprve budou predmétem Planu organizace vystavby {po vibéru zhotovitele stavby) a odkazuje
na doporugent EIA. Mo#nych prepravnich tras neni nekonefné mnoho, mély by byt stanoveny jiz v zakladnim projektu
a jako podminka ji2 pred vybérem zhotovitele. Takeé (viz str. 74} neby! vyhodnocen hiuk z etapy vystavby s
oditvodnénim, Ze nejson k dispozici potfebné ddaje ..., neni moiné odhadnout sméry a piepravni trasy ..., s dosud
ravrzenymi trasami nebyl ze strany obei vysloven souhlas. Problém oddalen doporudenim, aby po vypracovani POV
stavby byla provedena akustickd studie.

Pozadujeme depracovat dokumentaci o uvedené rozbory a studie
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Rok uvaiovaného zprovozndni paralelni RWY 2012

Rok uvaovaného zprovoznéni paraleini RWY 20 12 je nejisty. Podle podminénosti vystavby: . je muiné, aby visfavba
(a zprovoznéni) sitnicniko okrihu predchdzela vistavhé (zprovoznéni ) drahy nebo alespon wistavba M UK Ruzyné

.. “{str. 18,19%. JenZe zprovoznén( SO zfgjme nebmde v posuzovaném roce 2412 — viz harmonogram vystavby a nyngj3l
skluz. Neni dosud také jisté, kterd z variant bude realizovana. Varjanta ,,5s doplnéna mistnim spojenim Prahy 6 s
Prahou 8 se jevi oproti variant® ,J* virazng vihodndjsiz hlediska investitnich ndkladi, pii stejné resp. lepdi dopravni
funkei a z diouhodebéhe hlediska vyznamnd vhodngji z hlediska vlivii na Fivotni prostied], dotdeni krajiny a
ptirodnich izemi. Vlada proto pfijala v zdti 2007 usnesend, jimz ukldda ustavent skupiny odborniki, kteff posoud]
uvedené varianty. V pipads, Ze bude k realizaci zvolena varianta .,5s*, komplikovand mimotroviieva kfiZovatka v
kanfliktn s vychodnim koncem paralelnf RW'Y odpadid a problém kontaktu RWY se silnici R7 by byl feSen Upravou
silnice R7 (napf. v ramei jejiho kazdopadng plinovaneho zkapacimeni}, ebdobn jako u pfelozky silnice R&.
Pozadujeme dopracovat dokumentaci minimalné ke stavi v toce 2020,

ZavEr emise DLIL1
Nesouhlasime se zavérem DUIL1 (str. 212), Ze  Ardthodobé | dlouhodobé imisni pFispéviy Felerych Skodiivin budou mit

nizky aF zanedbatelny viiv na souvisefici akutni a chronické cdravotni obiize a nebudou predstavoval zvyiené zdravatni
riziko pro exponované obyvatelstvn v oblasii nejblizii obyiné zastavhy s vifimkou P 10 a BaP, kde zviisené zdravorni
riziko pFedstavuje sidvafict zvydend imisni pozadl”

Pozadujeme dopracavini dekumentace s ohledem na vliv obou variant SOKP na tizem{ Suchdola.

Hlukova studie
Hiukovd studie je provddéna jen dvourczmérnym modelem, Nepostihuje specifika glenitého terénu - idoli, odrazy.

Pozadujeme dokumentaci dopracovat s vyuZitim 3D maodelu hlukove studie.

Odpady v priib&hu stavby
¥ dokumentu je konstatovano, Ze odpady venikajlel v prib&hu stavby budou odpady stavebni spoletnosti a

problematika neni déle feena. Z uvedeného predpokladaného pottu ndsypovych zemin (cca 908,5 tis. m3) a
vykapovych vistev piidy (cea 792 tis. m3) zdanlive vyplyva, Ze neveniknou zddné stavebnl odpady, se kterymi bude
nutno nakkdat mime areal stavby. Takovd tivaha by vSak nebyla pfesnd, jelikoZ stavebni odpady vznikat budou. Z
dokumentu neni jasné, kam budou vyprodukovane odpady bshem stavby odviZeny a jak s nimi bude naktadano, pouze
okrajové je specifikovino, Ze ostatni demoli¢ni edpady budou recyklovany a opét vyuZity na stavbe,

Pozadujeme dopracovat dokumentaci v oblasti odpadového hospodafstvi dle vySe uvedenych pfipominek

Odpady z provozu

V dokumentu neni uvedeno, jak v zavis
mnoZstvi vyprodukovanjch odpadli. Neni uvedeno
odpadi.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci v oblasti odpadového hospoddistvi dle vyde uvedenych piipominsk

losti na zvy3ujicim se podtu cestujicich bude FeSena problematika zvyieného
, jak bude zabezpeteno nakladani se vzriistajicim mnoZstvim

Odpady - tFidéni

Vzhledem k piedpoklidanému mnoZstvi produkovanych odpadii by méla byt fedena i prevence vzniku odpadi a tFidEni
odpadfi jak pii stavbé, tak pfi zvySencm provoz.

Poadujeme doplnit dokumentaci o navrh prevence vznikil edeadd a jejich thidEni

Rozloreni nofniho provozu na jednotlivé drahy
RozloFent noéniho provozu na jednotlivé drahy — ve viech variantich se navthuje nodni provoz téméef vyhradné na
lofenim provozn na vice drah ", ¥ goranci Feditele” se

soutasné draze 06/24, co? je v rozporu s deklarovanym , ro.

dokonce takové rozloZeni v noci pfimo vyluduje!!!
Provoz na RWY 13/31 se v celé dokumentaci hodnoti pouze paualnimi vEtami typu ,provezen je zatSFoving iizeml s

vysokot Bustotou ostdlent a desttkani tisfc gbyvatel*, vilbec se nebere v potaz, Ze provoz na RWY 13/31 se sklada ze
&yt kemponent, kierd je nuino posuzovat samostamé a s ohledem na fizemi {ne)zasaZené leteckym provozem ¥
alternativiich smérech. Piistan{ letadel na drdhu 31 {v dokumentaci oenatovano ARR RWY 31) maji nepochybng silng
negativni vliv na obyvatele husté osidlencho uzemi Ruzyng, Bilé Hory a Rep, podobné i vzlety letadel z drahy 13
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(oznatované jako DEP RWY 13}, které jsou smérovany nad stejné fizemi - s vyjimkou vzleth meniich vitulovych
letadel s &asnym totenim doprava jiznim smérem nad priimyslovou a obchodni oblast Zi¢ina, které se obydlenym
oblastem vyhybaji.

Naprosto odli$na je ale situace pfi pfistni [etadel ze severozdpadniho smara (ARR RWY 13, jgji% osa se diislednd
vyhyba jakékoli obytné zéstavbeé aZ do vzdilenosti 9 km od prahu drahy, V pEtloze 7 pfilohy 13 (mapa izofon pro den
roku 2012 bez provedeni zaméru) je videt, Ze i tak mohutny provoz, jaky se v tomto modelu pfedpokladd (18 vzletll a
137 phisténi za charakteristicky den), by nadlimitn& zasahl pouze okraj obce Dobroviz. Pi notnim provezu by stejné
plode zasazené nadlimitnim hlukem odpovidal 1 vzlet a 7 pFistani, &fmZ by se zmengilo Gzem] zasaZené nolnim hlulkemn
v pifletovém koridoru drahy 24R (Stary Suchdol, Piedni Kepanina) a v nejhiife zasaZené obyiné lokalité {Horométce)
by se iiroved hiuku alespof sniZila. Dle viteng riizice letift# Ruzyné (priteha & 10, str. 47) jsou vhodné meteorolopicks
podminky pro pfistini na dréze 13 (bezvétii nebo jigni az jihovychodni vitr libovolné rychlosti} zhruba tfetinu roku.
Jinymi slovy fedeno, 4 mésice v roce by dokonce i v Horomaficich mohli mit klidné spani.

Pritom podle sougasného ndvrhu provozu se v obou variantach (s paralelni drdhou i bez} ma pro notni provoz pouZivat
tamét exkluzivng driha 24R, coZ bude naprosto zbytedng rusit ze spanku tisice lidi. Systém pro ptlstrojové pistani (ILS
cat, Iy byl na drahu RWY 13 instalovan b&hem roku 2007, takZe kromé vzdcnych peipadii velmi nizké dohlednosti
nebrani navrhovateli ve vyuZiti této drdhy vilbec nic, a to dokonce ani v obdobi pied realizaci posuzovaného zimén.
Strana 78 dole: ,.Z hlediska vivaje akustické sitnace ize dle vife citované studie pFinos nové RWY 06R/24L spatfoval v
tom, fe roziiFeni dréhového systému letifté PRAHA - RUZYNE a nvpseni dréhové kapacity umoini uplatiovat v ivsi
miFe moderni opatieni ke snien! hiwku, predeviim preference drah, dpravi provozu v Boc, zpFisnén podminek pro
providéni leti apod. Rozlotenim provozi do vice drah se zmensi dosah Mukovich z6n o vyiich hodnotdch hluki od
letizié. Vybudovanim paralelni RWY se zcela ef iminuji disledky krdtkodobych mimorddnych provoznich situaet
(uzdvéra hievni RWY 06:24 v diistedin oprav a prenesent provozi na RWY 13/31), ktevé fsou ryRi ilavaim pfedmétem

stiFmostf obdang.”
Pozadujeme dopracovat dokumentaci ¢ optimalizované varianty vyuZiti stavajicibo drahového systému.

Zdravotni rizika - neprovedeny zamér

V hlukové studii Ing. PotuZnikové je podrobn& zhodnocena situace po vybudovani paraleln{ drahy, ale srovnavaci
varianta “neprovedeni zdmér” je odbyta ngkolika nepresnymi vtami o “redistribuct akusiické zdtéie s neslednon
novou expozici nékolika desitek tisfe ldi™

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zpracovani viech variant vyuZiti v@etné podloZenych a zdivodnénych

Faverh

Zdravotni rizika - provozni omezeni
V&ta: " Dalsi provoznl omezeni vyplivd ze skutecrosti, Ze RIVY 06/24 a RWY 13731 se vzdjemné kifZi, jsou provond

zdvislé @ neni je moiné poutivat obé soubdind.” - strana 5 hlukové studie [ng. PotuZnikové, je v prikeém rozporu s
planovanym rozvrZenim provozu ¥ roce 20 12 “neprovedent zaméru”, kde se naopak soubdZné pouZivani obou provoznd
zavislfeh drah predpoklada.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobne zpracovini viech variant vyuZiti vieme podlozenych a zdiivodnénych

2AvErn

Neni uvafovén stav, kdy stavajici RWY 06L/24R bude vyfazena z provozu

vV dokumentaci neni uvazovan stav, kdy stavajicl RWY 06L/24R bude vyfazena z provozu a kdy novd draha pfevezme
jeji funkel,

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zpracovéni viech variant vyuZiti vietng podloZenych a zdivodnénych
zivérh, ptedevsim s variantou uzavieni stévajici RWYOGL/24R.

Zdravotni rizika - noéni provoz
Pokud chee Letifté Praha vybudovat paralelni dréhw, kterd hlukem vyrazng rasdhne krome jinych i uzemi Suchdola,

musi piistoupit na takeva omezeni, aby zdtEZ (hlavné hhukovou) omezili na minimum, Z hlediska ruSeni spanku hlukem
je pro cely Suchdol podstatné, aby neby! vedkery noéni provoz smérovan na drihu 24R, kterd vede pHmo nad
nejseverndsi &astl Starého Suchdola a nad sttedem Horométic, ale aby ve dnech s pFznivym vitrem byla noni pfistani
smérovana na dréhu 13, kde nejblizsi obydlend oblast v ose dréhy (Kladno-Dubi) le# vice nez 9 km od prahu drahy
{Horomé&fice jsou od prahu drahy 24R ami ne 5 km, Stary Suchdol pak 7,5 km).

Poadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zpracovini viech variant vyuziti véemé podloZemych a zdlivodnénych
2AvEr 5 diirazem na sniZeni nodni zatéZe v nyni zastavéném dzemi.
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Uréeni pidniho type vEetnd popisu pidnibo profilu.

Y dokumentaci chybi uréeni plidniho typu vEetné popisu pildniho profilu, PfestoZe v texta kapitoly C.2.3 jsou na
strandch 97 a 98 uvedeny pidni a phdng interpretadni mapy, Zadny ze vzorkid dokladanych chemickymi analyzami neni
charakterizovan uréenim plidniho typu v¥etné popisu pldniho profilu. Wa strang 101 je v souvislosti s kontrolnimi
odbéry veorkd zemin a plid uvedeno: "Zdznam o odbdru veorku piid jokoz | protokoly o provedenycoh analvzdeh jsou
dodofeny v pifloze & 7 predilddand dokumentace”. Zminénd pfiloha s ndzvem Cdbérovd mista vzorkl zemin a pld,
Zaznam o odbru vzorky, Protokoly o analyzach vEak obsahuje informace o vzorcich striking oznagenych jen jako
Zeminy, ¢ piddch, resp, jednotlivych pldoich typech, zde neni zminka. ¥ celé kapitale C.2.3. a ve zminénych
dostupnych edkazech neni u odebranych vzorkil uveden piidni typ. zafazeni plidni mapy v textu dokumnentace tento tdaj
nenahrazuje vzhledem k variabilité pldniho pokryww, kteron nelze v mapéch zachytit. Chybi tudiZ i 0daj, z jakych
pidaich horizonté byly pFisfuiné vzorky odebrany. Nejsou uvedeny ani hloubky, ze kterych byly vzorky odebrany. Bez
ureni pddnich typd a horizentil nelze jednoznadng interpretovat ziskané vysledky {napf. ve vztahu k sorpénim
charakteristikam, obsahu organické hmoty, obsabu jilovieh astic, propustnosti atd.).PiestoZe je porovnani visledkd
analyz s Metodickym pokynem MZP Ceské republiky - Kritéria zne&igténi zemin a podzemni vody diskutovino,
absence zmingnych skutednosti znemoZiuje reprodukovatelnost odbird a chemickych analyz, jejich moZné porovitivani
a je zavainym nedostatkem v dokumentaci odebranych a ndsledng analyzovanvch veorki.

PoFadujeme dopracovat dokumentaci v tomtto smyslu,

Dokumentace nezahrnuje posowzeni hlutu oblasti Dolnibo Sedlee .

Dokumentace EIA nezahrnuje posouzeni hluku oblasti Donfho Sedlee od Zsleznice - Zelezniéni trat’ Praha - DE¢in, od
stdvajici automobilové dopravy na ulicich Kamycké, Podbabskd, Roztocka ani od plinované dopravy pfedeviim trasa
WJ° SOKP - ocelovy patrovy most pres Vitava, pFivadés Rybéfka -Kamycka

Po#adujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zpracovani i v oblasti Dolniho Sedlce véetng viivu od Zeleznifniho

koridoru,

Dai3 lokality vhodné pro provoz letiSte.
Dral¥f roz&itovani letists v tak t¥sné blizkosti zdstavby hlavnihe mésta pro budoucnost neni perspektivii. Spise se mélo

uvaZovat o vistavbé & dprave nového termindlu v eblasti s nejmensim depadem na pfirodu i obyvatelstvo podle
mezindrodnich zvyklosti, nebo nad viechny meze se rozvijejic] dopravi regulovat.
FoZadujeme provereni daliich lokalit na Gzemi CR vhodnych pro rozvoj letecke dopravy

Bodové zdroje znefi¥téni - emise

Autofi studie sice zahrnuji do v¥poite bodové zdroje v dotéené oblasti, nicméné se jedna pouze o zdroje

v bezprostiedn] bHzkosti letiftd, zatimee na stavu kvality ovadudi se mohou podilet, a uréits i podilsji, i relativnd velmi
vzdilené bodové zdraje.

Pozadujeme dopracovat dokamentaci o zahrmuti vech bodovych zdrejd v Sirokém okoli letité (napf. okruh [0 km od

diral)

Emise z automobilové dopravy

¥ piislugnych kapitoldch jsou sice zmingny podklady pro vypodet emisi z automobilové dopravy, oviem na obrézku na
str. 7 je ukdzdna cela oblast vypodtu pokryta pravidelnou &tvercovou siti. Tato oblast na severozdpadé dosahuje zhruba
k Lidicim, na severovychodé k vychodnimu okraji Statenic, na jthovychod# iéméf k Motolu a na jihozipadg zhruba

k wychodnimu okraji Cerveného Ujezdu, aviak bilance emis! z automobilové dopravy je provedena pouze pro £dsti
piijezdovich komunikaci v bezprostfedni blizkosti letifté (viz napf. str.i6, 17 a dal3f).

Mapt, edpovidajici Gsek frekventované komunikace pfes Hostivice vedouci na Karlovy Vary neni zahrout. Pfitom v této
oblasti, jeZ se nalézd v bezprostfedni blizkosti letist® na jeho jiZznim okraji, se da pfedpoklddat €2 vliv zmén na kvalitu
#votniho prosttedl. Podivame-li se na vysledné mapy uvedené v dané rozptylové studii — napf. mapy roénich
primémych kencentraci NO: a porovnédme-li je s mapami ATEM pro stejny polutant, je zfejmé, Ze ve studii je ukdzan
pouze vliv viastoitio ieti&té a ne jiz rizné alternativy pozemni dopravy {automobilové). Dle nadeho rozboru vliv jak
prafského okruhu (lisek 1 na obrlé), pfipadnd Evropské (iisek 7 na obr.16), ale i dal3ich (iseky 4, 5, 8 a 9 —stejny
obrizek) neni do vypoitu zahrnut, nebof” zejména u prvné zminénych {tj. okruh a Evropskd) a dile v okoli vypadovky
R7 (Lipska) jsou uvddény nejnizi dosahované hodnoty § - 0,2 pgm™. Model ATEM pro tuto oblast pfitom udava
hodnoty roéni primémé kancentrace cea 25 -30 pgm™.

Odtud vyplyv4, #e i absoluni hodnoty koneentraci MO; jsou pifiis nizké na to, aby zachycovaly néco jincho neZ ponze
vliv [etistd. Obdobny obraz dostdvime pro vSechny typy $kodlivin a viechny pFedkladané varianty. Prostoroveé rozloZeni
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pole koncentraci neodpovida, a to jak z hiediska dlouhodobych (roénich) pramérd, tak i z hlediska kratkodobé]jsich
charakteristik tomu, e by do vypoétu bylo zahriuto néco jiného nez vlastni [eti3td (mohou asi byt zahmuty pojezdy
servisnich autornobilll po plachach nebo rolovéni, starty a pfistani letadel). Vliv dopravy na systému pozemnich
komunikaci (hlavnich} na pole kancentraci, a to na rozloze celé zijmové oblasti, viak zahrnut nenf.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci 0 zahrnuti viech liniovych zdrojit v predmétném okoli letisté vEetn# obou variant

SCKP{,5s"a ,J"}

Metodika zahrnuii ¥Iivu emisi letadel

Jak je uvedeno v iivodu studie, je pro vipodty emisi pouzita metedika SYMOS’97. Jedn4 se o standardni metodiku
zaloZenou na aplikaci techniky gaussovského disperzniho modelovéni Sifeni a rozptylu znedisténi ze standardnich typii
ernisnich zdrojil. V celé prici v8ak neni ani zminky o metodice vypoctu ¥ifeni a rozptylu znefidténi 2 reaktivnich
maotord Jetadel. Zde neni moiné aplikovat stejné vztahy jako pro rozptyl zneisténi z téch typl zdrojd, pro které je
metodika SYMOS'97.

Vyjdeme-1i jen z jednoduché vivahy o tom, jakou hybnost ma startujtei letadlo, a budeme-i pfedpokiadat, Ze z dilvodu
zachovani hybnosti museji mit v kazdém okamZiku minimalng stejnou hybnost { z motoru vypousténé spaliny (ta ale
musi byt ve skutednosti vat3i — [etadlo pfi rozjezdu zrychluje a pti vzletu piekondvd vliv pfitaZlivosti} a uvaZime-li dte,
#e hmotnost letadla se po&ita na desitky tun, pak u spalin je tato hybnest dosahovéna zejména vysokou vytokovou
rychlosti, 5 niZ opoustEji trysky.

Tam ale rozptyl probiha zcela jinak neZ u vlegky, at’ se ta uz 3 z komina nebo je plisobena dopravou (liniové zdroje).
Proto je sice hezké a spravné, 7e autofi konstruuji ,,charakteristické™ &1 ,,primérmé” letadlo, oviem zatajuji blizSi popis
vypodtu koncentraci a jejich rozloZeni, jez jsou piisobeny napf. startujicim [etadlemn.

A vzhledem k tomu, Fe se o ném autoii predlozens studie ani slovem nezmifiuji, je velmi pravd&podobng, #e by ngjaka
modifikace byla v tomto pipad® pouZita a s vysokon pravdépodobnosti nebude pole rozloZeni koncentraci ant jejich
hodnoty plisobené zejména stariujicimi letadly uréeno spravng.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o zahrnut! modelu 3ifenf emisi z reaktivnich motor( letadel, jeho zveFejnéni,
provéfeni kontrolnfm méfenim, eponovan a ndsledné pfepotitant emisniho modelu pro celou piedméimon oblast.

Letové traté a postupy
a} Pedlozena dokumentace prevzala letové postupy a traté ze stavajiciho hlediska hiukove zatéZe na okoli letitd

nevyhovujiciho stavu. Viibec se nezabyvala eptimalizaci piidorysnych trajektorif startii a piistani, aby se
minimalizovala negativng zasa?end oblast; optimalizac piistdvacich postupi, 4. v pfipadé piibliZeni letadla na piistani
lokalizace vysunuti podvezkii nad nezastavénou ablast, {tato operace znameni zvySeni hlukové zaiéZe oproti
ustilenému chodu motor(l o 8 az 14 dBY; optimalizaci odletovych postupd, tak aby k maximalni rychlosti stoupéni
dochazelo v dostatetné vzdilenosti od letidts, kdy jsou letadla jiZ tak vysoko, Ze nebude dochazet k viraznému narlstu
hlukové zdtéze, jako kdyZ tento manévr je proveden mezi 5 a 12 km, kdy hlukova zitéZ se mife zvyiit az o 10dE.
Pozadujeme vypracovan a projednani optimalizovanych postup pistani a vzletd s ohledem na minimalizaci hlukové

ZAtEZe.

ZatfldEni letade] dle hmofnosti
V dokumentaci resp. v hlukové studii firmy Techson jeji autor rozdgiil letadla do péti kategorit (str. 18 Studie), z nichz

pouzil prvni téi pro vypotet hluku z leteckého provozu. Letadla do téchto tfi kategorit jsou zafazeny podle maximalni
vzletové hmotnosti MTOW, a to do 60t, do 80t a nad 80t. Tento postup se jevi jako fatdlni chyba celé blukové studie
vypracované firmou Techson.

Neplati vdy, e letadla s vy3$i vzletovou hmotnost! maji oproti leh&im letadliim horsi hlukové parametry. Fiikladem
miize byt B-757-200 (MTOW 100 1) a B-737-400 (MTOW 68 1), tedy — podle studie - lstadla z riznych kategorii,
pfidem ale ve skuteénosti je letadlo z vy85i vahové kategorie 1i53i. Dale i laikovi je zoela ztejmé, Fe nelze akusticky do
stejné kategorie zafadit letadlo proudové a vitulové z diivodu zeela edlisnych hlvkevych charakteristik.

Nejistota, s& kterou je hlukové studie zpracovéna timto krokem ziskavd nedefinovatelnou velikost a dinl tute studii zeela
nedinvéryvhodnou,

Pofadujeme dopracovini dokumentace a hlukové studie za pouZiti modernich databazi a modell (napf. MM, ktery
disponuje velice dobrou a rozsahlou databézi vstupnich dat pro téméf viechna letadla a jejich typy, které jsou na LKPR

Provozovany)

Modely v¥pofty - hinkovi studie
Vzhledem k tomu, #e neni v hlukové studii popséne, ktery z modeldl (Canda & TNM & Letzony) byl pouZit, poZadujeme
dopracovat studii pomoci mezindrodné certifikevaného modelu.
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Pozemni hluk letadel.

Chybou studie je, Ze hluk plisobeny ¥ souvislosti s provozem letadla, 6. pojizd&ni, vyjizdéni se stojanky {pokud neni

realizovéno stani nose-in), predietova motorovd zkouska, atd. nebyl zahrnut do hiukeve studie.
Pozadujeme dopracovat dokumentaci, tak aby do hlukové studie byl zahrmut hluk zpfisobeny provozem letadla, ;.
pojidani, vyjiZdini ze stojanky (pokud neni realizovano stani nose-in}, predletovd motorova zkoudka atd.

Hiuk z automobilové dopravy - Suchdol
V piiloze 12, kterd se zabyvi hlukem ze silni&ni dopravy jsou jako vstupni parametry akustické studie pro Suchdel

zvoleny intenzity dopravy na ulici Kamyeké pro rok 2006: 17 300 vozidel za 24 hodin, z toho 2000 nékladnich a pro
rok 2013 s okruhem ve varianté J pak: 4 M0 vozidel za 24 hodin, ztoho 600 ndkladnich. Ma se jednat o ddaje
poskytnuté UDI, oviem ten stejny UDI v roce 2003 vypracoval analyzu intenzit autormobilové dopravy na kiiZovatce

is znacka 130/1353/03-Ka/083), kde intenzitu automobilové dopravy na ulici Kamycke mezi

Kamycka-Suchdolska (dopi
Suchdelskou a Internaciondlni v roce 2003 uvadi 10 300 vozidel ztoho 380 pomalyeh bez MHD, pro rok 2010
37 W oroce 2003 UDI

s okruhem ve varianté J ptedpokladaji 63800 vozidel, ztoho 430 pomalych. Co 10 Znamena
predpoklidal sniZeni provozu na Kamgcké v intravilanu zhruba o tietinu po zprovoznéni Prazského okruhu, dnes
pfedpoklada zdzradné sniteni o tii Etvrtiny diky nadhednoceni souCasné intenzity a podhodnoceni vyhledové. To

o & dB, kieré je samozigjmé zcela neredlng (viz mapové

vylistilo ve fantastické sniZeni hluku na Kamjcké zhruba
ptiloby 15391 a 15393, které jsou souddstl prilohy 12 dokumentace). Obzvlast’ pikantni v této souvislosti je, e

_Protokel o zkoudce & OT70648VE” (taktéz ptiloha pfilohy 12) na strandch & a 9 v tabuikach 5 a 6 uvadi zcela jiné
intenzity provozu, konkréng pro Kamyckou mezi Suchdolskou a Brandejsovym niaméstim 13 023 vozidel za 24 hodin,
2 toho 1062 nakladnich a pro Kamyckou mezi Brandejsovym naméstim a Dvorskou pak 10 384 vozidel, z toho 519
nakladnich. Tyto nam&fené hodnoty jsou v dobré shodd se viemi dalsimi séftanimi dopravy, kterd byla na Suchdole
v roce 2007 provadéna, napfikiad se ziznamem z radaru, jeho# vsledky jsou uvedeny zde na strané 4:

hitp:/fwww.praha-suchdol.cz/filesfinformace_06 07 _web.pdf
Hlukova studie viibec nezohledinje automobilovou dopravu na dallich péteini komunikacich v Suchdole,
konkréiné na ulici Suchdolské (dle UDT 3000 vozidel24 hodin z toho 200 pomalych bez MHD a 140 autobust MHD)
a na ulici Internacionaini {odhadem >4000 vozidelf24 hodin, z toho 550 autobust MHD}. ¥ obou zmingnych wlicich
lze ptitom dévodnd otekdval silny synergicky efekt s hlukem 2 letecks dopravy, nebot’ Suchdelskd pfimo KFZ osu
RWY 06R/24L a Intemacionalni je jen o par set metril dal. Ukelova manipulace se vstupnimi parametry &ini piilohu

12 v #asti tykajici se mi¥stskeé Easti Suchdol zeela neponZitelnou.

Zaver:
Obrovsky rozsah piipominek, nediplné & zmanipulované vstupni idaje a pozadavek zahrnuti velkého tzemis
obytnou funkei dle vyuZiti daného Wizemnim planem do pisma, kde by nebyly dodrovény hygienické limity, 1o
vie jsou zavaZné nedostatky zaméru. Tyto nedostatky jasné prokazuji jednoznaénou nevhodnost zamru rozdiFit
letité Praha Ruzyné o paralelni dribu RWYO06R/24L z pohledu vlivu na Zivotni prostiedi. Komerén{ divody
nemohou pieviidat nad Zivetnimi potfebami urbanizovaného dzemi na severozdpadi Prahy. Rozvoj letifié se
musi podFidit potfebam mésta; naprosto nemiZeme akeeptovat opadnou snahu Letitté s.p. & jeho privatniho

nastupce roziifovat provoz letifté na {ikor obyvatel a fizemi severozdpadniho okraje mésta.

Y Praze, dne 4, unora 2008
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