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Vyjadreni k dokumentaci o hodnoceni vlivil na Zivotni prostfedi dle pfilohy 4 zakona
&.100/01 Sb. Paralelni RWY D6R/241. letisté Praha - Ruzyné (déle jen dokumentace)

K vyse uvedené dokumentaci vlivii vysiavby a provozu nové piistdvaci drahy na letisti
v Ruzyni se vyjadiuji takto:

1. Zasadng se ohrazuji proti zvyseni hlukové zatéZe na relativng klidné tzemi, které slouii k
bydteni, studiu a rekreaci a dokongce vytvoieni ochranného hlukového pasma (GHP), které ma
zajistit podnikatelskému subjektu - Jeti§ti nedodrZovat hygienické limity schvélené nafizenim
vlady ze dne 15. biezna 2006 {(vypottem: zprimérovany Hmif Leq 60 dB ve dne a 50 dB v
noci). Dotéend Gzemi navic slouZi k rekreaci i1 k relaxaci obfaniim celé Prahy. Hlukem
z letadel budou v pripad® vystavby nové letecké drahy silng dot€eny mimo jiné 1 piirodni
rezervace Divokd Sarka a Piirodni pamatka Obora Hvizda. Realizaci nové drahy (jak vyplyva
z kontrolnich méfeni Piilohy 13 Dodatek A), by byla ovlivnéna nejen piirodni hodnota t&chto
piirodnich rezervaci, ale Castymi pielety v bezprostfedni blizkosti t&chto rezervaci 1 jejich
hodnota rekrea¢ni. Dokumentace vliv hluku na chrdnéné lizemi zcela pomiji.

2. Zasadni pfipominku mam rovnéz ke skutefnosti, ze dokumentace neposuzuje provoz ve
smyslu zdkona 100/2001 Sb., ale pouze stav pii uvedeni nové drahy do provozu. Na tomto
zakladé nelze kvalifikovang posoudit vliv na zdravi obyvatel u tohoto prokazateing
dlouhodobého zaméru. Hlukova studie v dokumentaci se vztahuje k vychozimu roku
zprovoznéni nove drahy RWY 06R/24L, tedy k roku 2012. Pocet letadel piitom jiz v soucasné
dob# kazderodné roste vice neZ je pfedpoklad, hlukova zitéZ tedy bude napi. v roce 2020
podstatné v&t8i nejen v uvaZované oblasti ale 1 v blizkém okoli. V celé dekumentaci chybi
uvedenf maximalni kapacity leti$té a tedy maximalni podet vzletii a pfistini. Jiz nyn{ je rolni
riist vy3%i, ne¥ byly odhady vtéto i v minulé studii. Pouze je feCeno, Ze po vybudovani
plinované RWYQ6R/24L, bude kapacita drak odpovidat kapacit® odbavovaci {dsti letisté.
Pokud bude rist cestujicich pokragovat stejnym tempem jako doposud, bude navydeni podtu
pohybu letadel vroce 2012 vy38i o 7% a vroce 2020 o celych 49% neZ je odhad
v pfedkladané studii! Narist hluku bude tedy vy3si, neZz dokumentace pfedklads, a to 1 kdyz
budou v provozu meéné hluéna letadla.

3. V dokumentaci neni uvazovan stav, kdy stavajici RWY 06L/24R bude vyfazena z provozu a
kdy nova draha pievezme jeji funkci. Napi. ptiloha &.12 obrizek fkpr-eig-ldve 201 2bis.pdf
ukazuje stav, kdy planovand RWY006R/24L, je urfena jen na piistani a tedy 3ifka pasu hinku
kolem ni je uZii neZ v pifpadé, kdy draha RWYQ6R/241. pfevezme funkci pro start 1 pfistani.
Pak hlukem zasaZené uzemi a polet obyvatel bude mnohem v&t3i nez jak je nam ve studii
piedkiddino. Reding to nastdva dle pfilohy 13 str. 32 cea 1 mésic v rdmei pravidelné Gdrzby
drahy.




4. Z dokumentace vyplyva, Ze pfi uskutenéni vystavby nové drdhy bude podet osob
zasazenych hlukem niz§i, nez v piipad€ kdy se tato stavba rcalizovat nebude. Domnivam se
viak, Fe tento 9daj je nepfesny a hrubé zkresleny. Autofi zpravy zcela vynechali studenty a
zamé&stnance Ceské zem&d&iské univerzity, konkrétnd cca 20 000 studentfi pro denni dobu ( k
1.10. 2006 bylo zapsanych studentii celkem 17 759} a cea 2 200 studentii na koleji pro noéni
dobu. Tyto osoby je s ohledem na délku studia nutno povaZovat za stalé obyvatele.

Navic dle nafizeni vlady ze dne 15.bfezna 2006 je pro studium ekvivalentni hluk 50 dB, coZ
v navrZzeném ochranném hlukovém pasmu v Zadném piipadé nelze zajistit. Z piflohy 13, detail
mapy pro Suchdol, dokument prifohab3.pdf, je jasné vidét, Ze nejvice je zasaZena pravé
oblast, kde univerzita ma pokusna pole, koleje a budovy a dle pfedloZené studie je oblast
Zasazena hinkem nad 60 dB v ekvivalentni denni dob&. O maximalni twovni hluku to viak nic
nevypovida. Tato maximalni hodnota bude jist® rudit vyuku nejen na pokusnych polich a
sklenicich ale 1 uvmitf v budovich.

Dokumentace rovnéz zcela pomiji ob&any Prahy & — dolntho Sedlee, afkoliv ten rovngz leZi
v navrhovaném ochranném hlukovém pasmu. Pro tuto &ast nebyly vypracovény Zadné
hlukové studie tykajici se provoru letadel, aut ani Zeleznice, ktera timto \wemim prochazi.

5. Vystavbu nové paralelni letecké drahy a vyhlaSeni ochranného hlukového pésma nad
pfilehlym tdzemim povaZuji za hruby zdsah do viastnickych prav zdejSich obani. V
dokumentaci se na str. 211 tvrdi, #e se ceny nemovitosti po vystavbé nezméni, coZ autor
dokladé pfikladem obce Hostivice. Tato obec se ale v soucasné dobé v ochranném hlukovém
pasmu nenachdzi! Vzhledem k zasadnim omezenim souvisejicim s jeho zavedenim, jako je
zdkaz nové vystavby a rekonstrukce stivajicich objekti bez souhlasu leti$t€, omezeni
vystavby uréené k trvalému bydleni apod., si lze jen t&Zko p¥edstavit, Ze ceny nemovitosti
timto nebudou negativné zasaZeny. Vymmnéni zpravy je tedy vtomto hledu opét hrubg
zkreslujici a ufelové. RovnéZ povaZuji za absurdni, aby byli obyvatelé v navrhovaném
ochranném hlukovém pasmu omezovani pfi nutné rekonstrukci & nové vystavbé subjektem,
ktery je po plénované vystavbe drahy sdm zdrojem nadlimiini htukové zatéze,

Jako nepfijatelné se mi dile jevi doporuéeni uvadéné na str. 189 pro OHP, ze kterého vyplyva,
¥¢ nelze provést rozsihlou rckonstrukei Ceské zemddélské univerzity, coz v budoucnu
znamend nemoZznest rozdifent studijnich a koleynich prostor. Jsem navic pfesvédtena, Ze nelze
akceptovat, aby zemé&déliské plochy a prace pfi nich v rdmei vyuky byly ovlivoény hlukem.

6. Dokumentace dale zcela postrdada Casovou provdzanost vystavby nové drahy s kapacitni
dopravou na letift€ (Zeleznice, metro} a stim souvisejici posouzeni zvySeni provozu
z hlediska vlivu na Zivomi prostiedi. Je vice neZ zigjmé, Ze }iZ tak husty provoz na ulici
Hvropska, se jesté zvysi. Avizované fefeni (str.223) zvysit kapacitu autobusi do stanice Zlidin
vede ke stanici metra, které je viak od centra, kam sméiuje v&tdina ndvitévnikd, mnohem dile
nez stanice Dejvicka,

7. Autofi dokumentace naprosto pominuli posouzeni rizika havarii letadel na zemi kolem
letifté pii piistdni a odletu a jejich fedeni. Je pfitom 1€m&EF viecbeend znamou skutednosti, Ze
na Suchdole jiZ k podobné havirii dodio.

8. Domnivam se dile, Ze pii posuzovani vlivu na Zivoini prostiedi a na zdravi obani, jsou
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tidaje uvadgjici primémé hodnoty hluku zavadgjici. Tento model ziistava pouze teoretickym
modelem a nepo&itd se skuteénym hiukem ze skuteéného provozu. Priméma hodnota nijak
nezohlediiuje napt. dopravni $pitky a nevypovidd dostatene vérohodng o tom, jak budoun
obyvatelé dotéenych obci hlukem letadel skuteénd obi€Zovani. Pro noéni provoz je tento
postup jetd vice zkreslujici. Zvlad€ nofni hluk by mé&l byt posuzovan maximélnimi
hodnotami, jelikoZ pro spankovy rezim je kolisani htuku vyrazng tkodlivéjdi. Z toho vyplyvaji
i vy88{ zdravotni nzika.

9. 7a velmi z&vaznou a problematickou povaZuji v souvislosti s rezimem letisté a s provozem
leteckych drah rovnéZ nadchazejici transformaci soutasného Letisté Praha, s.p. na akciovon
spolefnost a jeho nislednou privatizaci. Soukromy subjekt disponujici tak rozsihiymi
pravomocemi v ramei ochranného hlukoveho pasma a pii provozu leteckych drah vibec
povaZuji za velmi nezddouci, aZ nebezpeény. Piedeviim proto, Ze neexistuji Zadné garance £
zéruky, Ze bude dodrZovat alespoii to minimum omezeni sianovené piisluinymi pfedpisy, a ze
tu jsou tém&E mizivé moZnosti, jak s proti pfipadnému zneuZiti neho poruseni téchto pledpisd
branit.

Jednou z moZnosti je stanovit pro leti§té Praha Ruzyn€ v rdmci posuzovani vlivii na Zivotni
prostedi limit provozu, ktery by nepiisobil nadlimitni hluk v #iz v soucasnosti osidlenych
oblastech - pfeméng na letidt® méstského typu ve smyslu Smémice Evropskeého parlamentu a
Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 (¢1. 2, pism.b). Ministerstvo Fivotniho prostfedi by
mélo piedloZit navrh pofadujici, aby dodrZfeni takového limitu provozu bylo garantovino
viddou republiky a bylo zdkladni podminkou pti chidSené privatizaci Letiste Praha, s.p.

10. Jsem piesvédiena o tom, Ze vystavbou nové paralelni drahy by bylo vyrazné zasaZeno
jednak do vlastnickych prav obyvatel nachdzejicich se v ochranném hlukovém pasmu a
jednak do jejich prava na zdravé Zivotni prostfedi. Obé tato priva jsou pfitom garantovana
Ustavou Ceské republiky a Listinou zékladnich prav a svobod, kterd je souddsti Gstavniho
potadku, tedy piedpisy nejvy3si pravni sily.

Piestoze chapu rozve] turistického ruchu a snim spojencu nutnost se tomuto TOZVO]i
piizphsobit, povaZuji za zcela nepfijatelné, aby tim byli takto markaninin: zpiisobem postiZeni
obtané Prahy. Lze navic pfedpokiadat, Ze se v budoucnu budou naroky na leteckou pfepravu
nadale zvydovat, a tato problematika bude vyZadovat systémové feSeni. Leti%té nachazejici se
v tak t&sné blizkosti husté obydienych oblasti se jevi jako naprosto nevyhovujici. Dle meého
nazoru by bylo #adouci zaméfit se jiZ nyni na alternativni Fedeni, jako je napi. vyuZiti a
piebudovani mengich letisf v blizkosti Prahy.

Z vyde uvedeného vyplyvd, Ze dokumentace neposkytuje objektivni informace o
rozsahu vlivu na Zivotni prostedi a zdravi, je zpracovina v rozporu se zakonem &.160/2001
Sb. a z tohoto divodu pozaduji jeji vraceni pFedkladateli k pfepracovini.




