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Véc: Vyjadieni k dokumentaci z 10. 12, 2007, zpracované RMDr. ToméaZem Bajerem CSc. pod nizvem

»Dokumentace o hodnoceni vlivil na Zivoini prostiedi dle piilohy 4 ziakona €.10/} Sb. v platném
znéni - PARALELNI RWY 06R/24E LETISTE PRAHA - RUZYNE® (dile jen dokumentace)

At nejsem plné kvalifikovanym odbornikem na problematiku Zivotniho prostiedi, zarazily
mne v pledlozend dokumentaci podsiatné nesrovnalosti, a to jiZ na Grovni podkladi. Napi. podklady
pro odvozeni hluku jsou definovany na stranach 64-65 dokumentace, a to v Elenéni na celkove idaje,
charakteristicky letovy den a smérodatny letecky provoz. Podklady jsou uvedeny pro varianty

a} srovnavaci {,soufasny™) stav
by .cilovy stav® (rok 2012) s provedenim zdméru
¢) ,cilovy stav' (rok 2012) bez provedeni ziméru

Uvedené podklady jsou zatiZeny mj. nasledujicimi vadami:

i.  tabulka ,,Pocty piiletl a odletdl na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006 (str. 64) neodpovida
souitem Fadku celkem (501) podtu pohybl pro charakteristicky letovy den (502}, Kromé€ toho
obsahuje fadu dalgich chyb (ve sloupci RWY06 ARR autofi tvidi, Ze 4i+3 = 44, ve sloupei
RWY06 DEP autofi tvrdi, 2e 37+3 = 39 /spravné 40/, RWY31 ARR pak nalezneme vypofet
18 +2 = 21 jspravné 20/, RWY31 DEP pak dokonce |+2 = 20 /sprivné 3/ a nakonec se
docteme, ¥e na RWY 13 DEP pak dokonce 7+1 =28 /spravné 8/ )

tabulka ,,Poéty piiletd a odletii na letidti PRAHA RUZYNE v roce 2012* pro variantu s
paralelni RWY  (str. 65) neodpovidd soudtem Fadku celkem (646) pottu pohybll pro
charakteristicky letovy den (647). Kromé tohe cbsahujc fadu dal$ich chyb (ve sloupct
RWY24R ARR autofi tvrdi, Ze 27+18 = 44 /spravné 45/, ve sloupci RWY24R DEP pak
nalezneme dokonce v¥podet 199+118 = 217 fsprdvné 317/, dale se v tabulce dozvime, Ze
6+1=6, 9t1=% a 18+1=18}

tabulka ,,Potty piiletd a odleth na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2012% pro variantu
neprovedeni ziméru (str. 65) opét - a v tomto pifpadé zisadné - neodpovida soudtem Tadku
celkem {490} poctu pohybl pro charakteristicky letovy den (570}

Zminéné tabulky nesou velkeré znaky ,zpétného odvozovini®, notoricky znamého snad
kaFdému studentovi, Zpétné odvozovani se pouZivd v situacich, kdy je tieba piedem dany
visledek podloZit dopoétenymi podklady. V tomto pifpadé nebyli autofi ani natolik pofadni,
aby podklady vypadaly alespofi nacko vErohodné.

Zadam proto, aby si zpracovatel vyZadal od zadavatele nové zpracovani podkladi
ohledné smérodainého leteckého provozu, jejich korektnost nechal provéfit nezivislym
znalcem a poté je zohlednil ve viech aldvozenych modelech a v¥poétech.




. Z porovnani Celkovych udajl pre variantu b) a ¢} vyplyva, Ze v obou pfipadech je pro rok
2012 planovana pfeprava 15,4 mil. cestujicich. Ve varianté b) ima byt idajné k jejich prepravé
vyuZito 216,5tis. pohybl letadel, ve variant€ ¢) md na stejny pocet cestujicich postaovat
190,6tis. pohybil. Z uvedené disproporce vypiyva, Ze podet pohybii letadel zjevné neni
jednodude zivisly na poftu prepravenych cestujicich. Prognézy pottu pohybi letadel
odvozené od poftu cestujicich jsou tudiZ vpodstaté nepodloZené.

Celkové Odaje necbsahuji ani v jedné z variant objem pfepraveného nakladu — vzhiedem k
tomu, Ze letisté Praha-Ruzyné disponuje velkokapacitnimi cargo-terminaly, nelze tento adaj
ignorovat, natoZ pak vyjadfovat pomérem k poétu cestujicich {mj. vzhledem k existenci
naktadnich letadel),

Zadim proto, aby zpracovatel doplnil do podidadii vislovaou kvantifikaci piepraveného
nakladu pro viechny posuzované variaty a zohlednil ji ve viech odvozenich modelech a
vypactech,

iti. Predlozené progndzy poklidaji za cilovy stav rok 2012, Vzhledem k tom, Ze na tento rok je
naplanovano otevieni planovang paralelni RWY, nelze jej,

iv. z hlediska odvozeni hluku generovaného zdmérem, povaZovat za cilovy — podty pohybi
letadel budou po roce 2012 nepochybng stoupat. JelikoZ dlouhodobd prognoza leteckého
provozu (jak ostatné uvadéji 1 auotofi studie) je pouhym odhadem, a jeho vyvoj bude
nepochybng podiizen ckonomickym zajmim letisté PRAHA RUZYNE, [ze dlouhodobs
ofekdvat narist provozu a¥ na hranici kapacity projektovaného drahového systému,

Ziadam proto, aby zpracovatel doplnil de dokumentace rozbor varianty s maximalnim
yvyufitim navrhovaného drihového systému, véeiné viech odvozenych modelil a vipodti
a tuto varianiz posuzoval jako ¢ilovy stav.

PedloZzena dokumentace zavdava padné divedy k pochybnostem jiz na trovni podkladi, nelze proto
predpokiadat, Ze poskytuje objektivni informace o rozsahu vlivu na Zivotni prostfedi a zdravi.
Vzhledem k tomu povaiuji za zbyte€né marnit ¢as rozberem daldich (zhusta odvozenych)
nesrovnalasti a navrehuji, aby:

Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi dle prilohy 4 zdkona €.10/01 Sb. v platném
znéni PARALELNI RWY (06R/24L LETISTE PRAHA — RUZYNE

byla vracena predkladateli k piepracovani, a to se zvlaStnim zietelem na vy$e uvedené
poZadavly.

W opiipadé jakékoliv nejasnosti jsem plipraven své vyjadieni upfesnit,
Pripade | ] J pap "¥)

S pozdravem

Ing. Petr Soudek ,



