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Véc: Vyjadieni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi dle pfilohy 4 zikona
£€.100/01 Sb. Paralelni RWY 06R/24L letité Praha - Ruzyné {dale jen dokumentace)

K vySe uvedené dokumentaci vlivii vfstavby a provozu nové pistivac! drahy na letigti
v Ruzyni se vyjadiuji takio:

1} Obec Mratin leZi piimo pod sestupovou piistdvaci trajektorii. Tato draha je jasné
vyznadena Jrafovinim na mapg INSTRUMENT APPROACH CHART — ICAO
Praha/Ruzyné, viz. pitloha &.1 vyjddieni. Z této mapy jasné vyplyva v jaké vzdilenosti
se zalinaji letadla fadit do JEDNE LINIE na pfistan{ a v jaké v¥ice se nachdzeji. Celd
vySrafovana oblast je Uizemim, nad kfer¢m je enormné zvySeny vyskyt pohybi letadel -
jednd se aZ o stovky pieleth dennd. V dokumentaci tato skutednost nebyla nijak
zohledn&na a fato oblast nebyla posuzovana. Je tfeba tuto skutefnost zohlednit
a dokumentaci vratit oznamovateli k pfepracovani.

2} Zvlastni zkuSenosti potvrzuji, e hlavng v letnich mésicich letadla nad obe{ Mratin
nalétavaji na ptistdn{ v fasovém rozestupu nékolika minut. Doslova Zijeme pod ,,h¥micim™
nebem. Jsme kaZdé cca dv€ minuty vystaveni maximdlnf blukové zatd#i pri prilletu
letadla. Z tohoto divodu Zddam, aby byl proveden monitering hluku a studie hodnoceni
zdravotnich rizik v katastru téio obce.

3} PoZaduji, aby v pfipadé kladného stanoviska EIA byla ulofena podminka zakazu noéniho
(22 hod az 6 hod) provozu letadel (3 vyjimkou leti pfi nouzovém piistdni, letil
souvisgjicich se zachranou lidského Zivota a letd za ielem patrani a zachrany) a to jak na
RWY 00R/24L tak i na RWY 06R/24R.

4) Garance Leti$té Praha, s.p. nema #adny pravoi zéklad a neni pravné zavazné ani pro
Letidt¢ Praha s.p. ani pro jeho nastupnické subjekty. Zddam tedy, aby vSechna opatieni
ke sniZeni hluku z provozu leti$t¥ Praha Ruzynd uvedené v Garanci Letidts Praha,
&.j. KGR/A62/RSM/6800/2007/IRS/ZPR, ze dne 20.1 1.2007, byla zahriuta do podminek
pro realizaci zaméru v pfipadé souhlasného stanoviska k FIA.

5) V dokumentaci neni provedena a vyhodnocena varianta ,,neprovedeni zéméru® a varianta
omezeni kapacity letiSi€ Ruzyné. Tyto varianty jsou zcela relevantni, igelné a technicky
mo#né a proto pozaduji jejich zohlednéni v dokumentaci.

6) V dokumentaci nedoSlo k fadnému zhodneceni vlivu na Zivotni prostiedi. V potaz byli
brany pouze zakonna nai{zeni & ustanoveni, ale pravé kvili tomu nebylo zhodnoceni
provedeno spravng. Ze zpravy ,,Posouzeni vlivu hluku na vefejné zdravi — Paralelni RWY
06R/24L. — Praha Ruzyng, Ing Dana Potuinikovd, listopad 2007 vyplyva, Ze..“hluk
z leteckého provozu mé vEt¥ obtéujici wdinek neZ hiuk ze silnidni nebo Zelezniéni
dopravy®, viz str. 10 zprdvy. Tento argument je napiiklad v pfimém TOZpOIY
s legislativnim imisnfm limitem hiuku, kde je pro je pro hluk z leteckého provozu
schvalen mirngjsi limit. TaktéZ absence akustického deskriptoru Lamax v zdkonaych
normach je jasnou piekazkou pro uplaingné téchto norem pfi relevantnim posouzeni vlivu
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zaméry na Fivotni prostiedi a zdravi obyvatel. I kdyZ oznamovatel tedy sice spravné
zohlednil viechny zdkonné normy, nebyl zjidtén SKUTECNY VLIV ZAMERU na Zivetni
prostied] a na zdravi obyvatel. Zhodnoceni vlivu bylo tedy provedeno nedostateéné a jeho
VYSLEDKY NEJSOU v 3adném ptipadé RELEVANTNI pro uréovéni po&tu zasaZengch

obyvatel hlukem, k urdovéni velikosti zasaZencho izemi a pro navrh protihlukovych

opalfeni.

V Mrating dne 28.1.2008

e
Ing. Lenka Dxyofdkovd

Piilohy: Piiloha €. 1 - mapa INSTRUMENT APPROACH CHART — ICAO Praha/Ruzyné.
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