Ve Zigle grask .ow

!III\IMI\IIH||||_|II_|.|.'I|'|'|'|'M|'|'(|||IHI'.'.'Hﬂl|'|'|'|'llh'ﬁ'lffh'lh' Ho Ministestvo Bvotaiho prostie

ZPP@@HQ”_FE;:wa Odbor  posuzovani  vlivu na  Zivoind
P S B pREETREDY prostfedi a IPPC

oo V4 Vrsovickd 65
A 1 R / 101 00 Praha 10

Praha, 25.Jedna 2008

¥yjadieni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi dle piflohy 4 zakona &.100/01 Sh.
Paraletni RWY 0613/24L letift& Praha - Ruzyné {dile jen dokumentace)

Vyjadiuji se k vyie uvedené dolumentaci vhvll vystavby a provozu nové pfistivaci drihy na

letisti v Ruzym takto:

1.

Nesouhlasim s ndvrhem na roziifeni ochranméhe hlukového pasma (OHP) navrZeného na letecky
provoz nad stavajici osidlenou zistavbou. Roziifeni redlné znamend znemoiméni stavajicimu
obyvatelstvu branit se pfed bezohlednym provozem letidté. Letidti, jakoZto ¢isté podnikatelskému
subjekiu naopak umoFiuje svévolné ohroZovani zdravi a priv postiZenych obyvatel v rimci svého
podnikani.

Nesouhlasim s neredlnym a disté dgelovym vypracovinint hlukovych map pro posovzeni, do nichZ
nejsou vibee zapoditiny odletové traté. Hlukové mapy ve tvaru tzkého pasu podél osy drihy
nemajl nic spoleéné¢ho s dosavadni realifou, kdy béZny odletovy koridor znamena vysed pod
tthlem aZ 30 stupiil na kaFdou stranu od osy drahy. Dived k takovému provedeni map je zfeymy:
Nevyhovujici pasmo se v mapach vyhybi dotéenym cobcim po jejich ckraji. Realita je oviem
takovd, Ze v téchto obeich 16taji letadla obyvatelstvu pfimo nad hlavou a Grovei hluku je stejnd,
jako kdyby obec leZela v ose drahy (tudiZ naprosto nevyhoviyjici). Nesouhlasim s postapem, kdy
odletové drahy maji byt wvypracoviny aZ po provedeni zidméru, nikoliv jako soufast této
dekumentace. Na obyvatele a Zivotni prostiedi ma vyznamny vliv nejenom draha jako takova ale i
navrh trati a jejich dodrZovani.

0Od 13, 6. 2002 vstoupily v platnost odletové traté, jejichZ cilem bylo omezit hiuk nad osidlenym
dzemim. Tyio fratd nejsou nijak dodrZoviny a letecky provoz ploiné obtéiuje celé tizemi.
Dokazuji to nejen zkudenosti, ale i naméfene tracklogy, které jsou sice pro béZného obéana
obti#n dostupné, v&iHm viak, ze MZP je ma k dispozici. Je z nich jasné, Ze zde neni sebemeni
snaha o dodrzovini féchto trati ani po péti letech. Tento fakt potvrzuje i hodnoceni stivajiciho
stavu firmon Techson. Vyjadieni Feditele CSL, %e s novou drahou zanou letadla pouZivat
odletové traté proto nepovazypi za vérohodnou informaci. Proé by se najednou meéla zadit
dodrZovat pravidla, kterd se méla dodrZovat uZ dadvno? Nesouhlasim proto s tvrzenim, #e odletové
traté se zadnou dodrzovat ak po vistavbhe nové drahy, Nevysvétluje to, prod se nemohou dodrZovat
diive a uZ vhbec ne proé se nedodriuji dnes.

Nesouhlasim s postupem, kdy jsou do seznammu cbté&Zovanych obel zaneseny viechny obee v okoli
eti¥td s nekonkréinim tvrzenim, Ze se jejich poéet bude &asem sniZovat. Toto tvrzeni neni Zidnou
konkrétni zdnikou a nemd Zadnou vihu.

Rozhodng nesovhlasim s manipulaci s &isly, jejiZ vysledkem je tvrzeni, Ze poet postiZenych
obyvatel se provedenim zamérni nezmeéni. Tohoto zavadgjictho visledku bylo docileno pouze tak,
Fe se v dokumentaci plinovanid kapacita nové drahy (jinymi slovy podnikatelsky zamér
soukromého subjektu) pfevedla na drahu 13/31. Tim se ale novy zamér porovniva s variantou, pii
které by dochazelo k trvalému poruSovani stavajicich norem a predpisii na provoz této drdhy a to
jak v denni tak dokonce i v nodéni dobé. Je tak &inéno pouze z dhvodh zasiraieni obyvatel,
navozeni dojmu, e novd driha je prospé€ina i nékomu jinému neZ letidti a hlavné zastfeni
skuteénosti, Ze novy zamér pofet postiZzenych obyvatel virazné zvysi. Dikazem je 1 skutetnost, Fe
ochranné hlukové pasmo  vhusté  osidleném  jihovychodnim smérr dedhy 13/31 neni
v dokumentaci nijak redukovano. Naopak je diky nové draze v jinych smérech roziifeno o mnohé
dalsi, dnes jiZ zastavénd a husté osidlena tzemi s velkym poétem obyvatel.

JiZ v soudasné dobé se citim hrubé obtéZovana hlukem z provozu letidtd. Obsah dokumentace neni
Fadnou zavaznou paranci, Ze vbudoucnu nebude jeji rozsah pfekratovin. PoZaduji stanovit
dlouhodobe nepiekroditelné hlukove limity a postupy pro provoz drah a frati a to nejen v noénich
hodinach. Leti¥té by mélo byt plng zodpovédné za dodrfovani pravidel pod hrozbou sankci.
Situace, kdy si odpovédnost za hluk mezi sebou predavaji Letisté a Rizeni letového provozu a
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nakonec je problém obratné svalen ma z pohledu obfana anonymni leteckou spolednost, je
netnosnd, Obyvateistvo se redIné nema kam obratit a dosavadnimi zkuenostmi nabylo obecného
dojmu, Ze stiZnosti jsou zbytedné. Dolmmentace této skutednosti obratng vyuZiva k tvrzeni, %e
obyvatelé trvale zasaZenych oblasti si aZ na vyyimky nestéZuyi.

7. Hluk by mél byt posuzovan 1 maximaini hodnotou, nejen primérem. Primér skryva nadlimitni a
nesnesitelné obt€Zovani hiukem, které je béZnym jevem leteckého provozu.

8. Z dokumentace jasné vyplyvd, Ze oznamovatel, i pfi provozu v roce 2012, pfedpokldda piekrodeni
zikenem stanovenych limitdl pro ochranu vefejného zdravi, coZ povaZuji za nepiijatelné.

9. Oznamovatel se snaZi vytvoiit dojem, Ze roziifovani kapacity Letidté je nevyhnutelnd budoucnost.
Timte tvizenim nahrazuje fakt, e se jednd o jeho istg obchodni zdjem bez ohledu na poticby
hlavniho mésta, jeho okoli a hlavn€ obyvatel. LetiSté je v tésné blizkosti hust osidlené metropole
a pfilehié¢ho okoli uréeného k bydleni. Nova dréha je k hlavnimu meéstu jesté bliZe a zasahuje tak
svymi negativnima vlivy dal3i &asti Prahy i pfilehlych obei. Zamér nijak nefei stav dopravy
v hlavnim mésté&, kiery uZ je dnes na hranici kolapsu a zvySenim kapacity leti¥té se jesté zhorsi. Je
Jisté, Ze letiSté se bude snaZit maximélngé vyuZit kapacitu nového drahového systému zvySovanim
poctu odbavenych letadel, jejichz cilem neni pouze doprava do hlavniho mésta, véemne letd
nékladnich. Snaha o pfilakani ndkladni dopravy se da jedté vice ofekdvat po zahdjeni vefejného
provozu na letidti Vodochody, které £4st letd do Prahy pievezme. Piinos z toho bude mit pouze
v té dobé soukrome letiité a negativni dopady (zhorZeni Zivotniho prostiedi, zvyieni hluku, emisi,
kolaps dopravy) spadnou na obyvatelstvo. Statni pokladna ze zisku na danich nema Zanci tyto

dopady pokrjt.

Z vyie uvedeného vyplivi, Ze dokumentace neposkyiuje objektivni informace o rozsahu viivu
na Zivomi prostiedi a zdravi, je gpracovina v rozporu se zdkonem &.100/2001 Sb. a z tohoto divodu
poZaduji jeji vraceni piedkladateli k pfepracovani.
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Ing. Lenka Boskovd
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