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Vazena pani feditelko,

v pfiloze Vam zasilame vyjadfeni uzemniho samospravniho celku ve smyslu zakona €.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivih na Zivotni prostfedi a o zmeéné nékterych souvisejicich
zakonl, v platném znéni, pro dokumentaci zaméru ,,Paralelni RWY 06R/24L, letisté
Praha Ruzyné“ a souCasné prikladame vyjadieni hlavniho mésta Prahy k uvedenému
zaméru.

Hlavni mésto Praha Zada dopracovani dokumentace EIA tak, aby byly stanoveny limity
ristu dopravni kapacity leti§té s ohledem na ostatni funkce v uzemi. Dale doporucujeme,
aby byly sladény ¢asové horizonty vlastni dokumentace a navrhu ochranného hlukového
pasma, a aby pro vypodet izemi zasaZzeného hlukem z provozu mezinarodniho letisté Praha
— Ruzyné byly zohlednény realné pfistavaci a vzletové trajektorie letadel, které by byly
uréeny na zakladé reprezentativniho sledovani. Také doporuujeme rozsifeni ochranného
hlukového pasma na celé tizemi zasaZzené nadmérnym hlukem.

Dale v dokumentaci nebyla Vycerpavajlclm zplisobem vyfeSena problematika odvadéni
destovych vod, doporucuj eme také jeji dopracovani.

S ,ohlede,m na soucasnou kritickou situaci na komunikaéni siti v Praze by bylo vhodné, aby
rozvoji leti§té z hlediska dopravy pfedchazela vystavba a zprovoznéni severozapadni asti
PraZského okruhu a realizace rychl¢ho, kapac1tn1ho kolejového propojeni mezi letiStém a
centralnl oblasti hl. mésta.

Vesker¢ pfipominky a doporudeni jsou rozvedeny ve vyjadieni hlavniho mésta Prahy.
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Dokumentace zaméru podle prilohy ¢. 4 k zdkonu €. 100/2001 Sb.,
o0 posuzovani vlivhi na Zzvotni prostitedi a ozméné nékterych
souvisejicich zakonl, ve znéni zakona €. 93/2004 Sb., zakona ¢.
163/2006 Sb., zadkona ¢. 186/2006 Sb. a zakona 216/2007 Sb.,
,Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyné“

PredloZeny zamér je zarazen dle zakona cislo 100/2001 Sb., do kategorie |, pfilohy
¢. 1 zakona, bodu 9.2 — Letisté se vzletovou nebo pristavaci drahou nad 2 100 m. Zamér byl
zafazen do kategorie |, zaméry vZdy podiéhajici posouzeni. Dokumentace je zpracovana
podle pfilohy &. 4 zakona o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi.

Pfedmétem zameéru je vystavba nové paraleini vzletové a pfistavaci drahy RWY 06R/24L na
mezinarodnim leti$ti Praha — Ruzyné véetné poffebnych pojezdovych drah pro spojeni se
severnim a jiznim odbavovacim arealem.

Soucasti stavby je i potfebné vybaveni drahy, zasobovani energii, potfebné prelozky siti a
komunikaci a feSeni styku nové drahy s planovanymi stavbami v okoli letisté. Rovnéz je
soucasti stavby i potfebny rozvoj odbavovacich a parkovacich kapacit v severnim
odbavovacim arealu.

Vyijadreni hlavniho mésta Prahy k dokumentaci zaméru dle zakona ¢&.
100/2001 Sb.,
LParalelni RWY 06R/24L, letiSté Praha Ruzyné“

K posuzované dokumentaci mame nékteré pfipominky, které povazujeme za zasadni:

Historickym vyvojem doslo ksituaci, kdy se letist& Praha — Ruzyné dostalo do
bezprostredniho kontaktu s ostatnimi méstotvomymi funkcemi severozapadniho sektoru
hlavniho mésta. Realizaci nové vzletové a pfistavaci drahy se jeho kapacita dale zvétsi a
letecky provoz bude vyznamné determinovat ostatni aktivity v uzemi. V posuzované
dokumentaci proto postradame jednoznacné stanoveni mantinell pro rust kapacity letisté,
aby byl umozZnén proporcionelni rozvoj hlavniho mésta i v tomto uzemi.

Upozomiujeme, Ze dle naSeho nazoru nebude na zakladé predlozené dokumentace mozné
vyhlasit Gzemnim rozhodnutim ochranné hlukové pasmo pro pfipravovanou paralelni
vzletovou a pfistavaci drahu RWY 6R — 24L. Dlvodem je ta skutec¢nost, Ze dokumentace
EIA byla cela zpracovana pro stav po dobudovani paralelni drahy v roce 2012, zatimco
navrh ochranného hlukového pasma byl zpracovan pro dopravni zatizeni letisté vztazené
k roku 2020.

K navrhu ochranného hlukového pasma dale upozorfiujeme, Ze limitni izofony hlukového
zatizeni, zejména pak u vzletové a pfistavaci drahy 06L — 24R, pro denni i noéni provoz
zasahuji i na pravy bieh Vitavy, kde bude nadlimitnim hlukem zasazena stavajici obytna
zastavba. Ochranné hlukové pasmo by mélo byt rozSifeno na vSechna dotéena uzemi.

Upozomujeme také, Ze vypocet rozlozeni hlukové zatéze v izemi byl proveden pro idealni
podminky, kdy zpracovatel uvazuje pohyby letadel po optimalnich pfiletovych i odletovych
trajektoriich. V praxi se bohuzel ukazuje, Ze skute€nost je jina a pfiblizovaci trajektorie, tfeba
i vlivem povétrnostnich podminek, vytvareji Siroky pfiletovy a odletovy koridor, kterému také
odpovida Uzemi skuteéné zasazené hlukem zleteckého provozu. V posouzeni proto
doporucujeme pro vypocet Uzemi zasazeného hlukem zprovozu mezinarodniho letisté
Praha — Ruzyné zohlednit realné pristavaci a vzletové trajektorie letadel, které by byly uréeny
na zakladé reprezentativniho sledovani, a to tfeba i za rliznych povétmostnich podminek.



Z hlediska urbanistické koncepce mame k predioZené dokumentaci tyto pfipominky:

V dokumentaci neni jednoznaéné fedeno, co je povaZovano za vyhled rozvoje letisté, na str.
12 se pise Ze, cit.: ,Dlouhodoby rozvoj letisté miZe podpofit pouze zvyseni reainé hodinové
kapacity drahového systému, odhadem asi na cca 75 pohybii/hodinu®. Takova kapacita resp.
frekvence, by pfedstavovala cca 657 000 pohybu/rok, ale na str. 39 se pise, Ze v roce 2020
se ocekava 274 000 pohybl/rok. Neni tedy zcela jasné, k jaké kapacité se vztahuje celé
posouzeni. :

Upozorfiujeme, Ze Udaje o frekvenci budouciho provozu jsou znaéné neprehledné, resp.
uvadéné v rliznych jednotkach, nékde za hodinu, jinde za rok, takZe orientace je znacné
obtizna.

Dokumentaci neni uveden podil, ktery predstavuje nakladova doprava (tab. na str. 32 uvadi
dopravni a obchodni letouny dohromady); sama existence nakladové dopravy a jeji rozvoj je
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u ,méstského letisté" problematicka.

Z hlediska Gzemniho planu konstatujeme, Ze navrZené ochranné hlukové pasmo letité by
vyrazné omezilo pfedpokiadany rozvoj Nebusic, Lysolaj a Suchdole, protihlukova opatieni na
objektech nelze povaZovat za dostateénd, Uzemi se uZivd jako rezidenéni prevazné
s rodinnou zastavbou a déle také jako Gzemi rekreaéni. Doslo by k vyraznému znehodnoceni
rekreacniho potencialu Gzemi Sarky, resp. pfirodni rezervace Divoka Sarka, ktera ma
celoméstsky vyznam. Déle konstatujeme, Ze hlukové pasmo nema pokradovani na pravém
bfehu, tzn. nad Bohnicemi, Chabry atd.; pdsmo je nahle ukon&eno na levém biehu Vitavy.

Z akustického hlediska nemame k predloZzenému materidlu z hlediska podrobnosti
zpracovani a dokumentace stavu pfipominek.

Z hlediska dlouhodobé koncepce doporucujeme stale vysoce rostouci zatizeni letiité se
strmeé se zvySujicimi poty pasazérii kompenzovat pfesunutim leti s nékladni dopravou
(KARGO) na jiné letisté mimo aglomeraci Praha, jelikoZ nakladni letecka doprava neni nutné
Uzemné svazana s letistém Ruzyné, ale Ize ji realizovat i v jiné lokalité s podstatné mensim
vlivem na obyvatele (s nizsim poétem zasaZenych osob nez v Praze) s naslednou vazbou na
dostatecné dimenzovanou logistiku. Uvedenym opatfenim by bylo dosazeno alespoii
caste€né kompenzace rostouciho zatiZzeni letisté zvySujicim se poétem piepravenych
pasazéru.

Z hlediska ochrany ovzdusi v pfedloZené dokumentaci je rozptylova studie, ktera je
vypracovana metodikou SYMOS pro Varianty 1 az 7. Varianty zahmuji vychozi stav vr.
2006, stavy vroce 2013 s variantami J a Ss Prazského okruhu, s Zelezniénim napojenim
letisté a provedenim zaméru paralelni RWY.

Do vypoéti byly zahmuty emise z letecké dopravy, obsluzné automobilové dopravy, pohybu
letadel a automobilii na ploSe letiSté a energetickych a technologickych zdrojd. Vyhodnoceni
imisni situace se opira o vysledky méreni koncentraci $kodlivin v monitorovaci siti AIM a
vysledky modelovani kvality ovzdus$i ATEM 2006.

Studie konstatuje, Ze predpokladané piirustky emisi $kodlivin do ovzdusi souvisejici
s provozem RWY nezplisobi v sousednim Uzemi s trvale obydlenou zastavbou vyznamné
zmeény vimisni zatézi, a Ze pro Zadnou zvariant nebude dochazet k prekracovani
kratkodobych a roénich koncentraci NO,.

Koncentrace PM,o, podle modelu ATEM 2006, mohou dosahovat limitni hodnoty 40 pgm®.
Vypoctené piirlistky koncentraci PM;, poukazuji na piekradovani limitnich hodnot pro
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maximalni denni koncentrace, ke kterému bude dochazet v nejbliz8im okoli letisté.



Pfiristky $kodlivin .CO a benzenu nebudou po souctu spozadovyml koncentraceml
zplisobovat prekracovam imisnich limitd.

Koncentrace benzo(a)pyrenu prekracup limit pro r. 2012 le 'v soucasnosti a prlspevky
benzo(a)pyrenu z provozu jsou odhadovany jako malé.

Celkova imisni situace v izemi bude zaviset na feseni dopravniho napojeni letisté
Z dopravniho hlediska k predlozenému oznameni uvadime:

Navrhovana nova vzletova a pfistavaci draha zvysi kapacitu leti$té Praha - Ruzyné a vytvofi
tak podminky k dal$imu rozvoji leteckého provozu. Spolu s naristem leteckého provozu a
rozvojem leti$té dojde vsak zaroven k naristu individualni automobilové dopravy na tGzemi
hlavniho mésta. Problematiku rozvoje letisté Ruzyné nelze oddélit od problémﬂ souvisejicich
s narGstem IAD (individualni automobilové dopravy) na_dotéeném uzeml hlavniho mésta
zejména v jeho severozapadnlm sektoru.

S ohledem na soucasnou kritickou situaci na komunikaéni siti v Praze by bylo vhodné, aby
rozvaji letidté z hlediska dopravy pfedchazela vystavba a zprovoznéni severozapadni ¢asti
Prazského okruhu a realizace rychlého, kapacitniho kolejového propojeni mezi letistém a
centraini oblasti hl. mésta. Absence severozapadni ¢asti Prazského okruhu a absence
rychlého kolejového spojeni letisté s centrem Prahy pfi uvedeném rozvoji letisté Praha-
Ruzyné by znamenala vyznamné pﬁtiieni stavajici komunikacni sité v prilehlém sektoru hl.
mésta (napi. v ulici Evropské), coZ by znamenalo dalsi kongesce dopravy v dopravnich
$pickach zejména v nékterych oblastech MC Praha 6.

V dokumentaci (respektlve jejich pfilchach) je vliv narstu automobilové dopravy dokladovan
v riznych variantdch napf. ve vztahu k varianté Prazského okruhu v trase dle UPn hi. m.
Prahy a ve vztahu k varianté okruhu v trase od Prahy oddalené. Zdolozenych analyz
vyplyva ze poloha Prazského okruhu dle platneho UPn hl. m. Prahy ma ve vztahu k rozv01|
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oblastl Prahy je z dolozenych analyz zrejmy

V dokumentaci (viz str. 65) je uveden nazor provozovatele letisté, Zze neprovedeni zaméru
vystavby paralelni RWY 06R/24L by vedlo kpinohodnotnému vyuzivani RWY 13/31,
predevsim ve sméru RWY 13. K tomu uvadime, ze vyuziti RWY 13/31 je tfeba minimalizovat
s ohledem na negativni dopady jejiho provozu na urbanizované ¢asti hi. mésta.

Rozvoj letisté neni mozné hodnotit jednostranné z pohledu stalého narlstu leteckého
provozu. Je tfeba stanovit miru moZného rozsahu letecké dopravy se zfetelem na specifiku
prazského prostfedi zasazeného znacné negativnimi viivy dopravy, omezenou kapacitu
komunikaéni sité hi. mésta, vysokou koncentraci obyvatel v poskozeném Zivotnim prostiedi
mésta. Tyto skutecnosti je tfeba brat do hodnoceni mozZnosti rozvoje letisté Ruzyné
respektive jeho leteckého provozu jako vyznamny faktor, kiery celkovy vyhledovy rozsah
letecké dopravy v Praze ovlivni.

Podil tranzitu v rozvoji letecké dopravy v Praze by mél byt velmi omezeny.

Pfipominame nutnou pribéZnou koordinaci posuzované stavby s dal$imi pfipravovanymi €i
jiz realizovanymi dopravnimi stavbami ve spadovém Gzemi leti§t¢ Praha - Ruzyné (napfr.
Prazsky okruh, rychlostni silnice R6, modernizace trati Praha - Kiadno s odbockou na
letisté).



Z hlediska zasobovini vodou ma aredl ruzyriského leti§té svijj vlastni aredlovy rozvod
vody. Nemame k dispozici zékresy rozvod{i vodovodni sité ani jakéakoliv jina vodarenska
zafizeni, kterd jsou v aredlu, proto se nemiiZze k dokumentaci vyjadfit.

Na plose letiStniho aredlu se nachazeji dvé studny. Do dal$iho stupné posuzovani vlivu na
Zivotni prostiedni je tfeba doplnit tidaje o studnach — pasport studny, odbér vody (m*/hod,
m°*/rok), voda pitna, voda pro provozni Géely, provadéni rozbord vody a jejich éetnost.

Z hlediska odkanalizovani a vodnich toku slouzi k odvodnéni leti$té Praha - Ruzyné dvé
cistimy odpadnich a kontaminovanych vod. Nemame 24dné informace o usporadani stokové
sité v aredlu vlastniho leti§té a proto se nemtizeme k piedioZenému zaméru vyjadiit.

Navrhovana stavba se nachazi v povodi Unétického, Kopaninského a Nebusického potoka.
Z dokumentace nevyplyva, jakym podilem pfivalovych destovych vod budou jednotliva
povodi zatéZovana. Primémy odtok odvozeny z celoroéniho uhrnu sraZek je statisticky tdaj,
na ktery se Zadna vodohospodarska zafizeni nenavrhuji. Kanalizaéni systémy pro odvodnéni
arealu se navrhuji pfiblizné na jednolety dést, jak je vdokumentaci uvedeno. Viiv na
povrchové vody, zejména vodni toky, je ale tfeba posuzovat na odtoky n-letych srazek. Jen
tak je mozné spocitat ovlivnéni jednotlivych vodnich tokil a posoudit, zda nariist zpevnénych
ploch nezpiisobi pii téchto srazkach ve vy$e uvedenych povodich vodnich tok( lokalni
zaplavy, a to zejména ve stavajici zastavbé. Touto problematikou se dokumentace vibec
nezabyvala.

V dokumentace je uvedeny termin ,Zatrubnéni stavajicino otevieného odpadu destovych
vod pred retenci u COV + CKV JIH“. Nejedna se pouze o otevieny odpad destovych vod, ale
o pramennou ¢ast Kopaninského potoka a jako s vodnim tokem by se s touto vodoteéi mélo
zachazet. Pokud to nebude moZné z hlediska krajinotvorného, tak je to nezbytné z hiediska
kvality vypousténych vod v souladu s nafizenim viady &. 61/2003 Sb., ve smyslu pozdéj$ich
zmén a souvisejicich predpisd.

Na zakladé dokumentace firmy K+K Prlizkum ,Hydrogeologické a inZenyrsko-geologické
podkiady pro retence sraZkovych vod na Uzemi hl. m. Prahy“ se v okoli Ruzyné nachazeji
»eolické sedimenty — sprade a spraSové hliny, velmi malo propustné a2 nepropustné zeminy,
na bazi zvodnélé“. Z tohoto vyplyva, Ze zasakovani destovych vod ze zpevnénych ploch do
ploch zelenych nebude pro pfivalové srazky a srazky n-leté dostateéné a bude dochazet
k povrchovému odtoku destovych vod do jednotlivych povodi drobnych vodnich toki se
vsemi nasledky z toho vyplyvajicimi (lokaini zaplavy). Otazky souvisejici s odvodnénim by
mély byt v dokumentaci vlivli na Zivotni prostfedni dopinény.

Z hlediska zasobovani teplem, zemnim plynem a elektrickou energii je nutno stavbu
koordinovat s stavajicimi vysokotlakymi plynovody a jejich planovanymi prelozkami
vyvolanymi projektem silniéniho okruhu SOKP, zejména stavbou &. 518 Ruzyné - Suchdol.



