Na zakladé vyjadreni, které MZP obdrzelo v ramci zvefgjnéni dokumentace oznamovatel
zdméru piedava zpracovateli posudku nésledujici doplnujici podklady jako reakce na néktera
obdrzena vyjédreni, ktera byla doplnéna zpracovatelem posudku:

Minister stvo zdravotnictvi
¢.j. 9037/2010Z-32.2-6.1.10

Podstata vyjadreni:

V ramci zpracovéani posudku doplnit piredloZzené hodnoceni zdravotnich rizik (varianta 1) pro
variantu predpokladaného provozu a o¢ekavané hlukoveé zétéze v roce 2020 na stavajici pocet
obyvatel (vyhled znamy pro rok 2006), véetné obyvatel Lysolgji a Sedice na z&klad¢ udaja
CSU. Aktualizovat hodnoceni zdravotnich rizik podie nejnovéjsi metodiky, pristupi a
doporuceni Svétové zdravotnické organizace (WHO) a poznatka o Gcincich leteckého hluku
na zdravi

Reakce:

Uvedeny poZadavek byl oznamovatelem zaméru spinén a zpracovateli posudku byl predan
materid ,, Doplnéni posouzeni vlivu hluku na vefeiné zdravi 20/Ing.DP/2009 — Dvojice
paraelnich drah RWY 06R/24L — letiste¢ Praha Ruzyn¢, ktery je samostatnou prilohou
podkladt predanych zpracovateli posudku.

Podstata vyjadreni:

V ramci posudku objasnit rozsah navrZzeného ochranného hlukového pasma, které zasahuje
mnohem VvétsSi Uzemi nez je vytyéené limitni izofonou, veéetné aktudlniho stavu projednani
s dotéenymi obcemi v dob¢ odevzdani posudkul.

Reakce:

Zakon ¢. 258/2000 Sb, § 31, odst (2) (ddejen, zakon"):

., P prekroceni hygienickych limita hluku z provozu na vefginych mezinarodnich letigtich
zgjist'ujicich roéné vice nez 50 000 starti nebo pristani a vojenskych letistich je provozovatel
leti&te povinen navrhnout ochranné hlukové pasmo.*

Navrh OHP v dokumentaci EIA neni v kone¢né podobé. Existuje dopis MZdr. (viz.ptiloha),
kterym MZdr vita, Ze pti nachazeni shody ve vedeni hranice OHP sdotéenymi obcemi
respektuje LP usneseni zastupitelstev. Na rozSifeny rozsah OHP reaguji zastupitelstva
dot¢enych obci a mestskych ¢ésti HMP dvojim zptasobem. Odpurci rozsireni argumentu;ji tim,
Ze provozovatel letisteé s zvétSuje prostor, kde maze legané prekracovat hlukoveé limity, i
kdyZ provozovatel letisté prokazuje, Ze v Uzemi stranou od prodlouZenych os drah to neni bud’
technicky mozné anebo pouze pri absenci obecnych pravidel 1étani. Priznivci rozSireni OHP
argumentuji narokem na protihlukovou ochranu vSech chranénych objekti na celém Gzemi
OHP a spokojenosti ob¢ant. Letisté Praha, a.s. usiluje dlouhodobé o bezkonfliktni prostiedi
se svymi sousedy, a proto zahgjila proces projednavani ndvrhu OHP v rozSifeném stavu. Ke
shodé ve vedeni navrzené hranice OHP dodo s obcemi Unétice, Statenice — Cerny Vi,
Tuchoméiice, Knézeves, Dobroviz, Hostoun, Pavlov, Cerveny Ujezd, Jenes, Praha 6, Praha —
Repy, Praha — Predni Kopanina a Horométice. S OHP na zastavéné ¢asti svého katastraniho
Uzemi zasadné nesouhlasi Praha — Suchdol, Praha — Lysolaje, NebuSice, Svarov a Unho&t.
Hostivice souhlasi s OHP pouze v rozsahu dle vy3e uvedeného zakona. Predpoklad, Ze by pii
daSim kole projedndvéani doSlo u poslednich vyjmenovanych obci a méstskych ¢asti
hl.m.Prahy ke zméné nazoru, se nepotvrdil.




Letiste Praha, a.s. se po vysedku dvou projednavani rozsahu OHP a po upozornéni  zéstupce
Narodni referenéni laboratore a zéstupci Krajské hygienické stanice Stiedoceského kraje na
jednoznacnou dikci zakona rozhodla opustit pro vétSinu okolnich obci vitany nadstandardni
piistup nad rdmec zé&kona, nebot nedoSlo ke shodé na vedeni hranice OHP se vSemi
dotéenymi obcemi a méstskymi ¢astmi HMP. Pravé tento nadstandardni pristup byl v dobé
vyhlaSovani soucasného OHP z&kladem upevnéni dobrych vztahtt mezi provozovatelem
letisté a jeho okolim. Konegny rozsah OHP proto navrhne Letiste Praha, a.s. v rozsahu limitni
izofony striktné v souladu s vySe uvedenou citaci § 31, odst. (2) zé&kona. Na Uzemi limitni
izofony vznikne vlastnikim chrénénych nemovitosti v souladu se z&onem nérok na
provedeni protihlukovych opatieni. Kone¢ny ndvrh OHP predlozi Letisté Praha, a.s. k vydani
stanoviska obéma kompetentnim organum ochrany vefginého zdravi (Krajskd hygienicka
stanice Stredoc¢eského kraje, Hygienicka stanice HMP) pied podanim Zadosti o vyhlaSeni
nového OHP Utadu pro civilni letectvi v rémci samostatného procesu vydani opatieni obecné
povahy.

Podstata vyjadreni:

Predlozit v rdmci zpracovani posudku podklady objasiujici rozsah limitni izofony hluku
z leteckého provozu pro no¢ni dobu v roce 2020 oproti noéni limitni izofoné pro rok 2006.

Reakce:

Na dréze 06/24 pro rok 2006 bylo vstupem pro modelové ieSeni dopadi hluku z leteckého
provozu ve vychodnim sméru od prahu dréhy z 46 noc¢nich pohybi v charakteristickém
letovém dni 17 pristani a 3 vzlety (20 pohybi). Na té samé dréze 06L/24R pro rok 2020 je
vstupem stejného modelového teSeni z celkového poctu 40 pohybi v nocni  dobé
charakteristického letového dne 14 pristani a 5 vzletd (19 pohybi). Rozsah limitni izofony
L aegn = 50 dB ve vychodnim sméru od prahu této drahy je tedy témet totozny srozsahem
limitni izofony pro no¢ni dobu stegjné hodnoty z roku 2006. Za standardniho provozu na
drdhovém systému sparalelnimi drahami se pocita snocnimi pohyby pouze na dréze
06L/24R, v roce 2006 byl velmi omezeny no¢ni provoz i na vedlgiSi draze. Na letigti Praha/
Ruzyné dominuje tzv. zgpadni provoz, kdy vitr fouka ze zgpadnich sméra. Pravidiem je, Ze se
vzléta a pristava proti vétru. Je vSak statisticky prokézano zvétdujici se procento vychodniho
provozu v disledku zmeény klimatu a zmény meteorologické situace v lokaité ruzynskeé
panve. PrestoZe jsou vzlety z hlediska emisi hluku méné piiznivé nez prilety, rozsah limitni
noc¢ni izofony ve vychodnim sméru je v obou srovnavanych rocich prakticky totozny a
zvySeny pocet vzleti nemd Zadny dopad. Projevila se modernizace letadlového parku, a to
zeiménaVv hlukovych charakteristikéch motora pii vzletu.

Rozdil opravdu existuje, a to zapadnim smérem od prahu drahy, kdy v roce 2006 konci
izofona L aeg n = 50 dB blize k prahu drahy nez v roce 2020. Tento vystup z model ového
feSeni souvisi soptimalizaci odletovych trati a soptimalizaci odletovych postupt ( striktni
dodrzovani odletovych trati do stanovenych vzdaenosti od letisté, jiny protihlukovy postup
na odletu v souladu s Doc. 8168 predpisu ICAO). Zaroven byla provedena oproti roku 2006
rozdilné distribuce l et mezi optimalizovanymi odletovymi tratémi.



Hlavni mésto Praha
Martin Langmajer
¢j. MHMO 17647/2010

Podstata vyjadreni:

Vyhodnoceni imisni situace se opira o vysledky meéreni v siti AIM a vysledky modelovani
kvality ovzdusi ATEM 2010. Modelovéani kvality ovzdusi ATEM 2010 bylo vypracovano
v roce 2020. Predpoklady vypoctu vyvoje pro rok 2010 se v praxi neuskutecnily,a proto tento
model nelze pokladat za smérodatny.

Reakce:

Ve vztahu k modelovym hodnoceni dle modelu ATEM |ze konstatovat, Ze kromé roku 2010
bylo hodnoceni provedeno i k modelu ATEM 2008.

Zpracovatel rozptylové studie k modelu ATEM 2010 uvadi nasledujici skute¢nosti, které jsou
publikovany naoficidnich strankach Magistrétu hl.m.Prahy:

Hlavni mésto Praha patri zhlediska znecisténi ovzdusi dlouhodobé mezi nejvice zatizené
oblasti v Ceské republice. Prestoze se zde produkce nekterych znecistujicich latek
v poslednich letech znacné sniZila, zistava kvalita ovzduSi jednim zngvétSich problému
Zivotniho prostiedi Prahy. VVzhledem k vysokeé hustoté osidleni mesta existuje vyznamné riziko
ohroZeni zdravi obyvatel pri celoplosném i pri lokalnim prekroceni stanovenych imisnich
limitzz. Z techto diivodii Rada hlavniho mesta Prahy rozhodla svym usnesenim ¢. 0928 ze dne
25.7.2000 o zAmeru zpracovani projektu ,, Dlouhodoba koncepce ochrany ovzdusi na Gzemi
hl. m. Prahy*.

Tento materidl byl dne 1.4.2003 projednan Radou hlavniho mesta Prahy, kterd jeho nazev
zmenila na ,, Dlouhodoby zamér ochrany ovzdusi na Uzemi hlavniho mésta Prahy*, nebor
[épe vystihuje obsah tohoto analytického a strategického materiélu.

Hlavnim Ukolem projektu bylo vypracovat pro hl. m. Prahu navrh ucelené a srozumitelne
koncipované strategie ochrany ovzdusi, ktera bude vychazet z pozadavki: na kvalitu ovzdusi a
zaroven odpovidat ekonomickym a technickym moznostem mesta, bude prosaditelna, socidlne
Unosna a akceptovatelna ze strany obyvatel Prahy.

Zde je nutno zdiraznit, Ze navrZeny soubor nastroji a opatieni, tak jak je uveden
v pi‘edloZzeném materialu je vyétem moznych zpiisobii i‘eSeni , které teprve budou podrobné
analyzovany pravé sohledem na jgich prosaditelnost, akceptovatelnost a pi‘edevsim
Gcelnost . O pouzti konkrétniho nastroje bude teprve nasledné samospravnymi organy
meésta rozhodnuto.

ReSeni projektu zajigoval rozsahly tym cca 10 organizaci pod vedenim Ing. Vaclava Pi§ -
ATEM — Ateliér ekologickych modeliz, hlavnimi spoluresiteli byli DHV CR spol. sr.o,
KONEKO marketing , spol. sr.0. a Cesky hydrometeorologicky Ustav.

Vytvoreny dokument shrnuje prakticky viechny vyznamné moderni poznatky v oblasti ochrany
ovzdusi jak v obecné poloze, tak prredeviim ve vazbé na mesto Prahu. Hodnoti kvalitu ovzdusi
v Praze viemi dostupnymi zdroji a prezentuje ji ve vazbé na soucasné platné kvalitativni
poZadavky a na poZadavky, které jsou stanoveny legislativou pro horizont roku 2010.



Tento material obsahuje:

. analyzu platnych a pripravovanych pravnich predpisi CR a EU a relevantnich
koncepcnich dokumentii
vyhodnoceni v3ech skupin zdrojui znecisovani ovzdusi v Praze
analyzu soucasné kvality ovzdusi (véetne analyzy zpiisobr: jejiho posuzovani)
model ové vypocty kvality ovzdusi pro soucasny stav i vyhledovou situaci k roku 2010
definovani cilii voblasti emisni (redukce mnoZstvi zneci&ujicich latek ze zdrojii) a
imisni (dodrZeni standard:i prijatelné kvality ovzdusi)
wyuZiti informachnich systémi a zasady informovani verejnosti
nastroje a opatreni k dosaZzeni zadanych ciliz ochrany ovzdusi usporadané do 3
variantnich scénari
ramcovy odhad dopadu navr Zenych scénari na mesto, obcany a podniky
stanoveni prioritnich nastroju a opat/eni pro hl. m. Prahu
navr h optimalniho scénére ochrany ovzdusi

Dlouhodob& koncepce ( zamer) ochrany ovzdusi na Uzemi hlavniho mesta Prahy je
koncipovana predevSim jako strategicky materidl a podkladovy dokument pro pripravu
programovych dokument:i, které budou nasledné zpracovany na zakladé poZadavkii nového
zakona o ochrane ovzdusi (zak. ¢. 86/2002 Sb.)

| ntegrovany program sniZovani emisi hlavniho mésta Prahy
| ntegrovany program ke ZlepSeni ovzdusi Hlavniho mésta Prahy

Navazujici programové dokumenty rozpracuji navrzeny scén&* Koncepce a stanovi postup
aplikace nastroju a opatieni na detailni arovni. V 77ad¢ pripadi bude tato podrobné aplikace
Zpracovana primo pro jednotlive zdroje nebo skupiny zdrojui zneciSfovani ovzdusi.

Zdroj: http://envis.praha
mesto.¢z/%285hj oyur gi Svsxsi uenxbil 45%29/zdr o .aspx?typ=2& | d=61058& sh= 81099608

Vysledky modelovani ATEM pro rok 2010 jsou tedy oficidné prezentované v dostupnych
dokumentech hlavniho mésta Prahy a jako takové byly pouzity. Neni véci zpracovatele
rozptylové studie zkoumat, zda-li pozadi roku 2010 verginé prezentované je zpracovano
z nerelevantnich podkladi. Pokud tomu tak je, méla by byt tato informace u publikovanych
vydedka zvereginéna

Podstata vyjadreni:

V textové ¢asti je konstatovano, Ze do vypoctu modelem SY M OS nebyla zahrnuta sekundérni
praSnost. Vzhledem kvy3e uvedenym nedostatkim je nutno poZadovat piepracovani
rozptylové studie na metodiku ATEM, ktera zohlediuje sekundarni pradnost a aktudlni imisni
situaci, véetné pirenosi znecisténi ze sousednich oblasti.

Reakce:

Jak jiz bylo uvedeno vySe, prispévky kimisni zatéZi souvisgjici sprovozem letisté jsou
vztazeny i kimisnimu pozadi dle modelu ATEM pro rok 2008. Dédle byla zpracovana

aktualizovana rozptylova studie pro frakci PMjo, ktera zohlednuje i sekundarni prasnost
z automobilové dopravy. Tato doplniujici rozptylova studie pro frakci PMyy byla piedana


http://envis.praha

zpracovateli posudku. Otézka sekundarni prasnosti souvisgji sleteckym provozem je
komentovanav dalSi ¢ésti tohoto materialu.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
odbor ochrany ovzdusi
¢.j. 20/820/10

Podstata vyjadreni:

V dokumentaci neni do emisni bilance zahrnut otér pneumatik letadel pii vzléténi a pri
pristavani. Tim dochazi k nezanedbatelné emisi priméarnich tuhych znecist'ujicich latek do
ovzdusi.

Reakce:

Z hlediska bezpecnosti leteckého provozu nelze pripustit, aby vzletové a pristavaci dréhy
mohly byt zdrojem sekundérni prasnosti, jakoz i pripadnych jinych znegist'ujicich latek.
V tomto smyslu je provozovan jak stévgjici drahovy systém, tak i obdobnym zptasobem bude
provozovana nova paraelni RWY. Proto oznamovatel predal zpracovateli posudku materid
pod nazvem , EIA pro paradelni RWY - feSeni sekundarni pradnosti“, ktery detailnéji popisuje
jak udrZbu drahového systému, tak i technicka feSeni, vyluéujici vznik sekundérni prasnosti
na nejzatizengjSich ¢astech drahového systému jak ve stévgicim stavu, tak pripadné i na nové
paraelni dréze.

Hlavni mésto Praha

Magistrat hl.m. Prahy

odbor ochrany prostiedi

zn.: SMHM P-0018805/2010/1/O0P/VI

Podstata vyjadreni:

Pro vyhodnoceni referencniho stavu imisniho pozadi byly pouzity vysledky modelu ATEM
2006. Lépe mely byt pouzity aktudni vysedky z aktualizace 2008.



Reakce:

Ve vSech rozptylovych studiich je v kapitolach 6.2. PouZito pozadi dle modelu ATEM 2008,
tuto skutecnost |ze dokladovat mapou na strané 55 (Hlavni RS), na strané 20 (RS Vystavba) a
stran¢ 22 (RS Néhradni zdroje)

Rok 2008 je viditelny v nadpise i v popisech jednotlivych mapovych vrstev
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Matouci muze byt pouze popis v tabulkach, kdy je uveden rok 2006

Souhrn
NO2, doba /
NO2, NO2, prekroéeni NOx, N.Ox,’ = Benzen, Ber:lzerl, s PM10,
it i s b A vl o maximalni s el i maximalni e s
primérné maximalni limitu pro primérné i it primérné L i primérné
Fsald f # R i hodinové fan hodinové e
roéni hodinové maximalni roéni roéni roéni
i . koncentrace, | k koncentrace,
koncentrace, | koncentrace, hodinové koncentrace, [, . . . ST koncentrace, | . . .. . koncentrace,
TN SR e e ol imisni limitv isnilimitv |, ., ., imisni limitv |,
imisni limit = | imisni limit = | koncentrace, | imisni limit = ERnent LR nen imisni limit = ER hatit imisni limit =
48 ug.m-3, 240 pg.m-3, toler. 18 30 pg.m-3, 3 4 9 pg.m-3, 3 40 pg.m-3,
A stanovl; stanoven, stanoven,
stav 2006 stav 2006 pfipada/rok, stav 2006 stav 2006 stav 2006
[ug.m-3] [ug.m-3] stav 2006 [ug.m-3] stav 2006 stav 2006 [ug.m-3] stav 2006 [ug.m-3]
[ng.m-3] [ng.m-3] [ng.m-3]
[ng.m-3]
Pocet
hodnot: 1229 1229 1229 1229 1229 1229 1229 1229 1229
Minimum: 13,683 47,55 0 14,832 53,01 562,183 0,252 0,423 14,6
Primér: 17,471 90,481 0 21,327 116,944 699,226 0,372 2,465 22,273
Maximum: 39,474 248,239 0,15 80,663 421,921 2077,40 1,506 18,441 63,532
Smérodatnd
adchylka: 4,597 40,146 0,007 8,718 65,008 181,405 0,164 2:339 3531

Tato tabulky je prebrana zwebové prezentace modelu ATEM na  strankéch
http://www.wmap.cz/atlaszp/. Udaje byly ziskany v prabéhu roku 2009. Pokud provedeme
tentyZ dotaz do databaze modelu nyni, ziskame tabulky se spravnym rokem 2008, ale



http://www.wmap.cz/atlaszp/

stotoznymi Udaji 0 pozadi, tj. stejné hodnoty minim, maxim i pramérnych koncentraci, tj. je
nutné konstatovat, Ze v textech RS se pracuje celou dobu s pozadim roku 2008.

Toto konstatovani lze dokladovat nésledujicim obrazkem (kopii celé obrazovky dotazu
v modelu ATEM 2008.
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Imise 2008, zdroj ATEM

Souhm
$02, imisni | 502, maxim 502, doba NO2, primémé | NO2, maximalni NOx, prim&mné | NOx, maximaini | €O, primémé | CO, maximalni Benzen, Benzen, PM10, primémé
limit v CR hodinové piekrodent roli hodinové rolr hodinové rotni inové primérné rot maximalni roeni
koncentrace, |  pro maximaini koncentrace, | koncentrace, koncentrace, | koncentrace, | koncentracev | koncentrace, | koncentrace, hodinové koncentrace,
stanoven, | imis hodinové imisni limit = 44 | imisni lim imisni limit = 30 | imisni limit v CR | pg.m-3, imisni | imisni limit v CR | imisni lim imisni limit = 40
stav2008 | 350 ug.m-3, koncentrace, ug.m-3,stav | 220 ug.m-3, ug.m-3, stav_| neni stanoven, | fi neni | nenistanoven, | ug.m-3, stav 1g.m-3, stav.
[ng.m-3] stav 2008 toler. 24 2008 [ug.m-3] stav 2008 w18 2008 [ug.m-3] stav 2008 stanoven, stav stav 2008 2008 [ug.m-3] 2008 [ug.m-3
[wg.m-3] piipadd/rok, stav [ug.m-3] pipac .frok, stav 3] 2008 [pg.m-3] [ng.m-3]
2008 [ug.m-3] 2008 [ug.m-3]
Potet: 1229 1229 1229
Minimum: 2,566 8,441 o 13,683 47,55 o 14,832 53,01 550,175 562,183 0,252 0,423 146
Primér: 3341 19,503 0 17,471 90,481 0 21,327 116,944 558,253 699,226 0,372 2,465 2,273
Maximum: 8,344 69,821 0 39,474 248,239 015 80,663 421,921 661,759 20774 1,506 18,441 63,532
Smérodatna 0,646 8,710 0 4,507 40,146 0,007 8,718 65,008 11,845 181,405 0,164 2,330 3,531 |
odchylka: -
Podrobné informace
1220 %dkd, 123strany 44 4 123456 b W
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stanoven,
stav 2008

[ug.m-3]

2,997
2,95
2,937
2,961
3,039
3,18

i i| S02,doba
hodinové
koncentrace, pro maximalni
imisni limit &

koncentrace,

2008 [pg.m-3]

g
b

prekroten limitu

toler. 24
piipadii/rok, stav|

NO2, priimémé
rocni

i
centrace,

imisni limit = 44

g.m-3, stav
2008 [ug.m-3]

koncentrace,

imisni fimit =
220 pg.m-3,
stav 2008
[ug.m-3]

74,7
80,034
79,036
79,665
89,78
155,776
161,196
161,283
170,462
195,302

NOx, priimérné
rotni

tu
pro maximélni

NOx, maximalni
hodinové
centrace,

koncentrace,
hodinové | imisni it = 20 | imisni limit v CR

koncentrace,
toler. 18

pripadd/rok, stav|
2008 [yg.m-3]

15,723

15,903

16,089

16,229

16,967

19,895

2,731

27,436

36,426

51,612

ug.m-3, stav
2008 [ug.m-3]

neni stanoven,
stav 2008
[ug.m-3]

limit v CR neni
stanoven, stav
2008 [ug.m-3]

550,726
551,037
551,519
551,701
552,231
553,378
554,665
557,057
561,723
560,628

€O, maximalni
hodinové
koncentrace,

imisni limit v CR.

neni stanoven,
stav 2008
[ng.m-3]

576,437
587,608
593,653
592,667
608,802
650,994
667,860
709,025
753,01

800,207

primémé rocni
koncentrace,

o
imisni imit = 7
g.m-3, stav

2008 [ug.m-3] | neni stanoven,
stav
[ng.m-3]

0,259 0,709

0,262 0,717

0,268 0,793

0,27 0,873

0,278 1,062

0,292 1,586

0,300 1,925

0,341 2,445

0,404 3,402

0,517 3,26

imisni limit = 40
ug.m-3, stav
2008 [ug.m-3]

18,483
19,879
21,511
23,302
24,153
25,044
26,146
28,25

31,636
35,636
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VySe uvedené konstatovani plati

nasledujici srovnani tabulek a kopii obrazovek:

Ruzyn¢

rovnéz pro oblasti Ruzyné

a

Suchdol

jak dokladuje

NO2, doba
NO: Co, B
NO2, NO2, prekrogeni NOX, s % | Benzen, bl PM10,
rimérné maximalni limitu pro rimérné pximaln maximalni rimérné maximalni rimérné
B e i . ! p e P i hodinové hodinové B L hodinové B e
rocni hodinové maximalni rocni rocni rocni
% N koncentrace, | koncentrace, koncentrace,
koncentrace, | koncentrace, hodinové koncentrace, | , |, . Yo GRRG T koncentrace, | , ., .. koncentrace,
SR ESET S imisni limitv | imisni limitv | .~ "~ imisni limitv |, . "
imisni limit = | imisni limit = | koncentrace, | imisni limit = . . imisni limit = . imisni limit =
LR neni LR neni LR neni
48 pug.m-3, 240 pg.m-3, toler. 18 30 ug.m-3, 9 pug.m-3, 40 pg.m-3,
g stanoven, stanoven, stanoven,
stav 2006 stav 2006 pfipadd/rok, stav 2006 stav 2006 stav 2006
[ug.m-3] lug.m-3] w5008 [ug.m-3] stav 2006 stav 2006 [ug.m-3] stav 2006 [ug.m-3]
' ’ ’ [ng.m-3] [ng.m-3] ' [ng.m-3] '
[ug.m-3]
Pocet
hodnot: 373 373 373 373 373 373 373 373 373
Minimums: 13,683 48,7 0 14,832 54,467 563,158 0,252 0,555 15,113
Pramér: 16,208 84,058 0 19,423 108,162 627,197 0,305 1,647 23,293
Maximum: 26,128 189,09 0 50,773 344,707 948,729 0,547 14,743 35,54
Smérodatnd
odchylka: 3,261 35,614 0 6,937 60,186 71,631 0,068 1,361 3,403
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Imise 2008, zdroj ATEM

Souhrn
502, imisni | 502, maximalni
limit v CR odinové
eni koncentrace,
stanoven, | imisni fim
stav 2008 | 350 pg.m-3,
[1g.m-3] stav 2008
[ng.m-3]
Poget: 373
Minimum: 2,566 8,441
primar: 2,802 13,345
Maximum: 4,505 30,476
Smérodatna 0,33 4,476
ichylia:

podrobné informace
373 Fidky, 38stran 4 4 1 2 3 4 56

Cislo
referenéniho
bodu

02, imisni
limit v CR

neni
stanoven,
stav 2008
[ug.m-3]

502, d

prekrogen

pro maximalni | koncentrace,
é imisni

toler. 24
pripadi/rok, stav

NO2, priimémé
roéni

vé
koncentrace, | pg.m-3, stav

2008 [ug.m3]

2008 [ug.m-3]

koncentrace,
oler. 24
piipadi/rok, stav
2008 [ug.m-3]

centrace,
imisni limit = 44
ug.m-3, stav
2008 [ug-m-3]

02, maximaini
hodinové
koncentrace,

imisni
220 pg.m-3,
stav 2008

toler. 18
[ug.m-3] pripadi/rok, stav

02, doba

prekrogeni fim
pro maximaini

odinové

koncentrace,

2008 [ug.m-3]

48,7 0
84,058 0
189,00 0
35,614 0

02, maximsini
[

koncentrace,

14,832
19,423
50,773
6,037

NOx, prim&mé
rol

koncentrace,
18

piipadil/rok, stav
2008 [ug.m-3]

NOx, primémé
roéni

ig.m-3, stav
2008 [ug-m-3]

koncentrace,
i limit = 30

1g.m-3, stav
2008 [ug-m3]

koncentrace, e,
imisni limit = 30 | imisni lmit v CR
nen stanoven,

stav 2008
[ng.m-3]

NOX, maximéini
hodinové

NOX, maximl
hodinové

roéni
koncentrace v
1ig.m-3, imisni

stanoven, stav
2008 [ug-m-3]

373
550,175
553,514
575,500
4,55

€O, prim&mé
rotni

koncentrace v
ug.m-3, imisni

stanoven, stav
2008 [ug.m-3]

©0, maximéini Benzen, Benzen,
hodinové | primémé rocni | maximalni
koncentrace, | koncentrace, inové koncentrace,
nisni limit v CR | imisni lmit =7 | koncentrace, | misni limit = 40
g.m-3, Stav_ | imisni imit v R | pg.m-3, stav
2008 [ug.m-3] | neni stanoven, | 2008 [ug.m-3]
stav 2008
[11g.m-3]
563,158 0,252 0,555 15,113
627,197 0,305 1,647 23,203
948,729 0,547 14,743 35,54
71,631 0,068 1,361 3,403

primémé roZni

koncentrace, od koncentrace,
imisni fimit v CR koncentrace, | imisni limit

nen stanoven, imisni fimit v CR | _pg.m-3, stav

stav 2008 neni stanoven, (2008 [ug.m-3]

[ug.m-3] stav 2008

[ug.m-3]

2,631 11,92 0 14,149 66,682 0 15,428 76,474 550,385 572,054 0,254 0,65 18,78
2,639 12,254 0 14,188 66,341 0 1548 76,174 550,414 572,64 0,255 0,675 19,329
2,648 12,602 0 14,264 66,833 0 15,582 76,775 550,526 577,701 0,256 0715 20,008
2,662 12,999 0 14,328 70,117 0 15,67 80,729 550,593 577,278 0,258 0,756 20,354
2,678 13,392 0 14,428 72,702 0 15,807 83,908 550,773 580,557 0,261 0,822 20,92
2,693 14,082 0 14,516 75,108 0 15,928 86,964 550,857 583,642 0,263 0,926 21,615
271 14,204 0 14,623 76,547 0 16,076 88,917 550,004 568,017 0,265 0,999 22,002
2,731 15,154 0 15,028 98,032 0 16,647 123,685 551,350 615,407 0,27 1,109 22,483
2,762 16,56 0 17,838 137,628 0 20,659 175,844 553,301 674,005 0,294 2,002 24,654
2,795 16,987 0 20,216 153,514 0 24,229 200,876 555,154 688,884 0,321 2,241 26,542
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NO2, doba iio &b B
¥ i X, , enzen,
NO2, NO2, pfekrogeni NOx, e G Benzen, el PM10,
rimérné maximalni limitu pro riimérné sl 1 i rimérné it rimérné
& g § i = p o B 2 hodinové hodinové P L hodinové P o
roéni hodinové maximalni roéni roéni roéni
il e koncentrace, | koncentrace, koncentrace,
koncentrace, | koencentrace, hodinové koncentrace, | . . . SEVPMR koncentrace, | . . koncentrace,
e oratlie Rl e Suelt s imisni limitv | imisnilimitv | , . . imisni limitv |, . .
imisni limit = | imisni limit = | koncentrace, | imisni limit = LRasit o imisni limit = (Riasit imisnf limit =
48 ug.m-3, | 240 ug.m-3, toler. 18 30 ug.m-3, 9 pg.m-3, 40 pg.m-3,
e stanoven, stanoven, stanoven,
stav 2006 stav 2006 pfipadd/rok, stav 2006 stav 2006 stav 2006
Ing.m-3] Ing.m-3] Stav.20086 [ng.m-3] stav 2006 stav 2006 [ng.m-3] stav 2006 Iug.m-3]
[ng.m-3] [ng.m-3] [ng.m-3]
[ng.m-3]
Pocet
hodnot: 266 266 266 266 266 266 266 266 266
Minimum: 13,937 49,442 0 15,171 55,191 576,499 0,259 0,652 16,766
Prameér: 16,141 74,143 0 18,799 92,827 727,056 0,407 3,044 21,065
Maximum: 23,452 132,669 0 40,363 267,111 1733,55 1,307 16,408 28,107
Smérodatna
odchylka: 1,909 17,207 0 3,728 30,375 149,729 0,16 2,268 1,892
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Imise 2008, zdroj ATEM

Souhrn

n, i u imi

Stav 2008 ¥ koncentrace, koncentrace, .m-3, neni stanoven, | fimit vCR neni | nenistanoven,

[ug.m-3] toler. stav 20( toler. stav 2008 stanoven, stav stav 2008

[vg.m-3] pripaddi/rok, stav [wg.m-3] pripadi/rok, stav [ug.m-3] 2008 [pg.m-3] [ug.m-3]
2008 [ug.m-3] 2008 [ug.m-3]

Potet: 266 266 266 266 266 266 266 266 266 266 266 266 266
Minimum: 2,73 11,597 0 13,937 49,442 0 15171 55181 550,675 576,499 0,259 0,652 16,766
Primér: 4,119 25,378 o 16,141 74,143 0 18,799 92,827 560,012 727,056 0,407 3,044 21,065
Maximum: 8,344 45,431 0 23,452 132,669 0 40,363 267,111 626,963 173355 1,307 16,408 28,107
Smérodatna 1,25 6,207 0 1,909 17,207 0 3,728 30375 10,634 149,729 016 2,268 1,802
odchylka:

Podrobné informace
266 dkl, 27stan ¢ ¢ 123456 > W

Cislo | §02, imisni | $02, maximaini | _ 502, doba 102, doba Benzen, PM10,
referencniho | limitv CR | hodinové | prekrocen limitu rocni hodinové | prekrotent limitu n hodinové rocni hodinové maxim3ini | prdmémé rocni
bodu i koncentrace, | pro maximani , | pro maximaini e, 0, , hodinové
, | imisni limit = hodinové sni il hodinové i i imit
350 yg.m3, | koncentrace, | pg.m-3,stav | 220 ug. koncentrace,
stav 2008 s :
[ug.m-3] il 3 il “ stav 2008
2008 [yg.m-3] 2008 [yg.m-3] [ng.m-31
1 1007 3,079 20,288 0 14,842 68,879 0 16,39 61,088 552,06 602,548 0,277 1,035 20,004
2. 108 3,009 20933 0 14,976 72223 0 16,572 85,603 552,24 602,206 028 1,126 20,270
3 109 3137 21,419 0 15,058 74,044 0 16,685 88,355 552,449 599,43 0,263 1,04 20,345
4 1000 3,186 21,954 0 15,152 79,202 0 16,818 95,465 552,627 610,30 0,286 1,234 20,387
5 100 3274 21,803 0 15,308 80,454 0 17,038 97,507 553,085 626,695 0,201 1,473 20,326
6. 10022 3414 22372 0 15,579 81,556 0 17,438 100,238 553,598 633,03 0,302 1,572 19,689
7z 10023 3,574 24,857 0 15,905 84,618 o 17,034 105,398 554,276 646,43 0316 1,681 19,081
8 10024 3,842 24,42 0 16,667 86,369 [} 19,087 108417 556,512 745134 0,354 3,536 20,428
9. 1005 412 25,207 0 17,78 89,909 0 20,752 113,426 560,475 780,047 0,416 3904 20,99
1. 100 4472 25,689 0 18,972 110,636 0 22,589 141,027 565,267 825,633 040 4,624 21,793
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Podstata vyjadreni:

Rozptylova studie kromé toho pracuje svysledky oznacovanymi ATEM 2010, aniZ bylo
vysvétleno, o co se vlastné jedna ak jakému Ucelu je téchto dat pouzito.

Reakce:

Jak jiz bylo uvedeno v predchézejici ¢asti predloZzeného materidlu, vysledky modelovani
ATEM pro rok 2010 jsou tedy oficidné prezentované v dostupnych dokumentech hlavniho
meésta Prahy a jako takové byly pouZzity. Neni véci zpracovatele rozptyloveé studie zkoumat,
zdarli pozadi roku 2010 verginé prezentované je zpracovano z nerelevantnich podkladi.
Pokud tomu tak je, méla by byt tato informace u publikovanych vysledka zverejnéna.

Podstata vyjadreni:

Zpracovatel rozptylové studie si stanovil variantné vlastni vybér zdroji, pro néz proved
piispévkové vyhodnoceni. Vypocétené prispévky nijak nekomentuje, nedava je do relace
sdalSimi zjisténimi. Vzhledem k tomu, Ze ¢ést vybraného okruhu zdroju je zaroven zahrnuta
v imisnim pozadi, pricemzZ z vypocitaného imisniho pozadi je nelze oddélit, nelze z téchto
mnozin Udagja provést transparentni  a jednoznacné vyhodnoceni. Rozptylova studie je
zpracovana i pro latky, které nemgji stanoveny imisni limity a nelze tudiz posoudit, zda
zneisténi je prijatelné nebo ne. Jednotlivé podvarianty se zéroven piekryvaji, nékteré zdroje
nebo jgich skupiny jsou zaroven ve vice podvariantach, aniz by bylo sdéleno, pro¢ byly
zvoleny prave takové specifikace podvariant.



Reakce:
Vypocet prispévka k imisni zateZi byl reSen v nasledujicich variantéach:
v VARIANTA 1: Vychozi stav

V této varianté je ieSen referencni stav vztazeny k roku 2006. Tento stav je feSen v nadedujicich
podvariantach:

Podvarianta 1a

V této podvarianté jsou reSeny stavgjici bodové, plosné a liniové zdroje znecistovani
ovzdusi predstavovane provozem letiste. Vypocet je feSen pro NO,, CO, PM 1 aSVOC. Jedna
se 0 znedistyjici 1atky, které jsou bilancovatelné ze vsech uvazovanych zdrojia znecistovani
ovzdusi.

Podvarianta 1b

V této pod varianté jsou porovnavany shodné Skodliviny, které lze bilancovat jak
z automobilové, tak i z letecké dopravy. Vypocet je feSen proSVOC, benzen, 1,3 butadien,
formaldehyd a acetaldehyd.

Podvarianta 1c
V této varianté jsou porovnavany pouze piispévky organického znecisteéni z letecké dopravy.
Vypocet jeeSen pro sumu VOC, benzen, 1,3 butadien, formaldehyd a acetal dehyd.

v VARIANTA 2: Uvedeni drahy do provozu
Stav svariantou J Prazského okruhu, bez Zelezniéniho napojeni leti&té, realizace paralelni RWY
06R/24L

Jsou feSeny shodné podvarianty jako ve varianté 1, avdak saktualnimi vstupy pro tuto
variantu. To znamena

Podvarianta 2a

V této podvarianté jsou reSeny stévajici bodové, plosné a liniové zdroje znecistovani
ovzdusi predstavované provozem letiste. Vypocet je feSen pro NO,, CO, PM 1o aSVOC. Jedna
se 0 znedistyjici 1atky, které jsou bilancovatelné ze vSech uvazovanych zdroji znegistovani
ovzdusi.

Podvarianta 2b

V této pod variant¢ jsou porovnavany shodné Skodliviny, které lze bilancovat jak
z automobilové, tak i z letecké dopravy. Vypocet je ieSen proSVOC, benzen, 1,3 butadien,
formaldehyd a acetaldehyd.

Podvarianta 2c
V této varianté jsou porovnavany pouze piispévky organického znecisténi z letecké dopravy.
Vypocet je teSen pro sumu VOC, benzen, 1,3 butadien, formaldehyd a acetaldehyd.

v VARIANTA 3: Cilova kapacita zaméru
Stav vroce 2020, svariantou J Prazského okruhu, szelezniénim napojenim letisté, realizace
paralelni RWY 06R/24/L.

Dle podkladi URM hl.m.Prahy je v modelu dopravy pro vyhledovy rok 2020 zapracovan
piedpoklad provozu dvou systému kolegjove dopravy a dae rozsah komunikaéni sité v obdobi
2020 dle UP SU hl.m.Prahy a VUC Prazského regionu, ktery piredpoklada dokonceny cely
rozsah Silniéniho okruhu kolem Prahy (SOKP), cely rozsah Méstského okruhu (MO),
v3echny radidy (mimo Useku Vysocanské radidly mezi MO a Kbelskou).
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Jsou reSeny nésledujici podvarianty:

Podvarianta 3a

V této podvarianté jsou reSeny stavgjici bodové, plosné a liniové zdroje znecistovani
ovzdusi predstavovane provozem letiste. Vypocet je feSen pro NO,, CO, PM 1 aSVOC. Jedna
se 0 znedistyjici 1atky, které jsou bilancovatelné ze vSech uvazovanych zdroji znegistovani
ovzdusi.

Podvarianta 3b

V této podvarianté¢ jsou porovnévény shodné 3kodliviny, které lze bilancovat jak
z automobilové, tak i z letecké dopravy. Vypocet je ieSen proSVOC, benzen, 1,3 butadien,
formaldehyd a acetaldehyd.

Podvarianta 3c
V této varianté jsou porovnavany pouze piispévky organického znecisteéni z letecké dopravy.
Vypocet jeeSen pro sumu VOC, benzen, 1,3 butadien, formaldehyd a acetal dehyd.

Popis uvedenych variant je celkem ziggmy, srozumitelny a jasny a byl pochopitelny pro
v3echny dal§i organy ochrany ovzdusi, které se k uvedené rozptylové studii z hlediska
zvolenych variant vyjadiovaly. Zpracovatel dokumentace tedy nevidi divod, pro¢ by tyto
varianty mély byt dale podrobnéji zdavodiovany. Z volby uvedenych variant je taktéz celkem
logicky patrné, pro¢ se nékteré zdroje znecistovani musi v neékterych ze zvolenych variant
opakovat.

Ve vztahu ke zvolenym vyhodnocovanym znecistujicim lakadm lze konstatovat, Ze byly
vybrany po dohod¢ se zpracovatelem vlivii na vereiné zdravi ve vztahu k vyhodnoceni vlivi
piedevSim letecké a automobilové dopravy ve vyhledovych variantéch provozu letidté.
ProtoZe u organickych znecistujicich latek je jgjich rozhodujicim zdrojem doprava a neni
piedpoklad jinych zdroju, |1ze povazovat poznamku navolbu Skodlivin, které nemaji stanoven
imisni limit za irelevantni, protoZe rozhodujici jsou vystupy rozptylové studie pro hodnoceni
vlivii na verené zdravi.

Podstata vyjadreni:

Vyhodnoceni imisnich prispévka v grafickém zpracovéni  nekoresponduje shodnotami
uvedenymi v tabulkovém zpracovani

Reakce:

Zde je treba konstatovat, Ze u jednotlivych Skodlivin a podvariant je pouZita totoZzna legenda,
aby bylo mozné tyto podvarianty srovnat i graficky, proto se v legendé vyskytuji i barvy,
které se v dané varianté nevyskytuji.

Pro vypocet izoploch je pouzito matematické metody Spline, tato metoda je zal oZzena na tom,
Ze jednotlivé body se po castech prokladaji kubickymi polynomy a tudiZz pii grafické
interpolaci muZe nastat situace, kdy proloZenim dvou bodi vznika pomocna krivka s vyssi
hodnotou, nez jsou prokladané body. Tato metoda byla pouZita z divodu bezpecnosti, aby
piipadné byly prezentovany o jednu tiidu vySSi hodnoty (jednu barevnou skalu) nez hodnoty
spoctené piimo metodou SY MOS.

11



Pokud by byla napiiklad pouZita metoda IDW nebo by dodo k v&Zeni (geometrickému
pramérovani) vzdy ¢ty sousednich hodnot, vedlo by to ktomu, Ze hodnoty graficky
prezentované by zase byly mensi, neZz hodnoty spoc¢tené metodou SY MOS.

Jak jiz bylo fe¢eno, matematicka metoda Spline byla pouZita z davodu bezpecnosti.

ProtoZe Siteni emisi je spojité, je proto volena metoda Spline. Nasledujici obrézek srovnava
totozna data, jednou proloZzena metodou IDW (horni ¢ast obrazku) a podruhé metodou Spline
(dolni ¢ést obrazku). Déle jsou v obrazku spojeny oblasti, kde metoda Spline jednoznatné
vede k vySSim hodnotdm, nez metoda IDW.

V dalsi ¢asti je uveden zékladni popis matematickych metod IDW a Spline:
I nver se Distance Weighing (IDW)

- datajsou véZenavzdaenosti bodu od ostatnich

- ¢imvyssi je véha, tim mensi je ovlivnéni ostatnimi body

- silavéhy klesa se vzdaenosti od bodu

- stim, jak véhaklesa, interpolovana hodnota se piibliZuje datovému bod

- dudedkem je vytvéreni "oc¢i" okolo datovych bodu
metoda IDW je velmi rychld, |1ze ji bez problému pouZit i narozséhlé datoveé soubory

12



100

5004

3004

1004

3004

1004

0 1.00 2.00 3.00 Loo 500 & 00 700 800 9 00

Obr .: Interpolace pomoci metody IDW

Spline

- jgi slozky jsou po ¢astech kubické polynomy
- vyuziva matematicky definované krivky, které se po ¢astech interpoluji
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Obr.: Interpolace pomoci Spline
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wyjadieni k pizvodni dokumentaci:
M éstska ¢ast Praha Suchdol
zn. UMC P_ Such 00304/2008

Podstata vyjadreni:

Dokumentace nezahrnuje synergicky vliv trasy ,J* a paralelni drahy RWY 06R/24L —
rozptylova studie se nezabyva vyduchem Suchdol z dani¢niho tunelu délky 2 km, ani
vyduchem piivadéce Rybérka z tunelu Rybérka délka 800 m.

Reakce:

Zpracovana rozptylova studie vyhodnocuje prispévky samotné dopravy generované letistem.
Nezabyva se tedy pozadovanou problematikou synergickych vliva, protoZe tato problematika
byla reSena v ramci samotného projednani vlivu trasy ,J* z hlediska z&kona o posuzovani
vlivii na Zivotni prostredi, nebot’ vyhodnoceni vlivi na hlukovou a imisni zatéz zgmového
Uzemi z hlediska Udaji o dopravé zahrnovalo i rozvoj leti&té Praha Ruzyné, jak vyplyva
z nasledujiciho podkladu:
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Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy

TSK Résnovka 770/8, 110 15 Praha 1

Letidté Praha, a.s,

Ing. Dalibor St'ihlavsky
vykonny feditel

rozvoj a spriava majetku

K Letiti 6/1019

0405

Letigté Praha, a, 5. - REM

160 08 Praha 6
04 -55- 2000
y gf
= c,‘f!.'q é.ellls!ﬂ ..........
\fﬂsﬁpm_.ian;é. - Mate cI_ B _ Vaytizuje! telefon . V Praze dne
LOM/23B6/REM/RICVRSC / 20004.2010 TSRAIA792/75000Mi Ing. Mikuskovic /257 015 192 2EO4Z010

Véc: Podklad pro EIA severni &dsti Prazslkého oliruhu — stavhy 518 a 519

K Vasi zidosti ze dne 20.04.2010 o sdéleni, zda v podkladech pro zpracovani EIA severni ¢ésti
Prazského okruhu (stavby 518 a 519) byl zapracovén vliv pozemni dopravy na/z Letisté Praha v Ruzyni,
Vam sd&lujeme, Ze pii vypottech zatiZeni komunikaéni sité pfedanych zpracovateli EIA vliv pozemni
dopravy generované LetiStém Praha zapo¢itan byl. Podklady byly zpracovény v letech 2000 — 2001 a
zatiZeni hlavniho komunikaéniho piistupu v ulici Aviatické se v téchto podkladech progndzovalo vyssi o
26% oproti zatizeni zjit&nému v primérném pracovnim dnu v této ulici v roce 2000.
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EIA pro paralelni RWY - feSeni sekundarni prasnosti

Nevefejny prostor letist€ Praha Ruzyné sestava ze zpevnénych i nezpevnénych ploch.
Pohyby letadel a pfipadné také ostatnich mobilnich mechanizaénich prostfedki (s vyjimkou
téch, které provadéji na nezpevnénych plochach letist€ nutnou udrzbu — napf. senosec
apod.) se uskutecnuji vyhradné po zpevnénych plochach letisté. VesSkeré zpevnéné plochy
na letisti se oznacuji jako pohybova plocha. Pohybova plocha letidté se sklada z provoznich
a odbavovacich ploch a z manipulacnich ploch pfed hangary. Provozni plochy jsou drahy a

manipulaénich plochach pfed hangary letadla vétSinou stoji nebo parkuji.

Z hlediska zajisténi odpovidajici urovné provozni bezpecnosti (SAFETY) musi byt na letistich
pohybova plocha kontinualné udrZzovana tak, aby byla zajiSténa jeji naprosta Cistota a
bezpradnost. Na plochach nesmi byt Zadné cizi pfedméty Ci neCistoty (FOD — Foreign Object
Damage / Debris), které by mohly po nasati motorem zpUsobit, byt jen sebemensi poSkozeni
letadla cizim pfedmétem.

Provozni plochy (drahy a pojezdové drahy) sestavaji z unosnych €asti, po kterych letadla
motory letadla v chodu (pokud je jimi letadlo vybaveno). Jak jiZ nazev napovida, také tyto
bezpradné pasy musi byt z ddvodu provozni bezpe€nosti naprosto Cisté a bezprasné. Stejné
tak pochopitelné unosné ¢asti provoznich ploch nad kterymi se pohybuji vnitfni motory
letadla v chodu a také odbavovaci a manipulaéni plochy, kde letadla své motory spoustéji.

Kazdé letisté musi mit zaveden a propracovan systém dukladné udrzby a &iSténi pohybové
plochy. Také letisté Praha Ruzyné ma takovyto systém zaveden. Nepfetrzité 24 hodin denné
tedy probiha pribézné Cisténi a myti pohybové plochy letisté Praha Ruzyné pro zajisténi
odpovidajici urovné provozni bezpecnosti (SAFETY).

Provozovatel letisté Praha Ruzyné — Letisté Praha, a. s. ma ktémto ucelim k dispozici
nasledujici technické vybaveni :

Q 2 x silniéni samosbérny vysava€ — H24 uklid pohybové plochy
Q 3 x chodnikovy samosbérny vysava¢ — H24 uklid pohybové plochy
Q 1 x specialni letistni kompaktni zametac¢-odfukovaé BOSCHUNG JETBROOM

BJB8000 se specialni letni vysavaci nastavbou — H24 dklid pohybové plochy v letnim
obdobi

Q 3 xtryskovy ofukovac (2 x s proudovym motorem MIG, 1 x zafizeni ADE s proudovym
motorem DELFIN) — uklid pohybové plochy proudem vzduchu

Q 1 x kropici vz — cisterna — uklid pohybové plochy a komunikaci + kropeni
nezpevnénych povrcha

Q 17 x specialni letistni zameta¢-odfukovac (kompaktni i tazeny) typu BOSCHUNG
JETBROOM RUNWAY, BOSCHUNG JETBROOM BJB8000, BUCHER-
SCHOERLING P17, BUCHER-SCHOERLING P17C, BUCHER-SCHOERLING P21C
— uklid pohybové plochy v zimnim obdobi

Zapsal: Ing. Jan Kadlec — M/PLP



V ramci provadéné udrzby letiStnich ploch probiha pravidelné odgumovani zatizenych
letiStnich ploch, které Ize popsat nasledujicim zpisobem:
Popis odgumovani uzivaného na Letisti Praha, a.s.

Vlastni odstraniovani pogumovani se provadi vysokym tlakem vody za pouZiti
specialnich vozidel vyvinutych pro praci bez chemikalii. Tato vozidla jsou vybavena
vlastnim zdrojem napajeni, odsavacim systémem a hydraulickym pohonem, ktery

v v,

umoznuje nasazeni na rlizné prace az do tlaku 2500 bar napf.:

- Odstranéni pogumovani betonovych, asfaltovych a antiskidovych povrchu
- Odstranéni vodorovného znaceni

- Cisténi drenaznich asfaltovych kobercl

- Cisténi ploch od oleju a pohonnych hmot

- Odstranéni cementovych zbytkl na betonu

- Ocisténi od sparovacich hmot

Zafizeni s pfimym odsavanim maji Sifi od 200 mm do 2400 mm volitelné dle typu
podkladu a druhu prace. To také pomaha zabranit poskozeni ploch, spar a osvétleni.

V prabéhu praci je kamerou umisténou vpredu na vozidle monitorovan vysledek
cisténi.

V8echny Cinnosti probihaji v jednom technologickém cyklu, je pouzivan uzavieny
obéh vody, jsou pouzivana specialni cisternova vozidla na pfevoz Cisté a znecisténé
vody, ktera zajistuji nepretrzitou praci Cisticiho vozu.ZnecCisténa voda s odpadem je
béhem prubéhu Cisticich praci vysokym tlakem odsana do cisterny a nasledné je v
pfipraveném kontejneru oSetifena fluktuantem a odsazena od odpadu. Takto
vyCisténa voda mulze dle rozborl vypusténa do kanalizace. Usazeny kal se zbytky
gumy se musi ekologicky zlikvidovat jako odpad.

Odstranéni pogumovani a odstranéni vodorovného znaceni je provadéno vcetné
ekologické likvidace odpadu.

prevzato z http:/strate-whdtechnik.com/77/Deutsch/Entf. Gummiabrieb.html


http://strate-whdtechnik.com/77/Deutsch/Entf._Gummiabrieb.html

From: PACALT Radek

Sent: Wednesday, April 07, 2010 3:12 PM
To: LAMPRECHTOVA Katefina

Subject: odstrafiovani gumy

Dobry den,
posilam Vami pozadovanou specifikaci:

Predmétem je zavazek zhotovitele odstranit gumu z RWY 13/31 aRWY 06/24 naletisti
Praha-Ruzyné. V pozadovaném rozsahu a piesné stanoveném technol ogickém postupul.

Jedna se 0 odstranovani gumy tlakovou vodou, odséti vody, separaci gumového odpadu,
likvidaci odpadu na skladce kontaminovanych materiél.

Po provedeni prace musi byt zlepSen koeficient podélného tieni min. o hodnotu 0,20 ana
Zadné ¢asti nesmi klesnout pod hodnotu 0,50.

Provadgjici firma FREK O v.o.s. objednéava odvoz ( v kontejnerech) alikvidaci gumového
odpadu u firmy AHV ekologicky servis.
Doufém, Ze staci J. V ptipadé dalSich dotazu volejte.

R.P.



Even by the softest of landings there are enormous forces involved. Who has never
seen this: The puffs of blue white smoke rising from the tyres as the aircraft touches
down.

This results in rubber deposits on the runway surface. These, especially in the wet,
result in loss of braking efficiency right at the touch down area of the runway.




Ochrana letiStnich betonovych ploch je a i na nové draze bude feSena pouzitim hydrofobniho
krystalického materidlu CHEM-CRETE PaviX CCC-100 a povrchové krytiny ANTISKID.
Zakladni informace o uvedenych materialech jsou dolozeny v nasledujicich podkladech:

REKMA TRADING =pol. & r.o., Jansky dvir, 890 03 Bfeclav, Ceska Republika
Tel.fax: +420 519 323 981, Tel: +420 519 323 981, e-mail: rekma@rekma.net

OCHRANA LETISTNICH BETONOVYCH PLOCH

Hydrofobnim krystalickvm materialem

CHEM-CRETE PaviX CCC-100




REKMA TRADING spol. s r.o., Jansky dvlr, 590 03 Bieclav, Ceska Republika
Telfax +420 519 323 981,Tel: +420 519 323 951, e-mail: rekma@@rekma.net

A. POPIS FRODUKTU

Chem-Crete PaniX je jedinecna chemicka latka na voednim zakladé, ktera byla vytvodena k trvalémm ofefiovani a
ochrané rozsahlych betonovych ploch proti fkodlivim tepelnym déinkim a problémy spojenymi s vodou a
vihkosti, jako jsou poikozeni zpiisobené opalkovanymi cykly zmrazovani a rozmrazovani, prisnikem
chleridovych posypovych latek a ASR reakcemi. PaviX udrzuje ofetfovany beton rozumné suchy, éimZ pemaha
eliminovat fkody zpisobované vodou a vihkem. PaviX nabizi tfi efektivni mechanismy na ochranu betonn a to
tvofenim dvou typh krystalu a repeletntnimi vlastnostmi viéi vodé. V piitomnosti vihka se jeden typ krystalh
zvetii a tim komplemé zablokuje pory. Druby typ krystald absorbuje piebyténou vihkost na povrchu prvnich
krystalt. éim? zabrani pranikm této vihkeosti do struktury. Tyto hydrofilnd a hydroskopické vlastnosti dvejia
trvanlivow ochrane proti primiku vihkosti do betonu. Pi vyschnuti zdroje vihkosti, krystaly svoji vihicost
postupné uvolni a zmendi se na svou pivedni velikost.

BEZNE PROBLEMY ZPUSOBENE VLHKG
BETONOVYCH POVRSICH

Zmenr‘.qvani
krystalu

Zvatiovanj:
krystall

Hydroskopicke
krystaly nabyvaji
pohlcovanou vihkosti

SUCHO VLHKO

; Lo brize s o
HYDROFILNI A HYDROSKOPICKE VLASTNOSTI KRYSTALU PAVIXu




Telffax: +420 519 323 981 Tel: +420 519 323 981, e-mail: rekmalrekma.net

@ REKMA TRADING spol. s r.o., Jansky dvir, 690 03 Bfeclav, Ceska Republika
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NA OSETRENEM POVRCHU

. S

HYDROFILNI A HYDROSKOPICKE ERYSTALY PaviXu POD ELEKTRONOVYM
MIKROSKOPEM

REPELENTNI UCINEK PAVIXu

VYHODY

Dlovhotrvajici vaitini vodotésnost a blekace vihka z pozitivad 1 negativod strany

Preventivni penetrace pied poskozenim chloridy a rozmrazovacimi latkami.

Eliminuje poikozeni vzniklé cykly opakovaného zmrazovani a rozmrazovani.

Vynikajici odpuzujici vlastmosti viéi vodé, pohonnym hmotam a olejiim.

Zvyiwye tvrdost betonu.

Usnadiinje zumnni wdrzbo betenovych ploch tim, Ze led (snih) nend spojen s povrchem betonu

v kapilarach.

Chrani ccelovou vyziuz pred korozi

Prodinzuje Zivotnost betonu

Eychla aplikace

Eovehly navrat protismykovych viastnosti, rychlé ebnovent leteckého provozu (runway ji2 po 20
hedinach)

Utésfine viasové trhiny do Siky 1,5mm a zabrafiuje vzniku novych viasovych trhlin a praskling
vzaiklych teplotnimi zménanu.

Povrch ziska vynikajici adhezni viastnosti pro dalii nastfiky a vodorovné znaceni

Redukue alkalicke reakce a eliminuje kfemnméitanove prafeni

Chrani povreh pfed néinky agresivnich chemilkalif jako kyseliny, pehonné hanoty a oleje



REKMA TRADING spol. s r.o., Jansky dvir, 590 03 Bieclav, Ceska Republika
Telfac +420 515 323 981, Tel: +420 519 323 981, e-mail: rekma@rekma.net

C. FAQ - CASTE OTAZKY

Jaloymi testy se ovéfilo pisobeni hinoty PaviX na betonové plochy?

Hmota PaviX byla podstonpena skuping ASTM testh v nezavislé testovaci laboratofi.

Hmota PaviX¥ byla testovana nasledujicini ASTM testy: Zmrazovaci a rozmrazovact test C-666, Test odrolovani
C-672, Pronilcani hmoty C-836, Odolnost proti obmiovani C-944, Plisobend ve vod# rozpustnymi chloridy C-
1218, Sila v tahw D-4541, Plenos vodaich par E-96. Zmrazovani a rozmrazovani CSN 73 1326, Odolnost
chemilealitm - CSN EN ISO 2812-1, Protismykoveé vlastnosti - CSN 73 6117, Vodotésnost - CSN 73 2578,
Nasakavest - CSN EN 1062-3

Jak hlubokoe dokaze PaviX vytvaret krystaly?

Diky své tekuté formé a nizké viskozité se PaviX dostava skaz kapilary a péry do nejhlubgich vrstev betonoveého
povrchu. Za kratkou dobu v zavislosti na vihkosti, ktera se jiZ v betonu vyskytuje se tekuty PaviX ménina gel a
vytvaii hyvdroskepicke a hydrofilnd krystaly, které odvedou vihkost na dno kapilary bez chledu na to jak je
hiuboke.

Jak PaviX odoliva chemikaliim?

Na zdkladé nezavislych testovani bylo zjidténo, Ze PaviX neni ovlivnday Srolofim olruhem chemikalii véetnd
slabyech kyselin, rozpouitédel, chloridd a Ziravych materialiy. Je odolny viéi olejim, palivim a piedchdzi
praseni.

Je PaviX ovliviiovan teplotou, vlhkosti, ultrafialovym zarenim nebo kyslikem?

Vihkost, wltrafialove zafend a kyslik (respektive oxidace) nema Zadny déinek na Pavid. Jak vihkost stoupa,
krystaly se zvétingi a blokuji prichod vihkosti slaz kapilary a pory.

Ochranuje PaviX ocelové vystuhy?

Anp. Tim ?e pfedchazi priniky chemikalii, slané vody, odpadni vody a ostatnich Zkrodlivich latek, Pavi®
ochrafivje beton a ocelove vystuze pied rozmdenim a oxidaci Pokud se ale koroze jiz vyskytuje, zpomali proces
tim, Ze zabrani daliimuo pronikant vihloosti, ktera je hlavnim éinitelem vzniku koroze spolu se vzduchem.

Dokaie PaviX ochranit beton proti poskozeni vzniklé zmrazovanim a rozmrazovanim?

Ano. Tim, Ze zabrafinje prisaky vody do betonu. PaviX ochrani beton pied poikozenim vznillvm opétovoym
ZNWAZOVANNN A 10ZMIAZoVanim.

Je PaviX toxicky?

Ne. PaviX neobsahuje Zadné nestalé organicke slozky a je stoprocentné nezavadny Zivotnimu prostiedi.

Je PaviX odolny i viéi hydrostatickému tlaku?

Anc. Protoze PaviX neni adhezni k betonovému povechu, ale stava se souéasti vosting strukctury betonu, tim Ze
v ném vytvofi krystaly. dokaZe odolavat hydrostatickému tlakm ze viech stran

Je mozné PaviX aplikevat i kdyz je betonovy povrch mokry?

Ano 1 Ne. Nejlepii visledky jsou dosaZeny, polud je povech pii aplikact suchy popfipad® mimé vihky. PaviX je
hmota na bazi vody obsahujici mistové kaystaly, které pfenese hluboko do betonu. Udinky PaviXu nebudou
ovlivnény 1 kdyE zacne kyatce po aplikaci priet. PaviX zacina plisobit bezprostiedné po aplikaci.

Je PaviX pouZivin jako izelaéni vrstva prasklin, trhlin a jinych defekti betonu?



Ano. Pavi¥ je specidlni cchranny systém, ktery vyuziva vnikatnd krystalickou 1zelaéni technologti, kterd je
schopna utésnit viasovou trhlino az do 1.5 mm. V pfipadé roztahovani tthliny nebo trvale se pohybujict trhliny je
doporuéens pouziti flexibilnich zalivkovyeh hmet.

Je PaviX vhodny i na jiné nez betonoveé povrchy?

PaviX je kompatibilnd s chemickym: viastnostmi, zdali betonw wleZeného na misté, prefabrikovanéhe betonu
nebo betonoveho bloku, PaviX miZe byt téZ pouZit na maltu, sadru, $tuk, teraco, nelayté kamenivo a nékteré
pisko-cementové smési.

Jak vypada povrch po aplikaci PaviXu?

PaviX je tekutd bezbarva hmota, kterd po naneseni ztmavne. Tento tmavy nadech vial vytrva pouze par dng,
doknd betonovy povech neoschne.

Mohou se na PaviX aplikovat 1izné natéry a ostatni dokonéovaci materialy?

Ano. Natdry, nastiiky. sadra a Stuk se na PaviXdem ofetfeny povrch mohou aplikovat. Pro detailnd informace se
obraf'te na informace o viastnostech a pouziti.

Jaké jsoun typické priklady aplikace PaviXu?

PaviX muiZe byt aplikovin na jakékoliv betonové povrchy. Letiétni vzletové a piistavaci drihy, pojezdové
plochy. stoginky. dale mosty, vodnd rezervoary, tunely, patkovaci plechy, ochozy, cchranné nadrZe na vodn
(vietné odpadnich vod), sekundarni ochranné nadrze, podzemni prostory, zaklady, stfeSni plodiny a
podpovrchové konstrukee.

Jak se paviX li3i od ostatnich produlta?

Utvareni krystalth dvoji funkee je proces podstatné odlifny od podobnych bariérovych produltt (membriny,
cementove prostiedky):
1. PaviX vytvafi krystalickou strukturs hluboko uvaité por, kapilar a dutin betonu a zabrafiuje pritaikn
vody a agresivaich chemickych latek a takeé vytvafi ochranou bariérs na povrchu betonu.
2. PaviX je odoluy viiéi hydrostatickému tlaku.
3. PawiX zatdsnd vlasové trhliny hlubolké az do 1, 3mm.
4. PawviX se neporuii ani po letech intenzivni sluzby.

Jaké json aplikaéni vyhoedy hmoty PaviX?

Systém izeladni vestvy vytvofend krystaly poskyinje mnoho vihod:

1. PawviX je jednoslozkovy produkt vytvafejicd krystaly dvojich schopnosti- hyvdrofilnd a hydroskopicke.

2. PawiX je telmty produkt na bazi vody.

3. Aplikuje se pomoci snadne dostupnich pomticek, jako jsou stérdy, smetdky, méniho rozstiikovade nebo
vysokokapacitni sprejové jednotky.

4. Pavix nevyZaduje Zadnou zvlastni ochranu béhem stérkovant nebo pfi nanaseni okolo oceli, draténého
pletiva nebo ostatnich materiald.

3. PaviX miZe byt aplikovan na kteroukoliv stranu betonového povechu — negativni 1 positivai

6.  Pavi¥ vytvaii jednolité polayti, které miiZe byt kdykoliv piekryto.

7. PaviX je méné nakladny neZ vétiina ostatnich metod.

Jaky je doporucovany aplika¢ni pomér?

Twpicky pomér polayti je mezi 4 -6 m?z 1 litru. Pfesné urdeni davkovaciho pomeér ziskate u vyrobniho
technickeho oddéleni nebo Vaseho mistniho zastupee PaviXu.



REKMA TRADING spol. s r.o., Jansky dvir, 590 03 Bfeclav, Ceska Republika
Telfax: +420 519 323 951, Tel: +420 519 323 381, e-mail: rekmafrekma.net

D. REFERENCE

Projekt Misto Tvp projekiu Rok
Mezinarodni leti$té Ceska Republilea Runway. stojanka 2000
Praha Ruzvné
Vojenske letisté Malacky, Slovenska Republika Funway 2000
AFB Kuchyna
Letisté Ceska Republika Taxiway 2000
Brno Tufany
Vojenskeé letisté Ceska Republilca Runway 2001
Naméit' nad Oslavon
Mezinarodni letiité Ceska Republika Rumway. stojanka 2001
Praha Ruzyné
Letisté Polska Republika Rumway 2001
Wroclaw
Letisté M B Stefanila Slovenska Republilea Bumway 2002
Bratislava
Mezinarodni letiité Ceska Republika Rumway. stojanka 2002
Praha Ruzyné
Vojenske letists Polska Republika Bumwway 2003
Lask
Mezinarodni leti$td Ceska Republilea Runway, stojanka 2003
Praha Ruzvné
Vojenske letizté Malacky, Slovenska Republika Funoway 2004
AFB Kuchyna
Vojenske letistd Malacky, | Slovenska Republika Ruooway 2005
AFB Kuchyna
Letisté Polska Republika Bumway 2003
Powidz
Vojenske letisté Polska Republika Funway 2005
Lask
Mezinarodai letiité Ceska Republika Runway. stojanka 2006
Praha Buzyné

¥ - v tabulce jsou zobrazeny pouze reference spoleénosti REKMA
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POSSEHL SPEZIALBAL GMEH . Postiach 1123 58572 Sprendlingan/Rhh

POSSEHL

SFEZIALBAL

% EXPERTEN FUR OBERFLACHEN

VERKEHRSFLACHEN
Jifi Hladky INDUSTRIE- UND BETRIEBSFLACHEN
Director of Infrastructure Development and FLUGEETRIEESFLACHEN
E"“m"m!“ tos BALTENSCHUTZPRODUKTE
Sprave Letisté Praha, s.p. / Prague Airport
Kletisti 6/1019
180 08 Praha 6 16.03.2010
TSCHECHISCHE REPUBLIK SR

Staubentwicklung durch ANTISKID-Belag

Sehr geehrier Herr Hladky,

nachdem das Epowidharz-Bindemittel auf die Start- und Landebahn-Oberflache
aufgezogen worden ist, wird es mit einem Basaltedelsplitt der Sonderkornfraktion
@156 -3,5 mm abgesplittet.

Bevor jedoch der Basaltedelsplitt zur Verarbeitung frei gegeben wird, wird dieser
nochmals auf der Baustelle durch eine mobile Hochieistungssiebanlage
feingereinigt. Diese Siebanlage filtert alle mineralischen Gesteinspartikel von
0-1mm und > 3,5 mm aus. Das bedeutet, dass nach diesem Reinigungsprozess
auch die Feinstaube nicht mehr im Edelspiitt vorhanden sind. Nach diesem
Frozess wird der Basaltsplitt eingebaut.

Nach Aushartung des ANTISKID-Belages wird die Oberflache dreimal mit
mechanischen Spezialreinigungsmaschinen gereinigt und zusatzlich erfolgt noch
der Einsatz einer Hochleistungs-Saugkehmmaschine. Erst danach erhalt die
ANTISKID-Belagsaberfldche eine Kopfspritzung mit einem Spezialbindemittel,

Mit den o. g. Arbeitsgangen kénnen wir lhnen sine 100 %ige Staubfreiheit des
ANTISKID-Belagssystemes garantieren,

Soliten Sie noch Fragen haben, dann wenden Sie sich bitte vertrauensvoll an den
Unterzeichner dieses Schreibens.

Mit freundlichen GruRen
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Dipl.-ing. Knut Ohloff
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Prasnost povrchové krytiny ANTISKID

\aZeny pane Hladky,

pojivo z epoxidove pryskyfice pouZité na povreh startovaci a pfistavaci drahy bude posypano
granulovanym dreenym éedi¢em se specidinim zrmem & 1,5 = 3,5 mm.

NeZ vsak bude talo ¢ediCova drf' schvalena pro pouZiti, bude jesté jednou na stavenisti
proseta mobilnim, vysoce vykonnym sitem. Toio sito odfiltruje vSechny minerslni castice
kamene velikosti 0-1 mm a =3,5 mm. To znamena, Ze po tomio wydisténi nebude
granulovana dri’ obsahovat Zzadny jemny prach. Po ukonéeni tohoto procesu bude éediéova
drt rozprostfena.

Po zatwrdnuti povrchové krytiny ANTISKID bude povrch tiikrat mechanicky wvycistén
specialnimi Cisticimi stroji a navic bude pouzit i vysoce vykonny odsavaci a zametaci stroj.
Teprve pak bude povrch ANTISKID opatfen postiikem specialnim pojivem.

Vyée uvedené pracovni procesy Vam zarugi 100 % bezpradnost systému ANTISKID.

Pokud byste méli dalgi dotazy, obratte se s divérou na pracovnika, ktery podepsal tento
dopis.

5 pozdravem
POSSEHL SPEZIALBAU GMBH

p.p. Knut Ohloff

érci-‘tww K

Siflvinek WY.o.
Ha Dolinachix2
147 00 Prahi 4 - Podoll
T CFB0T15235
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Pro orientaci ve vztahu k vznesenému problému je mozné dokladovat odpovédi
z nékterych jinych vyznamnych mezinarodnich letist v Evropé:

Athény mezinarodni letisté

From: Karamanos Panagiotis [mailto:KaramanosP@aia.gr]
Sent: Thursday, March 11, 2010 11:05 AM

Subject: RE: Resuspended particles (secondary dusting) along runway

Dear Eva,

We have never seen this referred to before. It sounds complicated since you'd have to
know how much material was being laid down and where by the a/c tires and other
sources, then model physical, and possibly chemical processes, that erode it and finally
the wind fields to lift it back into the air. There is a contact at the University of Athens
who models dust transport from Africa, but we don't think their models are geared for
something like this.

Panagiotis
Zirich
Dear Eva

The thesis is correct about primary particles (from combustion processes like aircraft
engines and from abrasion like aircraft brakes and tires) and about secondary or
resuspended particles (dust and particles that were already deposited and that are lifted
and redeposited due to activity on the surface like aircraft roll and acceleration).

There are models out there to estimate amount and dispersion from primary particles,
although they are all very coarse. Main reason is the problem of particle coagulation and
decay. There is also in Switzerland a big lack of scientific/chemical knowlegde and tools
to estimate amount and dispersion of resuspended particles. We currently only model
primary particles.

This here is a link to a large study on PM emissions from vehicles on roads (Report in
English, with Germand a French summary):

http://partnershop.vss.ch/downloadAnhang.aspx?1D=b0d35e85-2d74-
447b-a739-dfa06d25b786&ID_Sprache=1

They indicate the knowledge lack and uncertainty about resuspended particles, but offer
some factors for trucks.

Best Regards
Emanuel

Emanuel Fleuti
Head of Environment

Unique (Flughafen Zirich AG)
Postfach

CH-8058 Zirich-Flughafen
www.unique.ch
www.flughafen-zuerich.ch

Tel.  +41 (0)43 816 21 81
Fax +41(0)43 816 47 60

13


mailto:KaramanosP@aia.gr
http://partnershop.vss.ch/downloadAnhang.aspx?ID=b0d35e85-2d74
http://www.unique.ch
http://www.flughafen-zuerich.ch

BAA
Hi Eva,

Why has this question been raised? Has your Environmental Impact Assessment
highlighted a particular issue with particle measurements, or is there a large discrepancy
between modelled and monitored particulate concentrations, which would suggest a
major emissions source has been missed? Here are some references from the UK which
may help:

The UK Government's Local Air Quality Management Guidance document(Technical
Guidance LAQM.TG(09) February 2009) states the following in terms of road traffic,
"..Whilst the resuspension component is also widely considered to be significant, there
are currently no conclusive data to indicate what emissions rates should be applied. For
the purpose of Review and Assessment, [local] authorities are currently advised to ignore
resuspension."

No research, as far as | know, has looked at resuspended particles at airports, and the
same guidance goes on to state measurements of PM10 around airports have shown
background levels are not significantly elevated by airport activity.

(see:
www.defra.gov.uk/environment/quality/air/airquality/local/guidance/documents/tech-
guidance-lagm-tg-09.pdf

)

Looking into resuspended dust further is likely to be unnecessary, due to it being a very
minor component of measured concentrations.

Regards,
D

David Vowles

Air Quality and Noise Policy Manager.
BAA Limited.

The Compass Centre,

Nelson Road,

Middlesex. TW6 2GW

Email: david_vowles@baa.com
Mobile: 07917 233 193
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Budapest

From: Kugler Szilvia [mailto:szilvia.kugler@bud.hu]
Sent: Thursday, March 18, 2010 3:50 PM

To: RIHOVA Eva
Cc: Szarvas Gabor
Subject: RE: Resuspended particles (secondary dusting) along runway

Dear Eva Iviihové,

Budapest Airport was taking part in a research-development project related to the air
quality at the airport. | forwarded your request to some colleagues, who were involved in
this project. They advised me to send you the following 2 articles regarding the topic,
where you can find some results of our project.

I hope it helps to answer your questions.

Udvozlettel / Kind regards

Kugler Szilvia

Budapest Airport Zrt. / Budapest Airport Pte Ltd.
Kornyezetvédelmi szakreferens/Environment Officer
Kérnyezetvédelmi és Munkabiztonsagi lgazgatésag/Environment, Health & Safety
Directorate

H-1675 Budapest

Pf. / P.O.B. 53

Telefon: +36 (1) 296 5547

Mobil(e): +36 (30) 436 8687

Fax: +36 (1) 296 5543

E-mail: szilvia.kugler@bud.hu

www.bud.hu
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