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Vliv dopravy indukované LetiS§tém Praha na komunikacni sit mésta Uvod

UvoD

Sprava Letisté Praha, s.p. objednala v souvislosti s feSenim pfipominek vznese-
nych k EIA paralelni drahy RWY 06R/24L u Useku dopravniho inZzenyrstvi Technické spra-
vy komunikaci hlavniho mésta Prahy provedeni dodateénych rozborl vlivu automobilové
dopravy indukované provozem Letisté Praha na komunikacni siti hlavniho mésta Prahy a
jeho okoli. Podle zadani navazuje tento ukol na ,Dopravni prognézu 2005 letisté Praha-
Ruzyné — aktualizace k roku 2013“ (UDI 10/2006 — dale jen [P 06]), ktera je soudasti EIA,
a vychazi z udaju a dat obsazenych v této praci, resp. v archivnich databazich, které byly
pouzity pfi jejim zpracovani.

PFi praci byly dale vyuzity udaje odvozené z dostupnych vysledkl rozpracované
,Dopravni prognézy 2008 pro rok 2013“ (TSK UDI — dale jen [P 08]), ktera vychazi
z vysledkld ,Komplexniho dopravniho prlizkumu ve verejné Casti letisté Praha-Ruzyné zafi
2007“ (dale jen [PR 07]) a aktualni prognézy budouciho vyvoje objemU leteckych cestuji-
cich, nakladu a po¢tu zaméstnancul Letisté Praha. Tyto udaje, které nebyly v dobé zpraco-
vani [P 06] k dispozici, jsou, spolu s aktualnimi nazory na postup vystavby komunikacni
sité hlavniho mésta Prahy, vyuzity pfi zpracovani komentare k pouzitym podkladim a

z nich vyplyvajicim vysledkim provedenych rozbora.
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A. ZAKLADNi UDAJE K PROVEDENYM ROZBORUM

Rozbory jsou provedeny v celoméstském rozsahu, podle pozadavku zadavatele na
komunikacnich sitich se shodnou konfiguraci jako zakladni vypocty presentované v [P 06].
Jedna se o tfi zakladni varianty komunikacni sité, na nichz byly rozvrzeny dvoji riz-
né objemy osobni automobilové dopravy generované letistém. Celkem jsou tedy rozbory

provedeny pro Sest riznych moznosti obsluhy letiStniho arealu.

Varianty komunikacni sité se liSi existenci, resp. polohou severozapadni ¢asti Praz-

ského okruhu tj. useku Ruzyné — Bfezinéves:

1 usek Ruzyné — Bfezinéves dosud v provozu neni (varianta 0);

] Usek Ruzyn& — Bfezinéves je v provozu v poloze jizni (varianta J dle UP HMP a
UP VUC PR);

1 usek Ruzyné — Bfezinéves je v provozu v poloze severni (varianta Ss).

Ruzné objemy osobni automobilové dopravy vychazeji z riznych predpokladid o
konfiguraci sité vefejné hromadné dopravy osob. VyS$Si objemy osobni automobilové do-
pravy jsou stanoveny za pfedpokladu, ze areal letisté bude v navrhovém obdobi (2013)
obsluhovan stejné jako v sou€asném stavu pouze vefejnou autobusovou dopravou (vari-
anty bez rychlodrahy — bez R), nizSi objemy pocitaji s tim, Ze v navrhovém obdobi jiz bude
v provozu rychlodraha (resp. modernizovana Zeleznice) Praha — Kladno/Leti$té Praha (va-

rianty s rychlodrahou — s R).

Objemy nakladnich automobilll generované arealem letisté, které nejsou na konfi-
guraci sité vefejné hromadné dopravy osob zavislé, jsou ve vSech Sesti pfipadech shodné.
Do skupiny tzv. pomalych vozidel, ktera je zvlast uvedena v tabulkach se zapocitavaiji i
autobusy smluvni dopravy s obsaditelnosti vySSi nez 20 osob, jejichz pocty jsou ve varian-
tach s rychlodrahou mirné nizsi, nez ve variantach bez ni.

Konfigurace komunikacnich siti pouzitych v [P 06] je poplatna relativné optimistic-
kym nazorim na rychlost postupu prestavby prazské komunikaéni sité, prevladajicim
v obdobi zpracovani ukolu (2006). K roku 2013 se proto v téchto sitich pocita s provozem
nékterych usekd, o nichz je v sou€asné dobé znamo, zZe v tomto roce jesté v provozu ne-
budou. Jedna se napf. o vychodni ¢ast Méstského okruhu, usek Prazského okruhu D 1 —

1/12, napojeni D 3 na Prazsky okruh, radlickou radialu, aj.
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B. VYSLEDKY PROVEDENYCH VYPOCTU

Vysledky provedenych vypoctl jsou znazornény v grafickych pfilohach 1-6. V téchto
prilohach jsou na komunikacni siti mésta a blizkého okoli u jednotlivych sledovanych vari-
ant uvedeny pocty vozidel obousmérné indukované na usecich sité provozem Letisté Pra-
ha a % podil z celkového zatizeni daného komunika¢niho Useku automobilovou dopravou.
V hodnotach je zapocteno zatizeni osobnimi a dodavkovymi automobily, lehkymi a tézky-
mi nakladnimi automobily a autobusy, které nejsou provozovany v ramci vefejné hromad-

né dopravy osob. Hodnoty jsou zaokrouhleny na celé 1000 vozidel/24 hod.

Ve dvou tabulkach, které jsou zafazeny na dalSich stranach, je v podrobnéjsim Cle-
néni provedeno porovnani vysledkl dosazenych na komunikacich uvedenych ve stanovis-
ku MZP CR, o které projevil zadavatel jmenovité zajem. Na Prazském okruhu je pro jed-
notlivé C¢asti vymezené dalnicemi, resp. silnicemi |. tfidy, v tabulkach uvedena vzdy hodno-
ta odpovidajici useku s nejvy$Sim podilem dopravy generované letistém (dle pfislusné
grafické pfilohy). V pfipadech, kdy dva useky vykazuji podil stejny, byl zvolen usek s vySsi
absolutni hodnotou dopravy indukované letistém. Na dalnicich a silnicich I. tfidy je uvede-
na hodnota odpovidajici useku pfiléhajicimu k Prazskému okruhu z vnéjSi strany. Vyjimku
tvofi silnice I/7, u niz jsou ve variantach J uvedeny hodnoty useku odpovidajici rameni,
kterym tato silnice vstupuje od severozapadu do kfizovatky Aviaticka — Lipska. Hodnoty
odpovidajici useku Aviaticka — Prazsky okruh jsou uvedeny v [P 06], ktera je soucasti do-
kumentace EIA. Celkové pocty vozidel jsou zaokrouhleny na 100 vozidel, podty vozidel
pomalych na 10 vozidel. Pfipadné rozdily mezi hodnotami uvedenymi v tabulkach a

v grafickych pfilohach vyplyvaji z rozdilného zpusobu zaokrouhleni.

B.1 Komentar k vysledkiim provedenych vypocti

Vysledky uvedené v tabulkach a grafickych pfilohach je nutné komentovat z hledis-
ka souCasnych predpokladl o budoucim vyvoji poctl leteckych cestujicich, odbaveného
nakladu a osob zaméstnanych v arealu letisté, a vysledkd prizkumu provedeného zde
v roce 2007.
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v [P 06] a tim i v této praci. Porovnani zakladnich vstupnich a vystupnich hodnot obou

provedenych vypoctl je patrné z nasledujiciho grafu.

Porovnani zakladnich Udaja z dopravnich prognoz arealu Letiété Praha pro obdobi 2013
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Pro smérové rozdéleni zdroju a cill cest konanych pozemnimi dopravami z/na Le-
tisté Praha, vyplynulo z vysledk( [PR 07] dalSi posileni atraktivity zdroji a cill jizd na
uzemi hlavniho mésta Prahy, zejména pro odlétajici cestujici. Pfedpoklad o postupném
relativnim posilovani atraktivity ostatnich Casti statu, zapracovany v [P 06], se vyvojem
v letech 2003 -2007 zatim nepotvrdil. Zejména na komunikacich smérfujicich na vychod
statu (D11, 1/10) Ize proto i z tohoto divodu predpokladat snizeni hodnot zatizeni induko-

vaného provozem letisté.
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SEZNAM PRILOH GRAFICKE CASTI

o O B~ W N -

2013 varianta 0 bez rychlodrahy
2013 varianta 0 s rychlodrahou
2013 varianta J bez rychlodrahy
2013 varianta J s rychlodrahou
2013 varianta Ss bez rychlodrahy
2013 varianta Ss s rychlodrahou

Seznam priloh grafické casti
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