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Veéc:

Vyjadienik dokumentaci o hodnoceni Mivna Zivotni prosgedi dle pilohy 4 zakona. 100/2001 Sb.
Paralelni RWY 06R/24L, letis€ Praha Ruzyrg, kdd zangru MZP090(dale jen dokumentace)

Vyjadiuji se k vySe uvedené dokumentaci wlivystavby a provozu novériptavaci drahy na
letiSti v Ruzyni na Zivotni prostdi takto:

1) Kapacita drAhového systému- paralelni draha se ma stawkvili zvySeni kapacity
drdhového systému. Dokumentace bez dalSich podstihin@di sotasnou kapacitu 44-45 pohyhka
hodinu a vyhledovou s paralelni drdhou 75 péhgé hodinu (strana 12 dokumentace).i&dozené
dokumentace vSak nenitilhec zejmé, jaké hodinové kapacity je mozno na LetiSti Ruzy#
dosahnout

a) dalsim vylepSeninprovozu na jediné draze(nag. dostavbou nového rychlého vyjezdu z
RWY 24 mezi pojezdovymi drahami C a D)

b) sowasnym provozem na dvou #iznobéZznych drahach (nag. pri vzletech na draze 24 a
pristdni na draze 13, ktery navrhuje varianta ,nepdewi zaréru rok 2012“ na stran65
dokumentace)

c) sowasnym provozem na dvou @iznobéznych drahach — pistani gevazié na draze 13 a
vzlety na draze 24esp. 06 (v zavislosti na $mu vétru) po planované dostavd RWY 06/24
zapadnim snérem na celkovou délku 4000 ma vzletu stednich proudovych letadel ve
smeru 24 z Kizovatky s pojezdovou drahou B, resp. vessm06 z kiZovatky s pojezdovou
drahou E.

V textu dokumentace Ize nalézt k tétaivnaprosto protichiidna stanoviska nag. na stras

5 prilohy 15: ,DalSi provozni omezeni vyplyvéa ze skubsti, Ze RWY 06/24 a RWY 13/31 se vzaemn
krizi, jsou provozh zavislé a neni je mozné pouZivag doulzZzre.”, podobré jako strana 222
dokumentace: Kapacita drdhového systému, jehoZ drahy /$&ikje prakticky stejnd jako kapacita
drahy jediné. Jinakieceno, pokud probiha operace na jedné draze, nenhénpZpustit pohyb na
druhé neboreba feti draze', naopak spodni tabulka na stt&b dokumentace, stejijako poznamka
pod ni: Negativni dsledky by pocbvaly zvlast hust osidlené @stskécasti Prahy 6, 5 a 17, nebo
by bylo nutné plnohodnatrvyuzivat RWY 13/317¢xevSim ve situ RWY 13.si sodasné vyuziti
obou dnes pouZzivanych drah z kapacitniékodi piimo vynucuji. Toto jezcela zasadni rozpar
ktery musi navrhovatel vystlit, protoZe rozloZeni provozu na drahovém systémiznych obdobich

a variantach jeakladni vstupni udaj do vSech dalSich dich hodnoceni vliir na zivotni prosedi
(hluk, emise, zdravi, atd.). Bez vyj&aih drahové kapacity veSechvariantach snad ani nema cenu
dilei hodnoceni podrokinposuzovat. Od tohoto bodu se totiz odviji mime jiren&né diskutabilni

srovnhavaci varianta ,neprovedeni zémrok 2012".

Pritom ze s¥ta jsou znamy iklady, kdy i letis¢ se skromnym drahovym systémem dosahuji vySSich
vykoni, nez je v dokumentacit@dpokladano pro Ruzyni v roce 2020. Jen namatkonizmletise
London — Gatwick (GTW), které pi sowasném provozu na jedné draze v roce 2007 odbawituil.
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cestujicich pti 258 800 pohybecHetadel a jehoZ deklarovana kapacita5{® pohyhi za hodinu
Druhym gikladem budiz letigt New York — La Guardia (LGA), které ma d& kolmé protinajici se
drahy, z nichZ na jednu se obvykl&ispava a z druhé vzléta. V roce 2006 toto letddbavilo 26,6
mil. cestujicich pii neuwtitelnych399 800 pohybechJeho drahova kapacita j#tpm v zavislosti na
pocasi v rozmez69-85 pohyhi za hodinu pii vyrovnaném pétu starfi a @istani.

Detaily o hodinové kapagitviz ,Capacity benchmark 2004" vydany FAA:
http://www.faa.gov/about/office_org/headquartersicet/ato/publications/bench/DOWNLOAD/pdf/

LGA 2004.pdf

2) Navrhovany pofet noénich leti — v dokumentaci se dopatuje sniZit péet nanich
letd, ovSem dopravni prognoézy, které dodalo Lé&tiBraha, naopakiedpokladajinarist poétu
noénich leti z 45 v roce 2006 na 52 v roce 201{&r. 64-65 dokumentace). To je naprosto nehotazné
Zatim kazdé evropské letiStkteré vyrazs expandovalo, omezilo fni lety jako kompenzaci&sSi
frekvence lei pres den. V dokumentaci se uvadi dogeni, Zepocet noénich letd by nemgl
piresahnout 5% vSech lei (strana 19 Plohy 14), aby Uzemi zasaZzené nadlimitnim hlukenoei
nebylo \&tSi nez Uzemi zasaZzené ve dne. Oviem v Ruiyihpodil noénich letd v roce 2006 celych
9%, k roku 2012 se nema vyrazmnenit a pro rok 2020 se ma podildmch leti jen mirré snizit na
7%. K tomu dva citaty z dokumentace, strana®becr plati, Ze se zvySovanim leteckého provozu
je Zzadouci spiSe #giovat protihlukova opéaeni a pravidla. Pokud je v okoli le#&ostatek prostoru
pro snerovani prirustki akustické energie do vhodného Uzemidkym osidlenim (preferenci drah,
soustedni pohyli do predepsanych trajektorii) nebo d@imivych Gsek dne pmezeni provozu v
kritickych noé¢nich a veernich hodinach), lze wvyhowt i tak protichidnym ekonomickym a
ekologickym z&jgm.” A déle pak strana 184 dokumentagBro zmirneni dopad hlukové zat’e,
vyvolané vyhledovym leteckym provozem na letiSAHPR RUZYNM po vystavb paralelni RWY
06R/24L, se dopotuwiji tato opateni: a) Dizkladné prowit nezbytny rozsah vyhledového leteckého
provozu v néhi doké jako kritického prvku v hlukové z&¥i SirSiho okoli LKPR..."

3) RozloZeni n@&niho provozu na jednotlivé drahy - ve vsech uvaZovanych
variantach se navrhuje & provoz témst vyhradré na sodasné draze 06/24, coZ je v rozporu
s deklarovanym ,rozloZeni provozu na vice drah’,gdrancifeditele” (gFiloha 3) se dokonce takové
rozloZeni v noci fimo vylwuje!!!

Provoz na RWY 13/31 se v celé dokumentaci hodnetize pausalnimi tami typu
.provozem je zatZzovano Uzemi s vysokou hustotou osidleni a desitkiain obyvatel®, wibec se
nebere v potaz, Ze provoz na RWY 13/31 se skladéytekomponent, které je nutno posuzovat
samostaté a vzdy s ohledem na Uzemi v koridorech ostatniah,ckteré nebude zasazené leteckym
provozem. Hstani letadel na drdhu 31 (v dokumentaci éemanoARR RWY 31) maji nepochyb#
silng negativni vliv na obyvatele hisbsidleného tizemi RuzynBilé Hory aRep), podob# i vzlety
letadel z drahy 13 (oztavané jakoDEP RWY 13), které jsou s@rovany nad stejné uzemi -
s vyjimkou vzleti menSich vrtulovych letadel ¢asnym téenim doprava jiznim sérem nad
pramyslovou a obchodni oblast &lha, které se obydlenym oblastem vyhybaji. Tadyglea souhlasit
S naprostym omezenim provozu s vyjimkou silnéh@seho a severozapadnih&t.

Naprosto odliSné je ale situac# pristani letadel ze severozapadnih@smARR RWY 13),
jejiz osa seisledre vyhyba jakékoli obytné zastalaz do vzdalenosti 9 km od prahu drahy (Kladno-
Dubi). V piloze 7 gilohy 13 (mapa izofon pro den roku 2012 bez prowédangru) je vidt, Ze i tak
mohutny provoz, jaky se vtomto modeltegpoklada (18 vzléta 137 pistani za charakteristicky
den), by nadlimité zasahl pouze okraj obce Dobrovi#i fo¢nim provozu by stejné ploSe zasazené
nadlimitnim hlukem odpovidal 1 vzlet a Figtani, ¢imz by se zmenSilo Uzemi zasaZenéninm
hlukem v giletovém koridoru dréahy 24R (Stary Suchdofedhi Kopanina) a v nejle zasazené
obytné lokali¢ z celého okoli letigt (Horonefice) by se droue hluku alespt snizZila. Dle ¥trné
razice letis¢ Ruzyrg (priloha¢. 10, str. 47) jsou vhodné meteorologické podmipky gistani na
draze 13 (beztii nebo jizni az jihovychodni vitr libovolné rychtdszhrubatietinu roku. Jinymi
slovy fe¢eno, 4 mésice v roceby dokonce i v Horogticich mohli mit klidné spani. OvSem podle
sowasného navrhu provozu se v obou variantach (s gharalrahou i bez) ma pro & provoz
vyuZivat téndi exkluzivre draha 24R, coZ bude naprosto zbgterusit ze spanku tisice lidifiEbm
systém pro fistrojové gistani (LS cat. 1) byl na drahutRWY 13 instalovan Bhem roku 2007 a od
biezna 2008 ma byt wbném provozu, takZe kraimeti za nizké dohlednosti (coZ nastava iéaz
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400 hodin za rok), kdy je p@ba pouZit ILS cat. Il na RWY 24, nebrani navrheliave vyuZiti této
drahy viibec nic, a to dokonce ani v obdobég realizaci posuzovaného z#&m

K citdtu na strat 78 dole:,Z hlediska vyvoje akustické situace Ize dle vyisavané studie finos
nové RWY 06R/24L spavat v tom, Ze roz&ni drahového systému letiiRAHA - RUZYHR

a zvySeni drahové kapacity umozni uplatt v SirSi mie moderni opd@eni ke sniZzeni hluku,
predevsim preference drah, Upravu provozu v nodisami podminek pro provadi let: apod.
RozloZenim provozu do vice drah se zmenSi dosakawjch zo6n o vysSich hodnotach hluku od
letiSt¢. Vybudovanim paraleini RWY se zcela eliminujsletlky kratkodobych minddnych
provoznich situaci (uzésa hlavni RWY 06/24 vidledku oprav a feneseni provozu na RWY 13/31),
které jsou nyni hlavnim/ednetem stiznosti alani.” bych jen dodal, Ze prakticka opexi Letis
Praha jdou pré&vopa&nym sn&rem. Snazi se totiz dnes i v budoucnhu koncentrokdkiovou z&Z na
nékolik vybranych obci, ovSem za cenu vyraznéliekpxeni hygienickych limii o 5 dB a vice
s perspektivou dalSiho zvySovani hladiny hluku ddducna.

4) Hluk z automobilové dopravy - Suchdol v piloze 12, ktera se zabyvéa hlukem ze
silni¢ni dopravy jsou jako vstupni parametry akustickglist pro Suchdol zvoleny intenzity dopravy
na ulici Kamycké pro rok 2008:7 500 vozidel za 24 hodirg toho2000 nakladnicha pro rok 2013

s okruhem ve variaét) pak:4 200 vozidel za 24 hodirg toho600 nakladnich.Ma se jednat o Udaje
poskytnuté UDI, oviem ten stejny UDI v roce 200Bragoval analyzu intenzit automobilové dopravy
na Kizovatce Kamycka-Suchdolské (dopis &ea 130/1353/03-Ka/083), kde intenzitu automobilové
dopravy na ulici Kamycké mezi Suchdolskou a Inteimaalni v roce 2003 uvadiO 300 vozidel

z toho 580 pomalych bez MHD, pro rok 2010 s okruhearvariané J gredpokladajié 800 vozidel

z toho 430 pomalych. Co to znamen&? V roce 2003 p@dpokladal snizeni provozu na Kamycké
v intravilanu zhrubao tiretinu po zprovozani Prazského okruhu, dnetedpokladazézraéné snizeni

o tii ¢étvrtiny diky nadhodnoceni séasné intenzity a podhodnoceni vyhledové. To vyaisti
fantastické sniZzeni hluku na Kamycké zhruba o 8kii&¢ je samdejne zcela nereélné (viz mapové
prilohy 15391 a 15393, které jsou sésti gilohy 12 dokumentace). Obzvtapikantni v této
souvislosti je, Ze ,Protokol o zkouS¢e 070648VP* (taktéz ifloha gilohy 12) na stranach 8 a 9
v tabulkach 5 a 6 uvadi zcela jiné intenzity pravokonkrétg pro Kamyckou mezi Suchdolskou a
Brandejsovym nasstim 13 023 vozidel za 24 hodinz toho1062 nakladnicha pro Kamyckou mezi
Brandejsovym na#stim a Dvorskou paH0 384 vozidel z toho919 nakladnich Tyto namdiené
hodnoty jsou v dobré sh&de viemi dalSimicganimi dopravy, ktera byla na Suchdole v roce 2007
provacna, napiklad se zdznamem z radaru, jehoZ vysledky jsodewgzde na str&r:
http://www.praha-suchdol.cz/files/informace 06_O&ébwpdf

Hlukovéa studie viibec nezohlediuje automobilovou dopravu na dalSich paténi komunikacich

v Suchdole, konkrétnna ulici Suchdolské(dle UDI 3000 vozidel/24 hodin z toho 200 pomalyazr
MHD a 140 autobusMHD) a na ulicilnternacionalni (odhaden»4000 vozidel/24 hodin, z toho 550
autobug MHD). V obou zmignych ulicich lze fitom divodre océekavat silny synergicky efekt
s hlukem z letecké dopravy, neb®uchdolska fimo kizi osu RWY 06R/24L a Internacionalni je jen
0 péar set metrdal. U¢elova manipulace se vstupnimi parametrgini p¥ilohu 12 vé&asti tykajici se
méstskééasti Suchdol zcela nepouzitelnou.

5) Pdet osob zasazenych leteckym hlukem - Suchdolv giloze 13, ktera se
zabyva leteckym hlukem a nasleédnpiiloze 15, kter&eSi synergii, se uvéf pocty osob zasazenych
hlukem o fizné intenzié. PotiZ je ale v tom, Ze evideitpclita jenosoby s trvalym pobytemna
zasazeném Gzemifim piimo v ose RWY 06R/24L se nachaaieska zemddélska univerzita
(CZV), kde na kolejich dlouhodelbydli asi 2 200 studeita celkem bude hlukem zasazeno kolem
16 000 studeiita zandstnand Skoly. Totocislo je zhrubdrojnasobné ve srovnani s pitem obyvatel
méstskécasti Suchdol, itom v dokumentaci o nich neni jedind zminka. Padkona 258/2000 Sb.
se gitom ,chrareény venkovni prostor staveb” tyka jak fuim obdobnych staveb k bytovym dém
(zde vysokosSkolské koleje), tak i vSech dalSichverrgitnich budov wenych pro vyuku (jakoZto
,staveb pro Skolni vychovu)Zohlednénim existenceCZU se paet osob zasazenych hlukem
v méstskécasti Suchdol zrékolikanasobi.



6) NesmysIné Uudaje o rozloZeni provozuv tabulkéch s rozloZzenim leteckého provozu
na jednotlivé drahy (str. 64-65 dokumentace), stgjko v tabulkach 8-11iflohy 13, jsou hesmysiné
Udaje, kdy nesouhlasi ani jednoduché kontrolniétyoDEN + NOC = CELKEM. Tim nemam na
mysli zaokrouhlovaci chyby, al®zdily v ¥adu desitekéi v jednom gipadt dokonce stovek. Pokud
je pravdou, Ze toto jsou ,zékladni idaje pro Wgidzofon®, je nutné izofony od Zatku Fepcitat.

Zaveér

Vzhledem kvySe zmimym a podrob& rozebranym zévaznym nesrovnalostem je dokumentace
v predloZzené podab zcela nepouzitelnd pro posouzeni vl stavby na Zivotni prostedi.
Nezpochyhiuji postupy a modely, které byly v dokumentaci poyzale edevSimvstupni Udaje
téchto model, & uZ jsou poskytnuty zadavatelet, samostaté vyhledany zpracovatelem. Pokud
jsou do fyzikalniho modelu (zde ndidad hlukové studie) vioZzena hréiakreslena vstupni data, nelze
oc¢ekdvat nic jiného neZz nepravdivé vysledky. Protorimaji vratit dokumentaci zpracovateli

k odstragni zavad a doplmi chykgjicich udaj.

S pozdravem

Mgr. Martin Vondr&ek a Mgr. Eva Vondrgova

Adresa: K Horomficam 28
165 00 Praha 6 — Suchdol



