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Véc: vyjadieni k dokumentaci vlivia zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyrg
prostiedi

na zivotni

Vyjadreni Odboru realizace staveb, dopravy a Zivotnibstedi, UMC Praha - Suchdol:

1. Kapacita drahového systému

Kapacita drahového systému — paralelni draha setamit kvili zvySeni kapacity drahového systému.

Z predloZzené dokumentace vSak neihec zejmé, jaké hodinové kapacity je mozno v Ruzyni Hosért:

a) dalSim vylepSenim provozu na jediné drazei{rdastavbou dalSiho rychlého vyjezdu z RWY 24 mezi
pojezdovymi drahami C a D)

b) sowasnym provozem na dvoianoksznych drahach (ndppri vzletech na draze 24 dgigtani na draze 13,
jak navrhuje varianta ,neprovedeni z&amrok 2012" na strah65 dokumentace)

c) sogasnym provozem na drahach RWY 06/24 (vzlety) a RVBM1 (gistani) po planované dostavb
RWY6/24 zapadnim sérem na celkovou délku 4000 m a vzlettedhich proudovych letadel z pojezdové drahy
B

d) obnovenim &kdejsi RWY 17/35, jejim prodlouzenim na celkovolkdé 800 m a vyuzitim vyhradrnpro
vzlety letadel s MTOW < 50 t ve smu 17, které by zfinaly na KiZeni se satasnou pojezdovou drahou M
(jako alternativa k navrhované krajni variamprovozini RWY 04/22). V textu dokumentace Ize nalézt k tét
véci naprosto proticidné stanoviska. Népna stras 5 prilohy 15:,DalSi provozni omezeni vyplyvéa ze
skute'nosti, ze RWY 06/24 a RWY 13/31 se vzajéeiiZi, jsou provozizavislé a neni je mozné pouzivat ob
soukzre." Podob# na stran 222 dokumentaceKapacita drdhového systému, jehoz drahy/&d e
prakticky stejna jako kapacita drahy jediné. Jirfakeno, pokud probiha operace na jedné draze, nenfiénoz
pripustit pohyb na druhé nebgeba teti draze." Naopak spodni tabulka na st¢é&6b dokumentace, stejfako
poznamka pod njNegativni disledky by pocbvaly zvlast hust osidlené rstskécasti Prahy 6, 5 a 17, nebo
by bylo nutné plnohodnativyuzivat RWY 13/317gdevsim ve séru RWY 13.si sowasné vyuziti obou dnes
pouzivanych drah z kapacitnichvd piimo vynucuji. Toto je zcela zasadni rozpor, ktegsfmavrhovatel
vys\étlit, protoze rozlozeni provozu na drédhovém systémiznych obdobich a variantach je zakladni vstupni
Udaj do vSech dalSich dith hodnoceni vlii na Zivotni prosedi (hluk, emise, zdravi, atd.).

Bez vyjasgni drdhové kapacity ve vSech variantach snad ananeenu déi hodnoceni posuzovat. Strana 12
dole: Hlavnim cilem dostavby drahového systému LKPRy8eni drahové kapacity, kterd powasné
konfiguraci drah¢ini 45 pohyli za hodinu. Celkovou kapacitu drahového systémjis@omiry ovliviuji i
vyhlaSena protihlukova provozni omezeni. Nedavoegatena technicka opani jako je vystavba rychlych
odbaeni z RWY 06/247maseji jen omezené navySeni hodinové kapacityazghi provoznich &k a zvyseni
rovnorernosti v rozlozeni pohybbéhem dne neni mezi leteckymepravci piliS popularni a ginasiradu
organizanich &zkosti. Dlouhodoby rozvoj lei8PRAHA RUZYN mize podpéit pouze zvyseni realné
hodinové kapacity drahového systému, odhadem a&b mohyli letadel za hodinu. Stavajici konfigurace
drahového systému LKPR také vyznawmezuje moznost aplikaci négZitjSich protihlukovych opaeni

jako je omezeni @oiho provozu a omezeni provozu na RWY 13/31, kiergatzovano hlukem Gzemi Prahy s
vysokou hustotou osidleni.”

Dva piklady leti¥ s maximalnim vyuzitim kapacity drahového systérondon — Gatwick (GTW): D¥vblizké
paralelni drahy, z nichZ se pouziva vZdy jen jednaha je pouze zalozni. V roce 2007 létddbavilo 35 mil.



cestujicich fi 258 800 pohybech letadel, deklarovana hodinoya&#a je 50 pohyibza hodinu.

New York - LaGuardia (LGA): D& kolmé protinajici se drahy, z nichz na jednu seykle pristava a z druhé
vzléta. Letist je z jihu obklopeno hustou obytnou zastavbou,everi tti do mde. V roce 2006 odbavili 26,6
mil. cestujicich fi neuwtitelnych 399 800 pohybech. Hodinovéa kapacita jel@pdtasi v rozmezi 69-85

pohyhi za hodinu fi vyrovnaném pétu starfi a gistani.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci s cilem naleggtithalniho rezimu s cilem maximalizovat kapacitu z
podminky maximalni ochrany stavajiciho zasteho obytného Gzemi a respektovani hygienickychidim

2. Navrh ochranného hlukového pasma (OHP) je konpovan k roku 2020

Tento navrh OHP (vizifloha 14 dokumentace) je zarawvgtipraven pro projednavani ve spravniizeni.
Upozotiujeme na to, Ze z&retné stanovisko podle nyni projedndvaného posouzénh&bude pouzitelné pro
uvedené spravifizeni (nebude spin pozadavek § 10 odst. 4 zdkona 100/2001 Sh.pZeqiosouzeni vlivje
hodnoceno pro stav k roku 2012. Bez stanoviskart&l®i mozné vydat rozhodnuti ve spravnim ani jidigani.
Upozoriujeme gedem, Ze fipadny pokus pouzit stanovisko hodnoceni stavikét 2912 prarizeni tykajici se
stavu k roku 2020 by byl pokusem o podvod a obahidzékona o posuzovani viivna zivotni prosedi.
Pozadujeme proto, aby MZP nynfeploZenou dokumentaci vréatilo kigpracovani a dopdmi posouzeni
(minimalrg) k roku 2020, nehbjiz nyni je evidentni, Ze navrh pro spravideni na vyhlaSeni OHP je jiz
ptipraven.

3. Termin posouzeni

Posouzeni EIA je koncipované jen k roku 2012 (tmje kdy nejdive by byla paralelni RWY zprovogna) se
stanovenym objementgpravy podle prognézy 15,4 milidreestujicich (216 500 pohgbetadel). Nkteré
podklady (nap zatizeni silrini si€) jsou k roku 2013. JenZe nova RWY by nefungovaay roce uvedeni do
provozu a jist by byla snaha vyuzit co nejvic jiz existujici keipaterminali pro odbaveni cestujicich (cca 24
miliént cestujicich), jiz existujici kapacity pro odbaveaklad a poSty (CARGO = 200 000 tun/rok) a nové
uspdéadani drahového systému, které gragsadni zvySeni provozu uniiofe. ,Odivodreni®, Ze budouci
zvySeni provozu po roce 2012, by podiéhalo novéosopzeni EIA, je nevohodné. Podle § 4 odst. 1 pism. b)
zakona musi byt posouzeny &my zangru, pokud mé byt vyznandrevySena jeho kapacita a rozsah nebo pokud
se vyznamé meni jeho technologigijzeni provozu nebo #gob uzivani ... pokud se tak stanovi vetgjigcim
fizeni. Co znamena ,vyznarinzvySena jeho kapacita? Nelze vyituze v budoucnu by mohl provozovatel
letiSt& pomoci mezirdnich nafisti, které nebudou hodnoceny jako vyznamné, postugpname zvysit
kapacitu bez nové EIA.

Pozadujeme, aby posouzeni vlina zivotni progedi bylo provedeno miniméirke stavu v roce 2020, tedy
podle progndzy pro kapacitu 21,2 milibnestujicich resp. 275 000 poliyletadel za rok, tedy pro stav, ktery je
zcela realty uvazovan (ficemz miize byt docilen i five) a ktery pré¥ vystavba posuzované stavby RWY
umo#iuje.

Pozadujeme, aby byl také posouzen letecky provezy by zajisoval pIné vyuziti jiz existujicichippravnich
kapacit letis& (termindly a CARGO) a to v moznych variantach:lddky v pongru odpovidajici porru jako v
souwasné dob (90%), nebo p vétSim vyuziti nakladnich leteckych spedial

Pozadujeme, abypuvedenych posuzovanychigpravnich leteckych kapacitach byly posouzeny vaég viivy
na zivotni prosedi, které by fsobila navazujici generovana doprava automobilsedmni a nakladni i doprava
veiejna.

Pozadujeme, aby byl posouzen i technicky maxitélnzny letecky provozipplanovaném usgédani RWY:
061/24R + 06R/24L + 13/31.

4. Navrhovany potet nagnich leti

Navrhovany poet nanich lefi — v dokumentaci se dopdaiuje snizit pdet nanich lefi, ovSem dopravni
prognozy, které dodalo LetiS8Praha, naopakiedpokladaji ndist paitu naénich lefi z 45 v roce 2006 na 52 v
roce 2012 (str. 64-65 dokumentace). To je napmostmrazné! Zatim kazdé evropskeé léti&teré vyrazi
expandovalo, omezilo g&ai lety jako kompenzaci&sSi frekvence Iét pres den. V dokumentaci se uvadi
doporueni (celoevropské), ze pet na@nich lefi by nendl ptesdhnout 5% vSech igtaby Uzemi zasazené
nadlimitnim hlukem v noci nebylost&i nez Gzemi zasazené ve dne (maléatievi: nani limit je o 10 dB nizsi
nez denni a noc trva 8 hodin, kdezto den 16 hadikze 10*2 letadel ve dne zasahne limitnim hlulstemou
plochu jako 1 letadlo v noci, odsud ¢l 5%). V Ruzyn&inil podil natnich lefi v roce 2006 celych 9%, k roku
2012 se nema vyragmznmenit a pro rok 2020 se ma jen mirsnizit na 7%.

K tomu par cital z dokumentace:

strana 9;Argumenty pro podporu rozvoje letigsou velmi silné aj@devsim podlozené rozsahlym vyzkumem.
Pri /eSeni problémvsak je nutnéifihlizet k tomu, Ze se zvySovanirdtpgohyli letadel roste i akusticka
energie vnesena do okoli le#iSObecr plati, Ze se zvySovanim leteckého provozu je zéadpise zfisiovat
protihlukova opateni a pravidla. Pokud je v okoli led#&tlostatek prostoru pro sfrovani piristki akustické



energie do vhodného Uzemidkym osidlenim (preferenci drah, s@as¢ni pohyli do pedepsanych
trajektorii) nebo do fiznivych Usekdne (omezeni provozu v kritickychénizh a véernich hodinach), Ize
vyhovt i tak protichidnym ekonomickym a ekologickym zajmi

strana 184;Pro zmirnéni dopad: hlukové za¥ze, vyvolané vyhledovym leteckym provozem na RREHA
RUZYNE po vystavb paralelni RWY 06R/24L, se dopeuii tato opateni:

a) Dikladre prowerit nezbytny rozsah vyhledového leteckého provemdni dok jako kritického prvku v
hlukové za¥i SirsSiho okoli LKPR.

b) Pred zahajenim provozu na RWY 06R/24L zpracovat adhaxpertizu zagenou na technicka, provozni a
organiza’ni opateni ke snizeni hluku z leteckého provozu na LKRRjagelna opateni postupé realizovat.
c¢) V zajmu obyvatel lokality Na Padeséatniku, Préhae doporeuje prowrit moznosti ochrany objeka jejich
vnit'nich prostor ped hlukem dostupnymi stavebnimi pfedky. V krajnim fipac¢, po dohod s obyvateli, je
mozné zrna v uzivani objekt(rekolaudace) a poskytnuti adekvatni ndhrady hnidle

d) Pokra‘ovat v aktivni spolupraci s organy z okolnich g¢ieSeni otazek koexistence LKPR a okoli.

e) Stavajici ochranné hlukové pasmo IetBRAHA RUZYN nebude po realizaci RWY 06R/24L odpovidat
realnému stavu hlukové 2ae tzemi. V souladu se stavebnim zakonem musdjpgtdiji k podani zadosti o
Uzemni rozhodnuti na paralelni drahu podana ZadosthlaSeni nového ochranného hlukového pasma
drahového systému s paralelni drahou, vychazejizthlokové situace v roce 2020. Doparje se po
stabilizaci leteckého provozu v novych podmink&ohntzolovat napleni podminek platnosti vyhlaseného
nového ochranného hlukového pasma.”

5. Patet zasazenych obyvatel - vynechani student zaméstnanai Ceské zenidélské univerzity
Oznamovatelizjmé omylem nezahrnul do posouzeni studenty a¢stmanceCeské zerddélské univerzity v
Praze Suchdole. V dokumentaci je dokazovanojizesgut&néni vystavby nové drahy bude @i osob
zasazenych hlukem nizsi, neZipad nerealizace stavby. Auimezahrnuli cely aredleské zerdslské
univerzity (cca 18 tisic, studentzapsanych 1.10.2006 bylo 17 759) pro denni dofoea2200 studeintna
koleji) pro n@ni dobu a skolik set zanistnand. Tyto osoby je nutno povazovat za stélé obyvatale délkou
studia. Jak je vigt z prilohy 13, detail mapy pro Suchdol, dokument priloBgdf, je nejvice zasazena pfav
oblast, kde univerzita ma pokusna pole, sklenikjeje a budovy a dlefpdloZené studie je ta oblast zasazena
nadlimitnim hlukem. RedevSim neni mozné ochranied navrhovanym nadlimitni hlukovou &t vyuku ve
volném venkovnim prostoru.

Pozadujeme, aby byla dokumentace dopracovana seutith celého arealu do vstupnich dat.

Pozadujeme, aby byla dokumentace dopracovana tntsgrktera umozniigméieny rozvoj za podminky
nezasazeni venkovniho prostoru aréafil nadlimitnim hlukem.

6. Stanoveni limitu provozu, ktery by nefisobil nadlimitni hluk v jiz nyni obydlenych oblastech

Zadame, aby pro let&Praha Ruzyébyl v rdmci posuzovani vlivna Zivotni prosedi stanoven limit provozu,
ktery by nefisobil nadlimitni hluk v jiz nyni obydlenych oblaste To by #ejm¢ vedlo k femené tohoto letist

na letiS€ méstského typu ve smyslu Smice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ee€2@nliezna

2002 ¢l. 2, pism.b).

Zadame, aby MZPigdloZilo navrh, aby dodrZeni takového limitu prowd®lo garantovano viadou republiky a
bylo zékladni podminkouipplanované privatizaci s.p. LettSPraha. Je samtggmé zapotebi, aby pro femenu
charakteru ruziského letist a k vybudovani nového vhognsituovaného mezinarodniho letidtyl potebny
¢asovy prostor — ndpdo roku 2020.

7. Posouzeni fisobeni hluku je predloZzenou dokumentaci uvazovano a modelovano pousghematicky
plosSné

Posouzenijsobeni hluku jeiedloZzenou dokumentaci uvazovano pouze schematioEppbez zohledéni
konfigurace terénu, coz nepostihuje realny stagf®di a nepodava hodnéwmé informace o moznych
intenzitach hluku, a tedy ani o moznych dopadechivitni prostedi a zejména na zdravi obyvatel. V mistech
vySe polozenych a ot&enych smirem k letovému koridoru jeigobeni hluku vyznandnwétSi nez v polohach
rovinatych nebo ddolnich. To plati zejména pro stbfako je nap Hanspaulka, Baba, Sedlec,diloe a i dal3i
podobr situovana mista, kde jiz nyni je hluk z leteck@havozu dosti citelny a oéujici.

Pozadujeme, aby posouzeni bylo provedeno s vyuhiibickelovani konfigurace terénu. To je nejen tedtynic
mozné, ale jedihmize zodpo¥dné vyhodnotit mozné vlivy hluku.

Pozadujeme, aby MZP vratilo dokumentaci k dépirtakového vyhodnoceni.

8. Odpady - sodasny stav produkce odpad
V dokumentu je konstatovano, Ze odpady budou vzigkav etag vystavby, tak v etapprovozu a je uveden
odhad objemu vykopovych vrstegly (cca 792 tis. ) a objemu nasypovych zemin (cca 908,5 ti§. pfi



vystaviE. Neni uveden s@asny stav produkce odpadouvisejici s provozem letist
Pozadujeme dopracovat dokumentaci o doglddaji o sodasnou produkci odp#édsouvisejici s provozem
letisSt.

9. Analyza rizik - havarie

Analyza rizik - havarie - neni odei k riziku havarie fipomenout, Zze se nejedna jen&gakou hypotetickou
moznost, ale Ze tragickou havarii letadla DC-9-3Ri& Airways Ehem giblizeni k letiSti Ruzy& vinou
chybného nastaveni vyském pilotem, i které gislo o Zivot 75 lidi, jiz Suchdol zazil v roce 19#okud
povede osa dradhy nad obydlenou oblasti, piaedobnost odti z fad obyvatel v domech zasazenych troskami
letadla se logicky zvysi.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci, doplnit ji azwalyrizik havarii provozu.

10. Dokumentace EIA se nezabyva vlivem vyduchu znelu Suchdol varianty ,J* SOKP

Dokumentace EIA se nezabyva vlivem vyduchu z tuselohdol varianty ,J* SOKP na zZmu
mikroklimatickych porgri v blizkosti letiS¥. ZvySena koncentrace aerasal dalSich zn#St'ujicich latek,
kondenzanich jader, riziko vzniku mlhifmo v gistavacim koridoru a synergicky vliv na emise vasbi
Suchdola. Lysolaji a Horo¥tic

Pozadujeme dopracovani dokumentace se zahrnutiothydz tunelu Suchdolu varianty ,,J“ SOKP na vySe
uvedené oblasti a porovnani vlig variantou ,Ss* SOKP.

11. Dokumentace nezahrnuje synergicky vliv trasy J* a paralelni drdahy RWYO06R/24L

Dokumentace nezahrnuje synergicky vliv trasy glparalelni drahy RWYO06R/24L

a) rozptylova studie EIA RWY06R/24L se nezabyvaugttem Suchdol z dakmiho tunelu délky 2 km , 2x3
pruhy, cca 100 tisic aut / den vyduch: vySka 27ymhlost vyfuku 20 m/s; lorys 20 My mnozstvi 200-300
m?/s; umiséni vyduchu cca 700 m na zapad od zastavby SuckdslaHorongtice - nova zastavba

b) rozptylové studie EIA RWY06R/24L se nezabyvauwgidem pivadéce Rybdka z tunelu Ryhika délka 800
m, 2x1 jizdni pruh, cca 30 tisic aut; unifst u jizniho portalu tunelu RybBiéa v €sné blizkosti zastavby v Sedici
- pobliz KiZzovatky ulic Suchdolska / Kamycka

Pozadujeme dopracovani synergického vlivu emigidughi z dalnéniho tunelu a tunelu Rybiéa

12. Progn6za neomezeného rozvoje leti§e dana jako neznénitelny fakt

Nesouhlasime s pouzitou metodou, kdy prognézadiaktieomezeného rozvoje leti$e dana jako
neznénitelny fakt a z toho vyplyvaji urbanistickd omekzewsevoje Prahy i omezeni Zivotnich podminek

v dotenych Gzemich. Jak by se urbanisticky rozvijelanizé&dyby nebylo provozem let&bmezovano? Ma
Praha ustupovat komgrim zajniim letiS& nebo naopak leti&tse fizptisobit charakteru a p@bam Prahy?
Vzdyt i vefejna prospsnost letid&t mé swij limit a neregulovand intenzifikace profitigobi vyznamné Skody a
stava se z hlediska kggnych zajnd nezadouci.

Opravdu je vhodné a nezbytné, aby se prazské&ilstaip evropskymigekladisém zbozi?

Pozadujeme dopracovat dokumentaci ve va¥itak, aby se v ramci posouzeni vima zivotni prosedi pouzila
obracena metoda, tj. abyimnivé Zivotni progedi ve stavajicim zastavem Uzemi sigviadajici bytovou funkci
a v pirodnich pamétkach na severoz&pBdahy (drahocenny zeleny prstenedinmpstska rekreini zelai) bylo
staveno jako omezujici faktor pro letecky provozistéelem na zlepSovani technickych parainkttadel
(snizeni specifické htmosti).

13. Tabulka pattu priletd a odleti ve srovnavacim roce 2006

Tabulka pdtu prileti a odlet ve srovnavacim roce 2006 (str.64) uvadéktarych sloupcich podivné tUdaje
nebo sotty: 37+3 neni 39, 18+2 neni 21, 1+2 neni 20, 741 88 (Tésré vedle se nepoved! ani @i pohyti
za charakteristicky letovy den celkem 502, z tob6 ¥e dne + 45 v noci.)

Toto nes¥déi o ,petlivosti* vypracovani dokumentace, zpochiype to ostatni vypdly a Udaje.

Stejré tak tabulka pro rok 2012 (str. 65): 27+18 neni¥@9+118 neni 217, 6+1 neni 6, 9+1 neni 9, 18+1 nen
18. Také v tabulce pro neprovedeni v roce 2012 zh@9+2 neni 2. Jaké Gvahy a posouzeni n&isi®
navazuji? (Stejné chyby také na str. 175). Tak@kuhentace nebudiidéru ani u zaka zakladni Skoly.
Takovouto dokumentaci je nutné povazovat za zénate

Pozadujeme, aby vSechny vstupni Udaje byly dostaprpisobem verifikovany a aby bylo vzdyegmé, kdo
Udaje poskytl.

Pozadujeme dopracovani dokumentaciadaymi verifikovanymi adaji.

14. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Dokumentace v kapitole D.1.9. str. 211 neuvazumowsté kulturni pamatky v SirSim zajmovém Uzemmiag.
kostel sv. Matje na Bak neni sice v izemi navrzeného OHP, ale hluk zkéteo provozu nové RWY by zde
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byl nepochyb# vyznami& pocitovan. To by jist negativié ovlivnilo pamatkovou a pietni atmosféru mista
(ptilehly hibitov). Byla by také na kostel osazena trojita ge& okna, aby letecky hluk nerusil udngrostoru?
Ziejmeé ne, neb6 by nedosahoval nadlimitni hodnoty, alegiby dosahoval Grovhob&zovani.

- nap. zasazeniiitova severé od NebusSic. Mrtvym zakopanym do z&mebo zrinénym v prach mize byt
nadlimitni hluk asi jiz lhostejny, ale pro pistalé takové progdi jis€ neni v souladu s pietnim charakterem
mista a je iejmeé v rozporu se zakonem o gebnictvi.

nap. kaple Sv. Véaclava v Suchdole.

na str. 211 je uvedeno, Adiv letiSté na cenové Urovhsouvisejici se stavajicimi nemovitostmi postavenym
pred znalosti 0 mozném rozdrani letisé teoreticky zavisi na funkci vyuziti déii¢ho pozemku a stavby.
Zatimco cenovy nést jednotek s charakteremzonyslové nebo obchodni zény je jedn@mgau jednotek

s jinym charakterem minimalmelze hovsit o poklesu.*

Co se tyka staveb pro bydleni, je to tvrzeni kindeodpovidajici realit V hlukow zatizenych oblastech vyrazn
klesa cena nemovitosti pro bydleni. Neni jasnge coySleno pojmemp 7ed znalosti 0 mozném rozdiani
letiSte" ? O jaky rok, o jaky fedni akt by se #ho jednat? Existence let&jako takového je jigtznama jiz
dlouho, ale neregulovana resp. nelimitovana kapaeitvozu (ktera si vynucuje realizaci paralelni RW
nariista tempem, ktery ani v stasné dob neni gesré odhadovan. Napv roce 1999 $ zahrnuti paralelni
RWY do snérnécasti UP Prahy, tedy pro vyhled po roce 2010, ateprojednavani zeny UP Prahy Z 939/05
v roce 2005, kdy se RWYigsunula do zavazrésti UP, byla uvazovana kapacita provozu k roku02610
mil. cestujicich (aniz ovSem bylyigprojednavani aipschvalovani zrny Z 939/05 vibec uvazovany hlukové
z6ny nebo bec dopady leteckého i generovaného &ilifio provozu do Uzemil)

Pritom jiZz v roce 2005 pet cestujici pesahl 10 miliéi, v roce 2006 fesahl 11,5 mil. a pro rok 2010 je nyni
uvadsn odhad 14 mil. O jakouzpalost o rozSiovani letis¢ by se ndlo jednat?

Stejre tak je zavadici a neobjektivni vyjatkeni na strah211;

»~Samostatné spekulativni vyuZiti pozémkemovitosti opaenych po datu znalosti 0 mozném rém&ni
letiSt, je wci rozvahy dotyného investora.'Piikladem niize byt rozsahlé rozvojové Uzemi zapadd
Nebusic, které je regulérschvaleno v platném Gzemnim planu Prahy. AZ ¢asne dob je odborem
Uzemniho planu MHMP zadéavana urbanistické studeakma za Ukol redukovat (zcela zrusit) tuto rgavou
plochu z divodu @éekévaného vlivu hluku provozu nové paralelni RWl3m gikladem, jak nejasny je
pojem,znalost 0 mozném roz8ivani letis¢" je skuténost, Ze jedtv roce 2004, 2005 (a pagi pii Uzemnim
fizeni na vystavbu arealBytové domy Lysolajeha severozapadnim okraji Lysolaji stavebmiddPrahy 6
odmitl (v zajmu investora, tj. Odboruésiského investora - OMI MHMP) argumentaci, Ze Uzgmiyhledo

v ploSe nadlimitniho hluku. (Jedna se o Uzemi kkipiimo pod osou paralelni drahy, ve vyrazadlimitni
izoforg.)

Odmitame tvrzeni Zezpracovatatm dokumentace se nepdiia nalézt vhodnou metodikd, ndvod na ocefni
hlukem zatizenych pozeirik objek#.” (str.211) Také upozéujeme na to, Ze mapové podklady jsou zfevn
jiz now zasta¥né plochy nap v oblasti Suchdola).

Pozadujeme vysileni, co je mySleno pojmenpg datu znalosti 0 mozném rozsiani letise".

Pozadujeme vyhodnoceni snizeni hodnoty nemovitashych k bydleni v celé oblasti denhé uvazovanym
vyhledovym leteckym provozem.

Pozadujeme o vyhodnoceni snizeni hodnoty poiew#vojovych ploch nyni @enych pro bytovou vystavbu, a
i odhad snizeni hodnoty dalSich pozénikejména v ploSe navrhovaného OHP), které magnuiél Gzemi pro
bydleni a v pipact nerealizace paralelni RWY by vysoce prgwatobr byly jako plochy hodnotného
priméstského bydleni vyuZity.

Pozadujeme o posouzeni znehodnoceni zabranlgsikeé pidy |. kategorie — ne jen z hlediska povinnych
odvodi za od#iti ZPF, ale z SirSiho hlediska jako zmmai neobnovitelnéhoifgodniho zdroje a ze¥délské
produkni plochy.

15. Charakteristika environmentdlnich rizik p¥i mozZnych havariich a nestandardnich stavech”

Kapitola D.lII. ,Charakteristika environmentalniclzik pii moznych havariich a nestandardnich stavech” je
zpracovana naprosto nedostate Uvedenim nazv predpisi souvisejicich s bezpeosti provozu, resp. pouze
uvedeni lokalit moznych unikropnych latek, fece nejsou environmentalni riziké moznych havériichtbec
vyhodnocena.

Pozadujeme vyhodnotit pragobdobnost a dopady moZzné letecké havétieghadovaném zvySeném provozu.
Pozadujeme vyhodnotit moznost a dopady teroristickéoku na letecky provoz.

Pozadujeme vyhodnotit dopadiipadi bezp&nostniho vypousghi paliva i nestandardnichtistanich.
Specialni pozornost jégba ¥novat mistu kontaktu RWY s MUK planovaného SOresmavrzena technicka
opateni pro BZny provoz, nejsou vyhodnoceny mozné havarijniystéa zvySeni moznosti diverznich
teroristickych akci resp. moznych zémtrasy ,J* SOKP s RWY.

Pozadujeme vyhodnotit tyto rizika v porovnani obadant SOKP (,J“ a ,,Ss").



16. Kapacita letiSg&

Dokumentace sdiznorod vyjadiuje k fredpokladané kapacgitetiS& (Kapacita zamru). Neni jast stanoven
termin zansru.

Pozadujeme dopracovani dokumentace pro maximahniigky mozny pdet pohytii dany planovanym
drahovym systémem.

Pozadujeme dopracovani dokumentace pro maximatet pasazérdany kapacitou stavajicich a planovanych
termina.

16. Hodnoceni vlivi na krajinny raz

Hodnoceni vlivi na krajinny raz (str. 119) a D.1.8. (str.210 &) && omezilo jen na posouzeni vizualniho
pasobeni samotné navrhované RWY. To je naprosto tegisi. Krajinny r&z neni jen problém podoby
stavby. Je to i kulturni a historick& charaktekestiizemi. Jsou to vedle hodnéfrpdnich i hodnoty estetické. A
jak zndmo, i provoz je esteticka kategorie. Nenzméosouhlasit s hodnocenim, Ze Uzeffriognich park

nejsou datena (str. 122). Nejsou d@na samotnou stavbou drahy, alecoday byla dotena provozem.
Prirodni parky jsou vyhlaSeny k ocheadochovaného vyznamrhodnotného krajinného razu. A hluk silného
leteckého provozu nejen neni pro rdizgrniho parku charakteristicky, ale naopak je proatém rozporu s nim
a hrulé jej degraduje. Proifklad: podle vyhlasky. 8/1990 Sh. oifirodnim parku Sarka — Lysolajé, 4 odst.

2: ,mimo souvisle zastané casti ve volné firodé je zakazéano: ... c) rusit klidikem nebo jinym hlukem,
zejména provozem rozhlasovydfjimacii a magnetofof ... Soustavny intenzivni letecky hluk z drahy 800m
vzdalené od parku by oproti tomu nevadil?

Pozadujeme dopracovani dokumentace, aby byla adow uvedenou vyhlaskou

18. Redukce v¥tu obci a MC. Prahy dotéenych hlukem z vyhledového leteckého provozu (katege B)
Redukce v§tu obci a MC. Prahy datenych hlukem z vyhledového leteckého provozu (kaiedd) vychazi z
.p redpokladaného vyuziti jednotlivych RWY pro odlgtiilety a z pedpokladu, Ze dodrzentgrlepsanych
trati bude kontrolovano a tim se vyznamzmensi rozptyly trajektoti{str. 46). Hodnoceni EIA musi uvazovat
spiSe mozny kriticky stav, Zé¢g@lpokladané po#ny vyuZiti a trajektorie nebudou v budoucnu idealnak jako
ani dnes neni realizovan jen ideimozny provoz a trajektorie.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci pro maximalhihteky mozny stav zasazenych okolnich obci.

19. Obecné charakteristika fFirodniho prostiredi SirSiho zdjmového Gzemi

Obecna charakteristik&ipodniho progedi SirSiho zajmového Uzemi (str. 108) je neldgz nezmiuje
prirodni komplex Sareckého udoli vzdaleny cca 80Gmsy navrhované RWY getrg dalSicheasti grirodniho
parku Sarka — Lysolaje, jako je lesni tzemi Hi&smlers od Nebusic (té#f pod osou RWY) nebo zviast
chraréné uzemi PP Housle zap&dyd Lysolaji (prakticky pod osou RWY), ale i PP BabPP Podbabské skaly.
Nezmiiuje ani irodni izemi pod osou RWY na levéiebu Vitavy — PP Sedlecké skaly, a na pravéemi -
PP Zamky, PRimické udoli, PP Bohnické tdoli a PR Potihgetr Gzemi pirodniho parku Drahé— Troja.
Nezmiiuje ani PP Hostivické rybniky cca 1 600 m jihozagaod osy navrhované RWY. Z nedostaého

vy¢tu vyznamnych firodnich lokalit 2ejmeé vyplyva i zkresleny (nedostatey) vycet drutii. Nekteré z
chybgjicich maloplosnych ZCHU jsou zndiny v ¢asti C.2.7. Krajina, zisob jejiho vyuzivani, ale ani zde neni
vyéet Gpiny (nap. krom zmignych PR Divoka Sarka a Housle chybi viechna d&@#{\Z v Gzemi pirodniho
parku Sarka - Lysolaje.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci detywSech zasazenych Uzertirpdnich paméatekdetrs vlivu zamsru

na ré a na zivdiSné a rostlinné druhy (zejména ty zvéashrargné) SirSiho tzemi.

20. Vlivy na obyvatelstvo, ¥etné socialné ekonomickych vlivia

V kapitole D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo ¢etrg socialf ekonomickych vlivi nejsou wibec socials ekonomické
vlivy vyhodnoceny. V sotasné dobje prednetné tzemi Nebusic, Sareckého udoli, Lysolaji, Sakh@ dalsi)
charakteristické hodnotnym bydlenim rezitieimo charakteru na okrajigsta v kontaktu s cennymiipodnimi
lokalitami a harmonickou neurbanizovandinmstskou kulturni krajinou. Neni vyhodnoceno, jak by
posuzovany za#m, zejména zvySend hidnost a dalsi negativni dopady leteckého provoamezujici rezim
ochranného hlukového pasma ovlivnil socialni aspekt

Uzemi by se (zvla&tpokud by zde byl realizovan i SOKP ve vartagt') nezadrziteld promgiiovalo

v industrialni zénu, zejména skladovych aile@bdobr jak se to stalo v jinych Gzemich podél dalnic keap
Prahy a velkych #&st. Rozvojovy potencial hodnotného bydleni a sigévadalSi mozné rekréai hodnoty
Uzemi by byly zmigeny. V dokumentaci jsou Spatayhodnoceny pity dotenych obyvatel, coz ovlije i
vyhodnoceni zdravotnich rizik, a nejsou uvazovaygnamné Skolni komplexy jako je Mezinarodni Skola v
Nebusicich neb@eskéa zeradglska univerzita v Suchdole.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci a zahrnout divpavani vSechny Skoly.



Pozadujeme dopracovat dokumentaci o vySe uvedgeiigs

21. Posouzeni vlid pfepravy materialu p¥i vystavbé

Posouzeni vl prepravy materiélui vystavi® neni viasta vibec provedeno. Dokumentace (str.63) se toho
zbavuje konstatovanim, Ze trasy teprve budedmétem Planu organizace vystavby (po #gibzhotovitele
stavby) a odkazuje na dopdani EIA. Moznych pepravnich tras neni nekamg mnoho, nély by byt
stanoveny jiz v zakladnim projektu a jako podmijikpied vykErem zhotovitele. Také (viz str. 74) nebyl
vyhodnocen hluk z etapy vystavby siwddnénim, Ze nejsou k dispozici gebné Udaje ..., neni mozné
odhadnout siry a greepravni trasy ..., s dosud navrzenymi trasami nebwtrany obci vysloven souhlas.
Problém oddélen dopatenim, aby po vypracovani POV stavby byla provedsasticka studie.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o uvedené rozbsiydie

22. Rok uvazovaného zprovozini paralelni RWY 2012

Rok uvazovaného zprovoam paralelni RWY 2012 je nejisty. Podle podamosti vystavby;je nutné, aby
vystavba (a zprovozni) silnicniho okruhu pedchéazela vystavl(zprovozeni ) drahy nebo alespiovystavba
MUK Ruzy®@ ...“ (str. 18,19). JenZe zprovaim SO zejms nebude v posuzovaném roce 2012 — viz
harmonogram vystavby a n§jai skluz. Neni dosud také jisté, ktera z variardérealizovana. Varianta ,Ss"
doplrgna mistnim spojenim Prahy 6 s Prahou 8 se jevtiommant ,J“ vyrazré vyhodrgjsi z hlediska
investeénich naklad, pii stejné resp. lepsi dopravni funkci a z dlouhotobdediska vyznanivhodrgjsi z
hlediska vlivi na Zivotni prosedi, doteni krajiny a pirodnich Gzemi. Vlada protdimla v z& 2007 usneseni,
jimz uklada ustaveni skupiny odborjkteri posoudi uvedené varianty. Yipads, Ze bude k realizaci zvolena
varianta ,Ss", komplikovana mimourteva Kizovatka v konfliktu s vychodnim koncem paralelWWR odpada
a problém kontaktu RWY se silnici R7 by gBen Upravou silnice R7 (ifap ramci jejiho kazdopadn
planovaného zkapacini), obdob#g jako u geloZky silnice R6.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci minira&ia stavu v roce 2020.

23. Zawr emise D.1I.1

Nesouhlasime se z&em D.II.1 (str. 212), Zekratkodobé i dlouhodobé imisnfippevky 7/eSenych Skodlivin
budou mit nizky aZ zanedbatelny vliv na souvisafigini a chronické zdravotni obtize a nebud@dptavovat
BaP, kde zvySené zdravotni rizikegstavuje stavajici zvySené imisni pozZadi.

Pozadujeme dopracovani dokumentace s ohledemwabdiu variant SOKP na Gzemi Suchdola.

23. Hlukova studie

Hlukové studie je provéma jen dvourozrnym modelem. Nepostihuje specifi&kenitého terénu - adoli,
odrazy.

Pozadujeme dokumentaci dopracovat s vyuzitim 3Datwlalukové studie.

24. Odpady v pribéhu stavby

V dokumentu je konstatovano, ze odpady vznikajipiteéhu stavby budou odpady stavebni spobsti a
problematika neni dali@Sena. Z uvedenéhdgapokladaného @tu nasypovych zemin (cca 908,5 tis. m3) a
vykopovych vrstev fidy (cca 792 tis. m3) zdanbwyplyva, Ze nevzniknou zadné stavebni odpadytesgri
bude nutno nakladat mimo aredl stavby. Takova Ubghasak nebylaiesna, jelikoz stavebni odpady vznikat
budou. Z dokumentu neni jasné, kam budou vyprodahéwdpady dhem stavby odvazeny a jak s nimi bude
nakladano, pouze okraj®ye specifikovano, ze ostatni dentoli odpady budou recyklovany as@pyuZzity na
stavie.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci v oblasti odpgdothospod&tvi dle vySe uvedenychipominek

25. Odpady z provozu

V dokumentu neni uvedeno, jak v zavislosti na zjigfm se pdtu cestujicich budeSena problematika
zvySeného mnozstvi vyprodukovanych odpadeni uvedeno, jak bude zabezpeo nakladani se vistajicim
mnozstvim odpaid

Pozadujeme dopracovat dokumentaci v oblasti odpgdothospoddtvi dle vySe uvedenychipominek

26. Zdravotni rizika - neprovedeny zandr

V hlukové studii Ing. Potuznikové je podratrhodnocena situace po vybudovani paralelni drdby,
srovnavaci varianttneprovedeni zaenu" je odbyta Bkolika neffesnymi ¥tami o"redistribuci akustické
zakze s naslednou novou expozigkalika desitek tisic lidi".

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zZypgateSech variant vyuziticetns podlozenych a
zdivodrEnych zavri



27. RozloZeni néniho provozu na jednotlivé drahy

RozlozZeni néniho provozu na jednotlivé drahy — ve vSech vaéelmtse navrhuje &ai provoz téns vyhradré
na sowdasné draze 06/24, coz je v rozporu s deklarovamgmioZenim provozu na vice drahV ,garanci
reditele se dokonce takové rozloZeni v noéirpo vylwuje!!!

Provoz na RWY 13/31 se v celé dokumentaci hodrmize pausalnimiétami typu,provozem je zatzovano
Uzemi s vysokou hustotou osidleni a desitkami tidigvatel, viibec se nebere v potaz, Ze provoz na RWY
13/31 se sklada zayt komponent, které je nutno posuzovat samosiatm ohledem na Uzemi (ne)zasazené
leteckym provozem v alternativnich &mch. Ristani letadel na drahu 31 (v dokumentaci éprdno ARR
RWY 31) maji nepochylnsilng negativni viiv na obyvatele hasbsidleného tzemi RuzgnBilé Hory aRep,
podobr¥ i vzlety letadel z drdhy 13 (ozfavané jako DEP RWY 13), které jsou&@avany nad stejné Gzemi - s
vyjimkou vzleti menSich vrtulovych letadekssnym téenim doprava jiznim stnem nad pimyslovou a
obchodni oblast Zlina, které se obydlenym oblastem vyhybaiji.

Naprosto odliSna je ale situac# pristani letadel ze severozapadnih@an{ARR RWY 13), jejiZ osa se
disledré vyhyba jakékoli obytné zasta¥laz do vzdalenosti 9 km od prahu drahy.filgze 7 gilohy 13 (mapa
izofon pro den roku 2012 bez provedeni gamje vidt, Ze i tak mohutny provoz, jaky se v tomto modelu
predpoklada (18 vzléta 137 pistani za charakteristicky den), by nadlintizasahl pouze okraj obce Dobroviz.
Pti no¢nim provozu by stejné ploSe zasazené nadlimitriitkelm odpovidal 1 vzlet a #iptani,¢imz by se
zmenSilo Gzemi zasazené&ném hlukem v piletovém koridoru drahy 24R (Stary Suchddidhi Kopanina) a v
nejhife zasazené obytné lokaltHoronttice) by se Urovehluku alespd snizila. Dle ¥trné hizice letiSe

Ruzyre (prilohac. 10, str. 47) jsou vhodné meteorologické podmimto/ gistani na draze 13 (bextii nebo

jizni az jihovychodni vitr libovolné rychlosti) aliba tetinu roku. Jinymi slovye¢eno, 4 nésice v roce by
dokonce i v Horor&icich mohli mit klidné spani.

Pritom podle sotasného navrhu provozu se v obou variantach (segdafalrahou i bez) ma pro & provoz
pouzivat téns exkluzivre draha 24R, coz bude naprosto zbgiterusit ze spanku tisice lidi. Systém pro
pristrojové pistani (ILS cat. 1) byl na drahu RWY 13 instaloudfhem roku 2007, takze kranvzacnych
pripadi velmi nizké dohlednosti nebrani navrhovateli vaaiti této drahy wbec nic, a to dokonce ani v obdobi
pred realizaci posuzovaného zém Strana 78 doleZ, hlediska vyvoje akustické situace Ize dle vytdeané
studie ginos nové RWY 06R/24L sfatat v tom, Ze roz&ni drahového systému leti®RAHA - RUZYK a
zvySeni drdhové kapacity umozni ufpdetat v SirSi mie moderni opateni ke snizeni hlukujgdevsim
preference drah, Gpravu provozu v nocifigpeni podminek pro provadi leti apod. RozloZzenim provozu do
vice drah se zmenSi dosah hlukovych z6n o vySSittotach hluku od leti&t Vybudovanim paralelni RWY se
zcela eliminuji dsledky kratkodobych minddnych provoznich situaci (uzéa hlavni RWY 06/24 vidledku
oprav a gieneseni provozu na RWY 13/31), které jsou nynhimagrednetem stiznosti afani.”

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o optimalizovani@nty vyuziti stavajiciho drahového systému.

28. Zdravotni rizika - provozni omezeni

Véta: "DalSi provozni omezeni vyplyva ze skubsti, Ze RWY 06/24 a RWY 13/31 se vzajédatiii, jsou
provozr zavislé a neni je moZné pouzivat ebukezre." - strana 5 hlukové studie Ing. Potuznikové, je
v prikrém rozporu s planovanym rozvrzenim provozu \erd@12 heprovedeni za#nu", kde se naopak
soul¥zné pouzivani obou provozmavislych drah fedpoklada.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zZypgateSech variant vyuziticetns podlozenych a
zdivodrEnych zavri

29. Zdravotni rizika - noéni provoz

Pokud chce LetigtPraha vybudovat paralelni drahu, ktera hlukemamgraasahne krognjinych i Gzemi
Suchdola, musiifstoupit na takova omezeni, aby&athlavré hlukovou) omezili na minimum. Z hlediska
ruSeni spanku hlukem je pro cely Suchdol podstatiog nebyl veSkery roi provoz smrovan na drahu 24R,
kter4 vede fimo nad nejsevedysi ¢asti Starého Suchdola a naikdem Horondtic, ale aby ve dnech s
ptiznivym trem byla néni pristani smérovana na dréhu 13, kde nejblizSi obydlena oblastevdrahy (Kladno-
Dubi) lezi vice nez 9 km od prahu drahy (Hoétioe jsou od prahu drahy 24R ani ne 5 km, Stary Seichak
7,5 km).

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zZpgatweSech variant vyuziticetrg podlozenych a
zdivodrénych za¥ra s dirazem na snizeni toi zatZe v nyni zastasném Uzemi.

30. Neni uvazovan stav, kdy stavajici RWY 06L/24Ruule vyifazena z provozu

V dokumentaci neni uvazovan stav, kdy stavajici ROU8Y/24R bude viazena z provozu a kdy nova draha
pievezme jeji funkci.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zZypgateSech variant vyuziticetns podlozenych a
zdivodrenych za¥ri, predevsim s variantou uz@@ni stavajici RWYO0O6L/24R.



31. Dokumentace nezahrnuje posouzeni hluku obladdiolniho Sedice .

Dokumentace EIA nezahrnuje posouzeni hluku oblslihiiho Sedice od Zeleznice - Zeleémiitra® Praha -

Décin, od stavajici automobilové dopravy na ulicichmgaka, Podbabské, Roztocka ani od planované dopravy
piedevsim trasa ,J* SOKP - ocelovy patrovy mastspVitavu, pivadéé Ryb&ka -Kamycka

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o podrobné zZpgatov oblasti Dolniho Sedlc&®trg viivu od

Zelezngniho koridoru.

32. DalSi lokality vhodné pro provoz letisk.

DalSi roz&iovani letist v tak €sné blizkosti zastavby hlavnihassta pro budoucnost neni perspektivni. SpiSe se
mélo uvazovat o vystawhii Upraw nového terminélu v oblasti s nejmensim dopademprinadu i obyvatelstvo
podle mezinarodnich zvyklosti, nebo nad vSechnyensezrozvijejici dopravu regulovat.

Pozadujeme praweni dalsich lokalit na Gzer@R vhodnych pro rozvoj letecké dopravy

33. Bodové zdroje zn&Sténi - emise

Autoti studie sice zahrnuji do vypm bodové zdroje v déené oblasti, nicménse jedna pouze o zdroje

v bezprostedni blizkosti leti§t, zatimco na stavu kvality ovzdusi se mohou podileiité i podileji, i relativié
velmi vzdalené bodové zdroje.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o zahrnuti uedbvych zdraj v Sirokém okoli letigt (nag. okruh 10
km od drah)

34. Emise z automobilové dopravy

V piisluSnych kapitolach jsou sice zrafty podklady pro vypéet emisi z automobilové dopravy, ovSem na
obrazku na str. 7 je ukadzana cela oblast Utppokryta pravidelnotitvercovou siti. Tato oblast na
severozapatdosahuje zhruba k Lidicim, na severovychkdrychodnimu okraji Statenic, na jihovychiomsi
k Motolu a na jihozapadzhruba k vychodnimu okrafierveného Ujezdu, avak bilance emisi z automobilové
dopravy je provedena pouze st [Fijezdovych komunikaci v bezpréstni blizkosti letigt (viz nag. str.16,
17 a dalsi).

Nap‘. odpovidajici Usek frekventované komunikaesgHostivice vedouci na Karlovy Vary neni zahrnut.
Pritom v této oblasti, jez se naléza v bezpwxdi blizkosti leti& na jeho jiznim okraji, se d&gdpokladat téz
vliv zmén na kvalitu Zivotniho prosdi. Podivame-li se na vysledné mapy uvedené v dempéylové studii —
nag. mapy r@&nich pamérnych koncentraci NOa porovname-li je s mapami ATEM pro stejny poltitaa
zirejmé, ze ve studii je ukdzan pouze vliv viastn#t&E a ne jiz fizné alternativy pozemni dopravy
(automobilové). Dle naSeho rozboru vliv jak prazekékruhu (Gsek 1 na obrl16)ipadré Evropské (Usek 7 na
obr.16), ale i dalSich (Useky 4, 5, 8 a 9 — stejpgazek) neni do vygtu zahrnut, neltbzejména u prvh
hodnoty 0 — 0,2 pgrh Model ATEM pro tuto oblastifftom udava hodnoty imi primérné koncentrace cca 25
-30 pgnr.

Odtud vyplyva, Ze i absolutni hodnoty koncentra€l; sou [iliS nizké na to, aby zachycovalyao jiného nez
pouze vliv letis¢. Obdobny obraz dostavame pro vSechny typy Skadawsechny fedkladané varianty.
Prostorové rozlozeni pole koncentraci neodpovida jak z hlediska dlouhodobych @rich) pmerd, tak i

z hlediska kratkodafjSich charakteristik tomu, Ze by do vypo bylo zahrnuto &co jiného nez vlastni letist
(mohou asi byt zahrnuty pojezdy servisnich autohigim plochach nebo rolovani, startyisstani letadel). Viiv
dopravy na systému pozemnich komunikaci (hlavrmehjole koncentraci, a to na rozloze celé zajmdatst,
vSak zahrnut neni.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o zahrnuti U§@okych zdroji v prednmétném okoli letist véetrg obou
variant SOKP (,Ss" a ,J%).

34. Metodika zahrnuti vlivu emisi letadel

Jak je uvedeno v Uvodu studie, je pro Wfgemisi pouzita metodika SYMOS'97. Jedna se odstadni
metodiku zaloZzenou na aplikaci techniky gaussowskd#isperzniho modelovanitghi a rozptylu znesteni ze
standardnich tylpemisnich zdrdj. V celé praci vSak neni ani zminky o metodice Wpa&ieni a rozptylu
znegisténi z reaktivnich motdrletadel. Zde neni mozné aplikovat stejné vziakg pro rozptyl zn&steéni

z téch typa zdroja, pro které je metodika SYMOS'97.

Vyjdeme-li jen z jednoduché Uvahy o tom, jakou hyftrma startujici letadlo, a budemeiié@pokladat, ze

Z diavodu zachovani hybnosti museji mit v kazdém okamiiknimalre stejnou hybnost i z motoru vypo&sé
spaliny (ta ale musi byt ve skatmsti wtSi — letadlo {i rozjezdu zrychluje aipvzletu grekonava vliv
pritazlivosti) a uvazime-li dale, Zze hmotnost letasiigp@ita na desitky tun, pak u spalin je tato hybnost
dosahovéna zejména vysokou vytokovou rychlostiz ®pouskji trysky.

Tam ale rozptyl probih& zcela jinak nez wldg & se ta uz &i z komina nebo jetsobena dopravou (liniové



zdroje).

Proto je sice hezké a spravné, ze Awonstruuji ,charakteristickéti ,pramérné“ letadlo, ovSem zatajuji blizsi
popis vypd@tu koncentraci a jejich rozlozeni, jez jsdispbeny nap startujicim letadlem.

A vzhledem k tomu, Ze se @m autdi piedloZené studie ani slovem ne#nji, je velmi pravdpodobné, ze by
néjakd modifikace byla v tomtoifpads pouzita a s vysokou praggodobnosti nebude pole rozlozeni
koncentraci ani jejich hodnotyipobené zejména startujicimi letadlgemo spravé.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci o zahrnuti madelni emisi z reaktivnich motibtetadel, jeho
zverejnéni, prowteni kontrolnim nsfenim, oponovani a nasledni&pa:itani emisniho modelu pro celou
predntnou oblast.

35. Letové traté a postupy

PredloZena dokumentacégvzala letové postupy a téate stavajiciho hlediska hlukové && na okoli letidt
nevyhovujiciho stavu. 8bec se nezabyvala optimalizaéidprysnych trajektorii staita gistani, aby se
minimalizovala negativhzasazend oblast; optimaliza¢ispavacich postup tj. v piipack priblizeni letadla na
pristani lokalizace vysunuti podvazkad nezastanou oblast, (tato operace znamena zvyseni hlukatigez
oproti ustalenému chodu motioo 8 az 14 dB); optimalizaci odletovych postugak aby k maximalni rychlosti
stoupani dochazelo v dostaté vzdalenosti od leti§tkdy jsou letadla jiz tak vysoko, Ze nebude doeh&z
vyraznému ndistu hlukoveé zé&te, jako kdyz tento manévr je proveden mezi 5 kri2kdy hlukova z&7 se
mize zvysit az o 10dB.

Pozadujeme vypracovani a projednani optimalizoviapgstug pristani a vzlat s ohledem na minimalizaci
hlukové z&tze.

36. Zatiidéni letadel dle hmotnosti

V dokumentaci resp. v hlukové studii firmy Techgejh autor rozdlil letadla do @ti kategorii (str. 18 Studie), z
nichz pouzil prvniit pro vypaet hluku z leteckého provozu. Letadla dohto ti kategorii jsou zZ@zeny podle
maximalni vzletové hmotnosti MTOW, a to do 60t,8f a nad 80fTento postup velmi zkresluje hlukové
studie vypracované firmou Techson.

Neplati vzdy, Ze letadla s vy3Si vzletovou hmothostji oproti leldim letadim horSi hlukové parametry.
Prikladem miize byt B-757-200 (MTOW 100 t) a B-737-400 (MTOW 8tedy — podle studie - letadla z
riznych kategorii, ficemz ale ve skutmosti je letadlo z vysSi vahové kategorie tiSSileDdaikovi je zcela
ziejmé, Ze nelze akusticky do stejné kategortadiailetadlo proudové a vrtulové awbdu zcela odliSnych
hlukovych charakteristik.

Nejistota, se kterou je hlukové studie zpracovémotkrokem ziskava nedefinovatelnou velikogird tuto
studii zcela nedivéryhodnou.

Pozadujeme dopracovani dokumentace a hlukové stadgieuziti modernich databazi a madglag. INM,
ktery disponuje velice dobrou a rozsahlou databsizipnich dat pro té#n vSechna letadla a jejich typy, které
jsou na LKPR provozovany)

37. Rozlozeni né&niho provozu na jednotlivé drahy — ve vSech uvaZzovanych variantach se navrhugmino
provoz témt vyhradr na sodasné draze 06/24, coz je v rozporu s deklarovamgalgZzeni provozu na vice
drah“. V ,garancireditele” (giloha 3) se dokonce takové rozlozeni v ndaino vyluiuje!!!

Provoz na RWY 13/31 se v celé dokumentaci hodnotize pausalnimi&ami typu ,provozem je
zatzovano Uzemi s vysokou hustotou osidleni a desithsim obyvatel”, vibec se nebere v potaz, Ze provoz na
RWY 13/31 se sklada z&tyi komponent, které je nutno posuzovat samostativzdy s ohledem na Uzemi
v koridorech ostatnich drah, které nebude zasateteekym provozem. iidtani letadel na drahu 31 (v
dokumentaci ozrmvano ARR RWY 31) maji nepochybrsilné negativni vliv na obyvatele hdsbsidleného
Gzemi Ruzyd, Bilé Hory aRep), podoba i vzlety letadel z drahy 13 (ozémvané jako DEP RWY 13), které
jsou smérovany nad stejné Gzemi - s vyjimkou valghensich vrtulovych letadeléasnym téenim doprava
jiznim snérem nad pimyslovou a obchodni oblast &ina, které se obydlenym oblastem vyhybaji. Tady je
tieba souhlasit s naprostym omezenim provozu s vgjingidného severniho a severozapadnitinuy

Naprosto odliSna je ale situac# pristani letadel ze severozapadnih@ésmARR RWY 13), jejiz osa
se disledré vyhyba jakékoli obytné zasta¥laz do vzdalenosti 9 km od prahu drahy (Kladno-DuWbipriloze 7
ptilohy 13 (mapa izofon pro den roku 2012 bez promédsngru) je vidst, Ze i tak mohutny provoz, jaky
se v tomto modeluipdpoklada (18 vzléta 137 pistani za charakteristicky den), by nadlinsitrasahl pouze
okraj obce Dobroviz. P nocnim provozu by stejné ploSe zasazené nadlimitdirkeln odpovidal 1 vzlet a 7
pristani,éimz by se zmenSilo Gzemi zasazenénfm hlukem v piletovém koridoru drahy 24R (Stary Suchdol,
Predni Kopanina) a v nejlite zasazené obytné lokaliz celého okoli letigt (Horonetice) by se Urove hluku
alespa snizila. Dle ¥trné iiZice letiS¢ Ruzyre (priloha¢. 10, str. 47) jsou vhodné meteorologické podminky
pro pistani na draze 13 (be#tii nebo jizni az jihovychodni vitr libovolné rychtdszhruba tetinu roku. Jinymi
slovy re¢eno, 4 misice v roce by dokonce i v Horeficich mohli mit klidné spani. OvSem podle &asného
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navrhu provozu se v obou variantach (s paralelahaln i bez) méa pro gai provoz vyuzivat tést exkluzivre
draha 24R, coz bude naprosto zbgiteruSit ze spanku tisice lidifiom systém pro fistrojové pistani (ILS cat.

1) byl na drdhu RWY 13 instalovaréiem roku 2007 a odrézna 2008 ma byt vébném provozu, takze kram
letd za nizké dohlednosti (coz nastava téez 400 hodin za rok), kdy je peba pouzit ILS cat. Il na RWY
24, nebrani navrhovateli ve vyuZiti této dratiypec nic, a to dokonce ani v obdoliég realizaci posuzovaného
zangeru.

K citatu na stra 78 dole:,Z hlediska vyvoje akustické situace Ize dle vyifevané studie finos nové RWY
06R/24L spabvat v tom, Ze roz&ni drahového systému letiIRAHA - RUZYH

a zvySeni drahové kapacity umozni updatt v SirSi mie moderni opaeni ke snizeni hluku,/edevSim
preference drah, Upravu provozu v nocifigpni podminek pro provadi leti apod. Rozlozenim provozu do
vice drah se zmenSi dosah hlukovych zén o vysSéiotach hluku od leti&t Vybudovanim paralelni RWY se
zcela eliminuji dsledky kratkodobych mins@dnych provoznich situaci (uzéa hlavni RWY 06/24 vidledku
oprav a peneseni provozu na RWY 13/31), které jsou nynhimapednmtem stiznosti alani.” bych jen
dodal, Ze praktickd opa&ni LetiS¢ Praha jdou pravopanym smérem. Snazi se totiz dnes i v budoucnu
koncentrovat hlukovou z& na rkolik vybranych obci, ovSem za cenu vyraznéliekmpieni hygienickych
limita o 5 dB a vice s perspektivou dalSiho zvySovardihjahluku do budoucna.

38. Hluk z automobilové dopravy - Suchdol- v giloze 12, ktera se zabyva hlukem ze sithidopravy jsou
jako vstupni parametry akustické studie pro Sucksoleny intenzity dopravy na ulici Kamycké pro rd06:
17 500 vozidel za 24 hodirg toho2000 nakladnicha pro rok 2013 s okruhem ve variadtpak:4 200 vozidel
za 24 hodin,z toho600 né&kladnich.Ma se jednat o Gdaje poskytnuté UDI, oviem tejmystéDI v roce 2003
vypracoval analyzu intenzit automobilové dopravy hk#zovatce Kamycka-Suchdolska (dopis ke
130/1353/03-Ka/083), kde intenzitu automobilové mey na ulici Kamycké mezi Suchdolskou a
Internacionalni v roce 2003 uvatld 300 vozidelz toho 580 pomalych bez MHD, pro rok 2010 s okmahee
variang J gredpokladajié 800 vozidel z toho 430 pomalych. Co to znamena? V roce 20D8 pedpokladal
snizeni provozu na Kamycké v intravilanu zhrel#etinu po zprovozini Prazského okruhu, dnegedpoklada
zazraéné snizeni otti étvrtiny diky nadhodnoceni séasné intenzity a podhodnoceni vyhledové. To wyaistil
ve fantastické snizeni hluku na Kamycké zhrubad® 8které je samdejnme zcela nerealné (viz mapovéiphy
15391 a 15393, které jsou sasti @ilohy 12 dokumentace). Obzvtapikantni v této souvislosti je, ze
~Protokol o zkouSce&. 070648VP" (taktéz ifloha fFilohy 12) na stranach 8 a 9 v tabulkach 5 a 6 uzédia
jiné intenzity provozu, konkrétnpro Kamyckou mezi Suchdolskou a Brandejsovym &sdim 13 023 vozidel
za 24 hodin z toho1062 nakladnicha pro Kamyckou mezi Brandejsovym n#atim a Dvorskou pak0 384
vozidel, z toho919 nékladnich Tyto nangtené hodnoty jsou v dobré skioske vSemi dalSimicganimi dopravy,
kter4 byla na Suchdole v roce 2007 pravéd napiklad se zaznamem z radaru, jehoz vysledky jsodemeg
zde na strah4:

http://www.praha-suchdol.cz/files/informace_06_O@bwpdf

Hlukova studie viibec nezohleduje automobilovou dopravu na dalSich paténi komunikacich v Suchdole,
konkrétré na ulici Suchdolské(dle UDI 3000 vozidel/24 hodin z toho 200 pomalysgz MHD a 140 autobiis
MHD) a na ulici Internacionalni (odhadem>4000 vozidel/24 hodin, z toho 550 autobugiHD). V obou
zmirgnych ulicich Ize fitom divodré ocekévat silny synergicky efekt s hlukem z letecképrdoy, nebd
Suchdolska fimo Kizi osu RWY 06R/24L a Internacionalni je jen o pér meti dal. U¢elova manipulace se
vstupnimi parametry ¢ini p¥ilohu 12 v éasti tykajici se néstské¢asti Suchdol zcela nepouzitelnou.

39. Pozemni hluk letadel.

Chybou studie je, Ze hlukipobeny v souvislosti s provozem letadla, tj. p@jfddvyjizdni se stojanky (pokud
neni realizovano stani nose-injegletova motorova zkouska, atd. nebyl zahrnut dkdvé studie
Pozadujeme dopracovat dokumentaci, tak aby do ktuktudie byl zahrnut hluk apobeny provozem letadla,
tj. pojizdéni, vyjizdsni ze stojanky (pokud neni realizovano stani nojegfedletova motorova zkouska atd.

40. Navrhovany pdet noénich leti — v dokumentaci se dopatuje snizit pdet nanich leti, ovSem dopravni
prognézy, které dodalo Let&SPraha, naopakipdpokladajinarist pottu noénich leti z 45 v roce 2006 na 52
v roce 2012(str. 64-65 dokumentace). To je naprosto nehotdZam kazdé evropské letStkteré vyraza
expandovalo, omezilo ®ai lety jako kompenzaci &Si frekvence lét pies den. V dokumentaci se uvadi
doporueni, Zzepoéet notnich leti by nemél presahnout 5% vSech lei (strana 19 flohy 14), aby Gzemi
zasazené nadlimitnim hlukem v noci nebyktS nez GUzemi zasazené ve dne. OvSem v Rudpili podil
noénich leti v roce 2006 celych 9%k roku 2012 se nemé& vyrazamenit a pro rok 2020 se ma podildmich
letd jen mirrg snizit na7%. Ktomu dva citaty z dokumentace, strana Obecr plati, ze se zvySovanim
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leteckého provozu je zadouci spiSdsjpvat protihlukova opaeni a pravidla. Pokud je v okoli le#&tlostatek
prostoru pro srrovani pirustki akustické energie do vhodného Gzeniidkym osidlenim (preferenci drah,
soustedéni pohyli do pedepsanych trajektorii) nebo d@ipnivych Usek dne pmezeni provozu v kritickych
no¢nich a ve&ernich hodinacl), Ize vyhout i tak protichidnym ekonomickym a ekologickym z&mi A dale

pak strana 184 dokumentagBro zmirnéni dopad hlukové zatze, vyvolané vyhledovym leteckym provozem na
letisti PRAHA RUZYHK po vystavh paralelni RWY 06R/24L, se dopauiji tato opateni: a) Dizkladné prowveit
nezbytny rozsah vyhledového leteckého provozu &nhdok¥ jako kritického prvku v hlukové z#&ki SirSiho
okoli LKPR...."

41. Z&sadni gipominky k zdznamu méfeni hluku uvedeném v piloze 2 pFilohy 12 dokumentace
zachyceném v protokolu 070648 VP.pdf - &fici bod - M3 — Praha - Suchdol, K Horomé#icim 28, dim
pani Buchtelové, ve dtedu zahrady. Umis&ni méficiho mista viz obr.¢. 1,4

Predmet méreni: ... Ekvivalentni hladina akustickeého tlaku pozadi keap méstskécasti Suchdol, Praha.
Ucel mgieni: ..... Zjisteni akustické situace (hluk pozadi) u obytné zastavhivrené zejména leteckou
dopravou.

Popis situace: ...Méreni pozadi bylo provedeno na zahradach u obytngati cha JV a SZ okraji Suchdola a
tedy byly ruSeny ostatni automobilovou dopravounmmalre. Umiseni mist rdeni je Zejmé z obr¢.1-7

Mikrofon mgticiho mista M3 byl umish uprosted zahrady pod korunou staré jatiod komentéi k méteni
hluku pozadi je uvedeno, Ze byl ze zaznandiem odstraén Sekot psa (Leslika) a zvuk houltey (zvuky,
které nesouvisi sipdmétem nereni).

1) Protokol neni dopln prohlaSenim o stauti tabulkou o leteckém provozu v uvedeném obdobi.

2) Protokol idteni neobsahuje zaznam o srazkach.

3) Jak vyplyva z filozeného piiniku grafu srazek (Meteorologicka stani¢2U, vzdalena od mistadfeni cca
400m -http://meteostanice.agrobiologie.cz/grafy.php?quedfl 0) a zaznamu hluku pozadigkeni hluku bylo
silné ovlivnéno v protokolu neuvedenym vlivem.

Z grafu je patrna siln4 korelace mezi rigamym hlukem a intenzitou srédzek - mikrofon géiirpozadi, ale
tlukot kapek desgtdo koruny stromu, pod kterou byl mikrofon unifst na displeji hlukoréru byl obyvateli
nemovitosti pozorovanghem dest narist Gdaji hluku okolo 10 dB.

4) V protokolu neni vysttlena udalost ze 4 hodiny ranni .

Méreni je nutné ozriet za zmaténé a znesrohodiuje ostatni réreni provedené pro tuto studii firmou EKOLA
Group s.r.o. Neni moznédiit hluk za dedt a vydavat jej za hluk pozadi a v koméntéprotokolu tuto
skute&nost zatajit a nedoplnit protokol o zaznanilett letadel Bhem nieni.

Pozadujeme dopracovat dokumentaci - provést nésghednéa nifeni

ZAvér:

Obrovsky rozsah gripominek, nelplné¢i zmanipulované vstupni Gdaje a pozadavek zahrnutfelkého
Uzemi s obytnou funkci dle vyuZiti daného Gzemnimlgnem do pasma, kde by nebylo nutné dodrZovat
hygienické limity, to vSe jsou zavazné nedostatkyameéru.

Tyto nedostatky jasré prokazuji jednoznaénou nevhodnost zansru rozsikit letiSté Praha Ruzyré o
paralelni drahu RWYO06R/24L z pohledu vlivu na Zivohi prostiedi.

Neni mozné, aby kometni divody pievladaly nad Zivotnimi pof#ebami urbanizovaného tzemi na
severozapad Prahy se zbytky drahocennych pirodnich pamatek uréenych pro kratkodobou rekreaci
statisial prazani.

Zavérem lze konstatovat, Ze pedlozena dokumentace vykazuje celokadu nedostatki. Piitom se nejedna
pouze o drobné jednotlivé chyby nebo opomenuti, kté by Slo pon&rné snadno napravit. Mame za to, ze
zamer rozSifit letiSté Praha Ruzyré o paralelni dréhu RWYO06R/24L, je z pohledu vlivuna Zivotni
prostiedi na severozépaélPrahy krajn & nevhodny.

V Praze, dne 4. (inora 2008 Ing. Milan Novotny
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